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FORORD

Batlivets sdkerhet och trivsel bygger p& ménga faktorer, av vilka den viktigaste @r en
valskdtt och korrekt utrustad bét. Mélet med besiktningen ar att férbattra
batlivssdkerheten genom att sdkerstdlla batarnas sjovardighet och andamélsenlig
utrustning.

Dessa besiktningsregler har utarbetats for att vagleda bétférare mot en ansvarsfull och
sdker bétkultur. Besiktningen dr inte bara en obligatorisk formalitet, utan framfér allt
batférarens eget verktyg fér férebyggande sdkerhet. Lagstiftningen krdver utrustning fér
nédsituationer, men fokus for batlivssakerhet och besikining ligger pé férebyggande
dtgdrder.

Reglerna har utarbetats under &rens lopp i samarbete med olika myndigheter och
sdkerhetsexperter. Mdlet ar att skapa gemensamma, tydliga kriterier som sdkerstdller
ba&de batférarens och besattningens sdkerhet till sjéss.

Att folja dessa regler &r mer dn en skyldighet — det &r ett tecken pd& en ansvarsfull och
omtdnksam bétkultur.

Besiktningsreglerna uppratthdélls av Segling och Béatsport i Finland rf:s
Batsportsdkerhetskommitté (SBF).

Besiktningsreglerna finns p& SBF:s webbplats (www.spv.fi). De uppdateras arligen och

andringar meddelas separat. Fel eller behov av ytterligare information kan rapporteras
till Segling och Batsport i Finland rf:s kansli.

SEGLING OCH BATSPORT | FINLAND

Batsportsdkerhetskommitté
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BESIKTNINGSKLASSER OCH KRAV

Allmént

Nya och utanfér EU-omré&det importerade begagnade fritidsbatar, vattenskotrar och motorer samt viss utrustning
bor fylla direktivets miljo- och sdkerhetsfordringar (dvs. fritidsbé&tsdirektivet). Som bevis pé& detta dar CE-
mérkningen.

Som grund for direktivet @r bé&tarnas indelning i konstruktionsklasser enligt b&tarnas planerade
anvandningsomrdden. Dessa ar:

Konstruktionsklass Vindens styrka (beaufort) Signifikant vaghojd (H 1/3, m)
A Sver 8 (6ver 17 m/s) over 4 m
B hégst 8 (under 17 m/s) hégst 4 m
C hégst 6 (under 11 m/s) hégst 2 m
D hégst 4 (under 5,5 m/s) hégst 0,3 m

| varje konstruktionsklass bor farkosten vara sé& planerad och byggd, att den klarar gransvardena for stabilitet,
flytférméga och andra reella krav upprdknade i direktivets bilaga och ha goda mandveregenskaper. Direktivet
begrdnsar inte b&tens anvdndning, dvs. konstruktionsklassen anger endast hurudana férhallanden béten ar
planerad fér, inte i vilka férhéllanden den f&r anvandas. Vid planering och tillverkning av béatar i enlighet med
direktivet anvdnds bl.a. ISO normer.

Vid val av besiktningsklass &r CE-mé&rkningen végledande och kompletterande. Det primdra anvandningsomrédet
fér baten bestdmmer besiktningsklassen. Man bér dock undvika att besiktiga baten i en klart olamplig
besiktningsklass. Batar i designklass A och B kan vanligtvis besiktigas i besikiningsklass 1 och 2. Besiktningsklass 3
ar vanligtvis lamplig for batar i designklass B eller C. Besikiningsklass 4 @r avsedd fér smé& bétar som anvdnds i
skyddade vattenomréden, och batar i designklass A-C placeras vanligtvis inte i denna klass.

Fére detta yrkesfarkoster under 24 m, som tagits i fritidsbruk efter den 16.6.1998 hér till fritidsbatsdirektivet,
och bér vara CE-godkénda. Fére detta yrkesfarkoster utan CE-godkdnnande och farkoster dver 24 m, bor inte
besiktas av féreningens besiktare. Mera information ger Traficoms farkostgranskare.

Besiktningsklasser
| nedanstdende indelning i fyra grupper har sdrdragen i Finlands vattenomré&den tagits i beaktande speciellt
med tanke pd batfararen och hdr har ocksd bifogats SFB:s och myndigheternas definitioner.

Batens befdlhavare ansvarar for att baten ar lamplig och séker fér rddande och férutspddda férhallanden. Hen
bor ocksd fore avfarden forsakra sig om att det finns tillrdcklig utrustning ombord fér den planerade farden.
Man bér beakta att vaderférhéllandena pd nedan beskrivna omréden kan mérkbart férandras och vara
betydligt sv@rare &n i beskrivningarna nedan.
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Besiktningsklass 1: Oppet hav

Batar som lampar sig for farder pa dppet hav och som bér vara sjalvférsérjande i behdvlig grad.
Seglationsomradet omfattar Ostersjon och dess vikar, Nordsjsn, Svenska, Norska och Kolahalvéns kuster, Brittiska
oéarnaq, Biscaya, Spaniens och Portugals kuster samt Medelhavet (= Europas kustvatten och Medelhavet).

Omrddet maste vara sjalvférsérjande eftersom det vanligtvis inte finns ndgon annan trafik i nérheten och
avsténden till ndrmaste kust @r ldnga. Till havs ansvarar Gransbevakningsvésendet for ledningen av
raddningsinsatser. De flesta rdddningsenheter tillhér Gransbevakningsvdsendet, men Gven utlandska
raddningsenheter kan anvéndas. Till havs varierar tillgéngen pd hjdlp beroende pd havsomradet. Vanligtvis
md&ste man vénta minst en timme pd& hjdlp, men det dr majligt att vanta flera timmar p& Ostersjon. Om en
batagare planerar att resa utomlands ar det viktigt att bekanta sig med férhéllandena i olika kust- och
havsomré&den betydligt mer ingéende dn vad denna bok beskriver.

N&r man ger sig ut pd dppet hav &r det viktigt att bekanta sig med vader- och vaginformation samt prognoser
innan resan, eftersom det inte finns n&gra skyddshamnar i ndrheten och batens mobiltelefonanslutningar kanske
inte fungerar. P& Sppet hav &r det ocksd viktigt att sjélv félja véadret. Férutom vind och vagor kan dimma och
siktférhéllanden pd dppet hav vara mycket annorlunda @n ndra kusten. P& dppet hav ar den typiska vaghdjden
under 3 meter, vilket innebdr att en enskild vég kan vara é meter hdg. P& Ostersjon kan vaghsjden i de hardaste
stormarna stiga ver 8 meter, vilket innebdr att enskilda vagor kan vara 15 meter hdga. Denna besiktningsklass
ar framst avsedd fér batar med CE-mdrkning A, men dven bétar med CE-mdrkning B kan besiktigas i denna
klass.

Segelbatar
B&tarna ar avsedda fér ldnga farder pd dppet hav. Baten bor téla dverbrytande sjd och vara sjalvréatande

ocksé frén stora lutningar, med undantag for flerskrovsbétar. Skrovet, ddcket och kajutan med 8ppningar och
luckor bér vara en tillrackligt vattentat enhet. Ingdngen frén det 6ppna utrymmet till kajutan bér kunna ftillslutas
vid ddckets nivd, och alla luckor bér fastas s& att de hélls kvar i b&ten om den gér runt. Alla dppningar bdr vid
behov kunna stdngas. Sittbrunnen bdr vara snabbt sjdlvliénsande.

Motorbatar

B&tarna ar avsedda fér ldnga farder pd dppet hav. Baten bor vara tackt, kraftigt byggd och vattentat och bor
tala dverbrytande sjd. Baten bér ocksé téla stora lutningar. Ingéngar och dérrar frén dack till kajutor bér kunna
stdngas vattentatt. Trdskelhdjden bdr vara minst 200 mm. Bradgéngarna boér vara férsedda med spygatt.
Luftventiler och andra dppningar i bordlaggningen, med undantag av avgasrdren, bdr kunna sténgas vattentatt,
och luftintagen bér ha vattenlés. Baten bér vara férsedd med en motor pé minst 35 kW och fér inte vara en
utombordsmotor. Reservutgdngar bor finnas frén de inre utrymmena.

Besiktningsklass 2: Kusten

B&tar som fill sin konstruktion och skick lampar sig fér farder pd havet i narheten av kusten och kan vara
sjalvforsérjande i rimlig omfatining. Seglationsomrddet omfattar Bottenviken, Bottenhavets kuster, Finska viken,
Rigabukten, Ostersjons kuster och under gynnsamma férhéllanden Bottenhavets och Ostersjons 6ppna omraden.
Ett snabbt bildat lokalt lagtryck kan férorsaka storm och nédhamnarna &r langt borta.

Kusten omfattar vattenomrédet frén den yttre skdrgarden till Finlands territorialvattengrdns (i medeltal ca. 12
NM ut). Har finns i princip inga farleder, men fartygstrafiken léngs trafikseparationsleden ar livlig.
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Vattenomrddena &r 8ppna och avstdndet till nérmaste strand kan vara tiotals sjomil (NM). Man bér vara rimligt
sjalvforsérjande, dé@ annan trafik inte nédvandigtvis finns i ndrheten och att & assistans kan ta tid. Inom
kustomrédet leds raddningsoperationerna av Grdnsbevakningsverket. Stérsta delen av réaddningsenheterna
kommer frédn Gransbevakningen eller Finlands Sjsréddningssallskap. Att £f& hjalp varierar beroende pé& omrdadet,
tidpunkten och &rstiden. Assistans f&s i allménhet inom 2 timmar. Kustomradets typiska védghdjd ér under 2 m men
kan i de yttre omr&dena dverstiga 5 m vid storm med en enstaka vég pd ca. 10 m. | denna besiktningsklass
placeras vanligtvis béatar med CE-mérkning i designklass A och B, men &ven béatar med CE-mérkning i designklass
C kan besiktigas i denna klass.

Segelbatar
Batarna ar avsedda for farder p& havet i ndrheten av kusten. B&ten bor vara sjalvratande med undantag for

flerskrovsbdatar och mattligt vattentdt. Ingéngen frén ppet utrymme till kajutan bér kunna stangas stdankvattentatt
vid ddckets nivd. Luftventiler och andra dppningar bér vara placerade pé skyddade platser férsedda med
vattenlds. Sittbrunnen bér vara snabbt sjalvldansande.

Motorbatar

Baten bor vara tackt, kraftigt byggd och vattentat. Ingéngar och doérrar fran ddcket till kajutorna bér kunna
stingas mattligt vattentatt. Bradgéngarna bér vara férsedda med spygatt. Luftventiler och andra dppningar i
skrovet bor ligga akter om halva batldngden och fill sin konstruktion séddana att vatten inte kan trdnga in ens vid
stora lutningar. Utombordsmotorns styrkablars och slangars genomféringar bér vara tata. Det bér finnas
reservutgdngar fran de inre utrymmena. Tréskelhdjd minst 150 mm.

Besiktningsklass 3: Skédrgdrden

Bé&tar som till sin konstruktion och skick lampar sig fér farder i skérgérden och pé insjdarna. Seglationsomradet
omfattar Finlands kuster och insjdar, Finska vikens innersta del till Viborg och Saima kanal, samt under
gynnsamma férhéllanden Alands hav, Kvarken, stréickan Helsingfors-Tallinn samt Finska vikens sédra kust och
Svenska ostkusten.

Omrddet stracker sig till de yttersta darna. | omrdadet finns i regel ett rikligt farledsnatverk, vilket innebér stéllvis
livlig battrafik. Trafikens tyngdpunkt ligger éndd p& omré&dena i ndrheten av stora bosattningscentra och
stamfarledernas korsningspunkter. Vattenomrddena &r dppnare med vida figrdar. Avsténdet till ndrmaste strand
kan vara flera sjomil. Gransbevakningsvdsendet ansvarar fér ledningen av raddningsoperationerna. Merparten
av raddningsenheterna utgdrs av enheter frén endera Gransbevakningen eller Finlands sjgréddningssallskap. Att
f& hjalp inom skérgdrdsomrédet varierar beroende pé& omrdadet, tiden p& dygnet och arstiden. | en nédsituation
anldnder hjdlpen vanligtvis inom 30 - 60 minuter. Fér den som rér sig i skdrgdrden 16nar det sig att komma ihég
att prognoserna gdller hela havsomrédet, vilket inneb&r att vindar och végor ofta &r svagare i skérgérden &n
langre ut pd havet. Vaghojden &r vanligtvis under 1 m, men enstaka végor kan bli upp till 2 m och @nnu hdgre i
den yttre skdrgdrden. | denna besiktningsklass placeras vanligtvis b&tar med CE-mdérkning i designklass B och C.

Segelbatar
Batarna ar avsedda for skargdrdsférhallanden och insjdar. Batens konstruktioner bér vara sddana att de inte

medfdr fara for att baten skall sjunka. Sittbrunnen rekommenderas vara sjdlvidnsande.

Motorbatar
Baten bor till sin konstruktion vara avsedd for bruk i skdrgdrden, med en minsta skrovldngd p& 5 m och férsedd
med en motor p& minst 35 kW (50 hkr) samt kajuta eller hardtop, med mé&jlighet att évernatta.
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Overnattningsutrymmet bor kunna tillslutas regn- och stankvattent&tt med kapell eller liknande. Luftventiler och
andra dppningar i skovet bér ligga akter om halva langden och sé placerade att vatten inte kan tréanga in.
Motorbrunnen fér utombordsmotorn bor vara utformad sé& att vatten inte kan den végen trdnga in i baten. Kabel-
och slanggenomféringarna bdr vara tata.

Besikiningsklass 4: Skyddade vattenomraden
B&tar som d@r konstruerade och lampade fér skyddade vatten, samt bétar som deltar i bevakade segeltéavlingar.

Omrdadet omfattar ee Finlands sjoar (dock inte de dppna vattnen i de stora sjdarna), floder, dammar och
kanaler, det vill séiga "sdtvatten”. Vattenomr&dena &r vanligtvis skyddade och nérmaste strand &r alltid ndra.
Farledsnatverket &r inte heltdckande dverallt, men det finns ofta fritidsbebyggelse vid stranderna, vilket kan
innebdra ganska livlig smébatstrafik pé& vattenomrédet. Denna besikiningsklass omfattar vanligtvis endast batar i
designklass D med CE-mérkning.

P& insjdarna ansvarar omrddets réddningsverk fér raddningsoperationerna. | stérre insisomréden finns
permanent myndigheternas och Finlands sjéraddningsséllskaps bétutrustning. Fér raddningsoperationer i mindre
insjdomrdden kan det hénda att b&tmaterialet méste transporteras dit med trailer. | sddana fall kan hjdlpen
drdja t.o.m. flera timmar. Nar det bl&ser mattliga vindar &r vaghdjden vanligtvis under en halv meter, men
enstaka vagor kan bli upp till 1 m héga. Vid friska och harda vindar kan enstaka vagor bli hégre &n sa.
Forhéllandena pé de stérsta insjparna motsvarar férhdllandena i skargérden.

N&r man rdr sig pé& de inre vattenomrddena, behéver man inte fér vindarnas skull ta del av lokala vader- eller
motsvarande prognoser. Har kan man félja landomrddenas varningar (vindvarningar och varningar fér askbyar).
Till skillnad frén havsomr&dena anvénds i vindvarningarna vindhastigheter fér landomrdaden. P& insjdarna ar det
skal att notera dimprognoserna dver landomrdaden. Saimens vaderleksinformation finns bl.a. p& Meteorologiska
institutets nétsidor och kan @ven héras i Sjévaderrapporten i Radio Suomi och Radio Vega.

Segelbdatar
Batarna ar avsedda fér skyddade vatten eller b&tevenemang t.ex. bankappseglingar, dar det finns sténdig
dvervakning och raddningsberedskap.

Motorbétar
Béaten bor till sin uppbyggnad, utrustning och skick vara avsedd fér bruk pé skyddade vatten. Baten kan vara HT-
vindrute- eller 6ppen bat.

Ovriga batar
Hit hor bl.a. rib-bé&tar och vattenskotrar (waterjets).
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BESIKTNINGSREGLER

Det &r bra att genomféra besikiningen i samarbete med batens huvudsakliga anvdndare (batlaget). Det &r
viktigt att familjen eller annat batlag, férutom dgaren, ser batens skick, olika utrustningars placering och
anvdndning under besikiningen. Samtidigt kan besiktningsmannen végleda batlaget och dgaren att sjdglva
overvaka batens skick. Sarskilt betonas batdgarens kunskaper, eftersom bétégarens skicklighet och medvetenhet
direkt paverkar sdkerheten vid bétliv. Det ar ocksé bra fér dgaren att sjélv genomféra den érliga
skrovinspektionen, till exempel i samband med varunderhdéllet. BadtGdgaren mdste vara insatt i bade tekniska
frégor och sdkerhetsforeskrifter for att kunna agera ansvarsfullt i alla situationer.

Besiktningen delas in i grundbesiktning och &rlig besikining. Besiktningen utfors i borjan av batsdsongen fram
till slutet av juni och dr giltig till slutet av juni féljande ar.

Grundbesiktning
Grundbesiktning utférs vart femte ar, samt ndr béten har bytt dgare eller registreringsférening, eller om baten
har skadats. Grundbesiktningen bestar av tvé steg:

1. Skrovbesikining ndr baten ar pd land. Vid skrovbesiktningen inspekteras béatens skrov, styrsystem,
drivsystem och genomféringar utvéndigt. Invéndigt inspekteras motsvarande delar och motorn. Vid detta
tillfalle inspekteras, om majligt, punkterna 1-3 frdn besikiningsobjekten och utrustningen.

2. Nar baten ar i vattnet och seglingsklar, inspekteras batens, sjofartens och sdkerhetsutrustningen
(punkterna 4—7 fran besiktningsobjekten och utrustningen).

For grundbesikiningens skrovinspektion méste baten vara pd land. Féljande férberedande &tgdrder ar
nddvéndiga fore besiktningen:

- Avlagsnande av dverflédiga féremdl fran béten

- Oppning och/eller borttagning av durkluckor m.m.

- Borttagning av genomfdringarnas slangar och eventuellt ventiler

- Utdragning av eventuella axlar av "svart jérn"

Besiktningsmannen informerar dgaren om dessa saker vid bokning av besiktningstid och sdkerstdller att béaten kan
gdras besiktningsklar. Mélet ar att fa tillgdng till s& ménga delar av skrovet som méaijligt. | b&tar med dubbel
skrovkonstruktion férblir médnga delar av skrovet dolda bakom inredningen, vilket inte kan &tgérdas. Metoder
som fdrstdr materialet anvénds inte. Agaren bdr informeras om de inspektioner som inte kan utféras p& grund av
béatens konstruktion.

Arlig besikining
Den érliga besiktningen utférs ndr baten &r i vattnet och redo fér segling. Vid den éarliga besiktningen
kontrolleras sdkerhetsrelaterade faktorer samt eventuella fokusomrdden som definierats for besiktningséret.

Batdgaren mdste ha alla sdkerhetsutrustningar som ska inspekteras framme. Batdgaren ska vid behov underlatta
inspektérens ombordstigning genom att flytta b&ten nérmare bryggan och férbereda en stege fér att underlatta
ombordstigningen. Inspektdren kan innan ombordstigning be batdgaren att tdnda batens lampor sé att deras
funktion syns frén bryggan. Fran bryggan &ar det ocksd latt att se om batens namn @r synligt. Inspektéren bor
ocksé uppmdrksamma var den gamla inspektionsdekalen @r placerad och vid behov vagleda béatdagaren.
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1 SKROV OCH KONSTRUKTIV SAKERHET

1.1. Skrovets och konstruktionernas skick
Batens skrov bor till sin konstruktion och skick tala de pafrestningar som férekommer p& vattenomréden dar
béten anvdnds. | konstruktionerna far inte férekomma s&dana brott-, slitage-, rétskador eller korrosion som
vasentligt férsvagar konstruktionen eller slapper in vatten i dem.

Konstruktioner som tar upp belastningar sésom spant, skott och forstyvningar bér vara ordentligt fasta i
varandra. Speciell uppmdarksamhet bér fastas pé fastsattningen av motorb&adden, rodret, akterspegeln pé
utombordsmotorbdtar, mastfoten och réstjiarnen. Kélkonstruktionens fastsétining pd en segelbat ar utsatt for
stora belastningar.

Skicket pé& fasta flytkroppar installerade i béten bér alltid kontrolleras vid den arliga besiktningen. Malet ar
att bevara batens flytférméga minst lika bra som ursprungligen. Tatningen av luftflytkropparna mot skrovet
kontrolleras visuellt. Ett kansligt omrade ar till exempel det fack som bildas av fértoften, som tenderar att
rivas loss p& grund av anvandning.

Lackande flytkroppar méste repareras. Tomningstapparna pé flytkropparna méste vara pé plats.
Skumplastflytkroppar kan bli blsta eller smulas sénder. De kontrolleras visuellt och genom att kdnna pé& dem
om médjligt.

Vad som krdvs — vad som tillats

| klass 1 krdavs det att baten redan frén boérjan har stérre styrka och tathet an normalt. Skrovet, décket och
dverbyggnaderna maste vara starka, klara av att motstd en brytande vég och vara téta. Vagen avser i
detta sammanhang sjdlva vagen och inte stank frén végen. | klass 1 maste konstruktionens styrka och tathet

vara felfri. Normalt slitage som inte pa&verkar sdkerheten kan dock tillatas.

| klass 2 fokuserar inspektionen huvudsakligen pd& skrovet och undervattensdelarna. Batar med konventionell
byggmetod kan godkdnnas utan tvivel om styrkan, s& lange styrkan inte har minskat avsevéart frén originalet. |
klass 2 kan mindre fel tilldtas om de inte vasentligt dventyrar sdkerheten vid anvéndning enligt
inspektionsklassen. Ta hdnsyn till batens hastighet och kdlform vid bedémningen: planande bétar och
fenkolsbatar utsatts for betydligt stérre péfrestningar pd botten én deplacementbéatar eller langkdlade

segelbatar.

| klass 3 beddms den nédvandiga styrkan utifrén batens hastighet. Baten méste vara i battre skick ju narmare

motorns effekt ar den hégsta planerade.

Agaren kan rekommenderas att byta till en mindre motor om styrkeskdl krdver det. | ingen klass tillats en

motor som &verstiger tillverkarens eller CE-mdrkningens angivna maxeffekt!

Reparation av skador

Vid reparation av stora skador pé tra- eller glasfiberplastbatar efter t.ex. en grundstétning ar det skal att
batdgaren dokumenterar skadan eller uppvisar reparationsvarvets reparationsdokument tillsammans med
bilder fér besiktaren (arbetsbeskrivning och foton dver utfért arbete).
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Vid reparation av skador ar det skdl att fasta uppmérksamhet pé&fdljande:
Trabatar

- en skadad bordlédggning bor férnyas pé& &tminstone tvé spantavstdnd &t béda héllen frén det
skadade stdllet

- spant som reparerats med ett ersdttande spant fér inte pd bdrande platser ligga bredvid varandra

- speciellt bor rodrets lager och kélbultar granskas, vilka kan vara helt sénderfratta

- béten bdr andas inifrén; mégellukt kan betyda férstérda bottenbord

- trd som plastats pd vardera sidan ruttnar latt dd intréngt vatten inte avdunstar

- fargandringar i fogarna i en trdkonstruktion ar ett tecken p& att traet skadats pd grund av fukt

Batar av glasfiberarmerad plast (GFP)

- gelcoat-skador som nér dnda till laminatet bér repareras — fére reparationen bdr laminatet torka
och kontrolleras med fuktmétning

- pd en béat med fenkdl, som haft grundkdnning, bér botinen vid kdlens fram- och bakkant granskas
samt omrddet runt rdstjdrnen och motorbddden, vid behov med en ultraljudsmdtare pé& grund av
risken for delaminering. Om besiktaren finner slarvigt gjorda reparationer bér hen informera dgaren

- pd insidan granskas skicket p& topcoaten runt kélbultarna och om det finns sprickor p& kdlbalkarnas
laminat samt ifall skott eller eventuell innermodul har lossnat i limningarna, vilket tyder pé
omfattande skador

- vid behov anvénds ultraljuds- och/eller fuktmétning for att faststélla eventuella skador inuti béten

En snygg reparation visar i allmdnhet p& yrkesskicklighet, varvid ocksd sdkerheten beaktats tillrdckligt.

1.2. Oppningar och méjlighet att tillsluta dem
For ljuséppningar stdrre &n 18 dm?2(ca. 40x40cm) fordras stormskydd i klass 1 och rekommenderas i klass 2,
ifall ljuséppningen inte ur héllfasthetssynpunkt @r en del av skrovet.

Dérrar, fonster och luckor bér vara férsedda med ett l1&ssystem, som férhindrar ofrivillig 6ppning i sjdgéng for
att undvika personskador. Dorrar och luckor, som bestér av separata delar, bér ha egna latt tillgdngliga
forvaringsplatser var de trots sjdgd&ngen hdlls p& plats och kan sdkras (klass 1 och 2).

1.3. Konditionen pd& material och ytbehandling
Ytbehandlingen bdr kunna sdkra materialets héllfasthetsegenskaper. Utseendet paverkar inte besikiningen.
Smdrre skrémor och dylikt godkdnns.

| plasten férekommande spindelaktiga sprickbildningar ér i allménhet ofarliga s&vida de inte fortsatter in i
laminatet. Om det finns blasor i gelcoat-ytan (osmos) &r det ett tecken p& materialfel som bér &tgdrdas. En
liten mangd bldsor kan i alla fall godk&nnas samtidigt som batdgaren uppmanas félja med skadans
utveckling och l&ta reparera vid lampligt tillfdlle (t.ex. vid batens grundservice).

Inuti béten granskas speciellt stéllen dar vatten kan bli stdende. Hartsen skdljs sakta bort frén ytor som saknar
en yta av gelcoat eller topcoat och kvar blir den vita fibern. | b&tar med dubbelskrov finns det ingen
mdijlighet att granska alla stdllen, s& nyss ndmnda stéllen kan finnas undangémda.
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En tra- eller st&lbét bor ocksé pd insidan vara dndamdlsenligt skyddad. Aluminium klarar véra férhallanden
utan skydd, tvdrtom bér man undvika att méla aluminium med andra farger @n de som ar avsedda for
aluminium. Till exempel kopparbaserade bottenféarger férorsakar en kraftig korrosion.

1.4. K&l och roder
Kdlens och rodrets fastsattning bér vara hela och ordentligt &tdragna. Kdlbultarna far inte ha markbara
korrosionsskador. Kdlbultarnas muttrar boér vara sékrade. Rodret granskas visuellt utvandigt. | sisgdng och vid
backning utsetts roderbladet fér stora pafrestningar.

Rodrets rorelse bor vara begréansad med kraftiga dndldages stoppare, som férhindrar skada pé skrovet,
rodret eller styrsystemet ifall styrkabeln, -vajern eller dragsténgen lossnar.

Roderaxels lager granskas pd samma sétt som propelleraxelns. Glapp eller slitage far inte férekomma i
axial- eller radialriktning. Axialglapp mdrks nér roderbladet lyfts upp med en hdavsténg. Granska hur rodret
ar férhindrat fran att glida ur sin upphdngning. Skruvférband, som férhindrar detta, bér vara sdékrade och
l&sta. Beslagen pd roderaxeln, for rorkult, vajersegment, dragsténg och stédlager, granskas. Markbart glapp
far inte féorekomma. Enbart spannskruvar i dessa kopplingar godkanns inte i klass 1 och i dvriga klasser
rekommenderas motsvarande 18sningar. Ett sdkrat 1&ssystem fordras.

1.5. Styrsystem
Fran styrhytten eller styrplatsen bor sikten vara god &t alla héll. Styrplatsen bor finnas i batens mitt eller p&
hoger (styrbord) sida, for att sikten mot hdgerifrdn kommande batar @r bra (egen vajningsskyldighet).

Genom att balansera styrsystemet férhindras rodervinkeln att 8ka om greppet om ratten slépps, dvs. systemet
ar sjalvstabiliserande. | fiarrstyrda system bor rodret ha éndlégesstoppare och en reservstyrning bér kunna
kopplas direkt till roderaxeln.

Styrpulpeten och -systemet bor klara krafterna frén styrningen och dven de belastningar rorsman férorsakar
genom sin vikt p& grund av bétens ovdntade rérelser.

Batens huvudstyrsystem bor vara helt och pélitligt samt klara de péfrestningar som kan férvantas pé
seglationsomrédet. Styrvajrarna, -kablarna och -réren bdr vara ratt dimensionerade och i oklanderligt skick,
speciellt vad géller kopplingar, fastsatiningar och skarvar.

Direkt styrning

Rorkulten bor klara all den kraft som férmedlas till rodret och all den belastning rodret féormedlar. Olika
styvhet dé& rodret svéings fran sida till sida tyder p& antingen inexakt infastning eller p& bodjd roderaxel.
Roderaxelns hylsa bdr né klart éver vattenlinjen eller gdrna dver den sjdlvlansande sittbrunnens durk- eller
ddcksniva.

Vajerstyrning

Styrvajern bdr ha en diameter p& 4 - 6 mm beroende pé& och/eller motorns storlek. Vajern bér vara rostfri
eller korrosionsskyddad. Rekommenderas 7x19 trédig. Plastbeklddda vajrar godkénns inte da skalet, ifall det
skadas, kan &sa styrningen. Blocken bdr vara av nylon och ha en diameter pd& minst 16x vajerns diameter. De
bor fastas med genomgdende bultar och stora brickor. Vajerdndarna bor fastas antingen med vajerlas (2 st
/énda), splitsning eller kldmhylsor. Vajeréndarnas églor bér forses med kaus. Styrvajerns spénning bér vara
justerbar. Rodersegmentet bor vara kraftigt byggt och sakligt fastsatt pé& roderaxeln.
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Vajerdndarna ska gdras antingen med vajerl&s (2 st./énde), splitsning eller klédmhylsor. En kaus ska anvéndas
i vajerdndarna. Dessutom ska styrvajern vara justerbar. Styrsegmentet ska vara kraftigt byggt och ordentligt
fastsatt p& roderaxeln.

Kabelstyrning
Kabelstyrningens dimensionering beror p& motorstyrkan och bétens storlek. Vid val av och montering bor
tillverkarens direktiv foljas.

Hydraulisk styrning

Till det hydrauliska styrsystemet hor en hydraulpump med axel for ratten, férdelarventiler, ror eller slangar,
oliebehéllare samt en arbetscylinder fastsatt pd roderaxeln. Systemet kan ha flera hydraulpumpar beroende
pd antalet styrplatser. Systemets pafylinings- och luftningsskruvar bér vara lattétkomliga. Hydraulrér av
metall bér féastas med minst 0,3 m mellanrum. Hydraulslangarna bér fastas s& att de inte kommer &t att
skadas, slitas eller komma i klam mellan rérliga delar och bli skarpt bdjda. Pumparnas funktion och cylinderns
rérelse fran andldage till andldge samt systemets téthet granskas.

For reservstyrningen bor finnas majlighet att koppla loss arbetscylindern s& att roderarmen kan svéngas fér
hand med reservstyrningens vred. Typiska problempunkter @r; lackage, luft i systemet (bubblande ljud nar
pumpen snurrar) och vatten i oljan (gammal olja).

Avutomatstyrning

Det finns ménga olika system p& marknaden, de flesta elektriska. De kan monteras bade pd ratt- och
rorkultstyrning. Automatstyrningen héller den valda kursen med hjdlp av en egen inbyggd kompass. Mera
utvecklade system kan kopplas ocksé till andra sensorer (radar, GPS, kartplotter och vindroder).

Vindroder

Segelbétar som seglar p& oceanerna &r ofta férsedda med vindroder fér att underlatta styrningen.
Vindrodret paverkar det egentliga rodret via ett hjdlproder och &r inte direkt i mekanisk kontakt med batens
roder. Vindrodret kan anvéndas pd dppna vatten och stadiga vindférhdllanden och -riktningar.

Vindroder ingdr inte i besiktningssystemet och behéver inte besiktigas.

1.6. Konditionen pé drev, axel och propeller
Malet ar att sakerstdlla att propelleraxelns styrka har bibehéllits fér att klara anvéndning och att inga visuellt
mdrkbara avvikelser eller formfel kan observeras som skulle kunna orsaka vibrationer som hotar bétens eller
stédlagrens hdllbarhet. (Fér att uppnd optimal propellerprestanda bér den kontrolleras i verkstaden med
exakta mdtinstrument).

Propelleraxeln maste vara rak och intakt och fér inte ha ndgra betydande korrosionsskador. Sarskild
uppmérksamhet bér dgnas &t tillstdndet for propelleraxelrdret, fastflansarna, stédlagerna och
universalknutarna. Det fér inte finnas for ménga spel i propelleraxelns lager. Axelns rakhet kan grovt
beddmas genom att rotera axeln fér hand och observera axelns éndrérelse med hjalp av till exempel en
faststalld referenslinje, en matklocka eller liknande. Om avvikelsen kan ses med blotta 6gat @r axeln sé& bdjd
att vibrationerna kan hota konstruktionens hallbarhet. Metoden dr mycket grov och kan inte anvéndas for att
beddma axelns faktiska rakhet. Aven smé& fel kan vara skadliga i snabbt roterande axlar.

Propelleraxlar och roderaxlar av korroderande stal bér dras ut f6r inspektion med j@mna mellanrum. De mest
kansliga omrddena finns néra propellern och pé béda sidor om lagren. Det &r ocksd viktigt att kontrollera
gdngorna, kilspdret, kilen och koniska ytan pd& propellernavet.
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Propellern kan inspekteras for skador och deformationer enligt féljande:

1) Visuellt inspektera bladen fér stétar och korrosion. Smé bucklor far filas bort och mindre
korrosionsskador som inte paverkar styrkan far fyllas med tvdkomponentsepoxi eller liknande.

2) Titta p& propellern lédngs bladens kant medan du roterar propellern f6r hand. Observera bladens
form under rérelsen. Kanterna ska 16pa pd samma sétt pé varje blad.

3) Observera bladspetsens position i lédngdriktningen i férhéllande till en faststalld referenspunkt, till
exempel en faststdlld matsticka. Spetsarna ska passera samma punkt nér propellern roteras for
hand.

Betydande fel bor atgardas innan de orsakar féljdskador.

Sjalva propellern fér inte ha betydande korrosionsskador eller stora formfel. Tétningarna pé drivsystemen
samt balgarna pé drivaxeln och avgasroret mdste vara intakta och flexibla. De bér bytas enligt tillverkarens
anvisningar. Propellerlagrets spel kan upptéckas genom att forsiktigt vippa propellern upp och ner med en
trastdng sé& att axeln ror sig i lagret.

| fettfyllda akterlager finns alltid ett litet driftsutrymme. Gummilager har normalt inget spel och ndr de ar
véta ska axeln rotera latt utan friktionsmotstand.

Tillstadndet for eventuella stédlager kontrolleras genom att kénna p& axelns rotationsfrihet och jamnhet samt
genom att lyssna pé lagerljud. Lagerspelet kan testas genom att forsiktigt vippa axeln néra lagret med en
trastang.

Eventuell anslutningsslang for axeltétningen (till propelleraxelrdret) tas bort och dess skick kontrolleras
noggrant. Sjdlva t&tningens skick bedéms visuellt. Lapptdtningen (stefa) kan behdva bytas fér sdkerhets skull,
och en brdand packboxtdining mdste absolut bytas ut.

Axeltatningens tathet kontrolleras pé vattnet. Ett litet droppande i packboxtdtningen &r normalt och
nédvandigt for kylningseffekten av vattenfettningen.

1.7. Skrovgenomféringar, avstdngningsventiler och ror
Via skrovgenomféringarna och ett rérsystem kommer vattnet in i och ut ur béten, fér olika andamdl; kylning,
spolning, l&nsning mm. Genomfdringarna bér vara hela, tata och férsedda med avstdngningsventiler enligt
tabellen nedan

Besiktningen fordrar:

klass1 klass 2 klass 3
Avstdngnings- | | alla genom- | genomféringar under vattenlinjen | genomféringar
ventiler féringar Rekommenderas ocksd Sver vattenlinjen under vattenlinjen

Slangarna ansluts till genomféringarna med klamkoppling eller tvé slangkldmmor, dar I&sen placeras pé
motsatta sidor av slangen. Fidderbelastade klammor &r inte till&tna.

Slangen och slangklédmmorna inspekteras noggrant och maste bytas vid behov, till exempel pé& grund av
korrosion eller deformation orsakad av dverdragning. Ibland &r slanganslutningen till ventilen s& kort att tvé
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slangklémmor inte far plats. Vid behov kan en "heavy-duty" slangkldmma anvéndas (bild) fér att uppné
avsevdrt stérre klamkraft @an vanligt.

Sarskild uppmérksamhet bér dgnas &t tillstdndet for tdmningssystemet for sittbrunnen som leds under
vattenlinjen. Det rekommenderas att plastslangar byts ut vart femte ar och gummislangar vart tionde ér eller
om de visar tecken pé slitage eller férhardning.

Avstangningsventilen ska fdstas antingen direkt p& skrovet eller genomféringen. En géngad rérbdj som ar fast
vid genomféringen med en gdngad anslutning ar till&ten som férléngning av genomféringen. Denna
konstruktion syftar till att underlatta installationen i trénga utrymmen, dven om det férhindrar direkt insyn till
avstdngningsventilens yta utan hjalpmedel. En mellanslang mellan ventilen och bottenbeslaget @r inte tillaten.

For inspektion av genomféringarna tas slangen bort vid behov och om méjligt dven det yttre gallret. Ventilen
bér tas bort om man inte kan se igenom den. Ventilens funktion kontrolleras genom att prova den. Man kan
anvénda en mjuk pinne eller list som férs genom ventilen fran utsidan av skrovet fér att kontrollera ventilens
stdngningsmekanism nér handtaget vrids. Funktionen mdste vara felfri. Inre korrosion fér inte férekomma.
Ventilkdpan far inte rotera nar ventilen anvands.

Alla delar inspekteras visuellt f6r korrosion och skador. Genomfdringens insida inspekteras med ljus och genom
att skrapa med ett metallféremdl. Mdlet ar att identifiera materialets korrosion pé& grund av sé kallad
zinkforlust. Genomfdringens insida kan ursprungligen vara grov p& grund av sandgjutning.

Om korrosion upptdcks bér genomféringen bytas ut mot en intakt. Detta ar viktigt fér sdkerheten och de
kostnader som uppstér dr obetydliga jdmfért med de potentiella konsekvenserna av en olycka.

Bottenventiler i Ostersijgomradet &r vanligtvis gjorda av méssing. For batar avsedda fér oceaner anvénds
syrafasta eller bronslegeringar fér att minska korrosionskdnsligheten. Aven plast- eller kompositmaterial som
ar godkdnda for batbruk accepteras. Mellan genomfdringen och botten anvénds en tdtning som inte I6ses upp
i vatten och som behdller sin flexibilitet (t.ex. Sikaflex, INTE SILIKON!). Avsténgningsventilerna bér vara sé
kallade enhand-kulventiler som @r snabba att anvdnda och inte fastnar.

Aldre batar kan ha ventiler med kilslid eller konplugg. | en kilslidventil finns en géngad spindel som vid
vridning av handhjulet flyttar en kilformad sténgare och 6ppnar eller stanger flodesdppningen beroende pé
vridningsrikiningen. | en konpluggsventil finns en tvdrgé&ende Sppning i konen som vid &ppning vrids i linje med
dppningarna i huset och tilléter flode genom ventilen. Konens atdragning i det koniska huset justeras med en
mutter i ventilens botten, som mdste vridas tillsammans med konen fér att férhindra att ventilen fastnar eller att
konen vrids for latt, vilket kan orsaka lackage nar koniska ytor inte @r tGtt mot varandra.

I en kulventil finns en kula med ett hél som kan justeras genom att vrida spindeln s& att hdlet i kulan stammer
dverens med hdlen i ventilhuset ndr ventilen @r i dppet Idge. | ventilhuset finns tatningar som pressas mot kulans
yta. Trycket frdan t&tningarna mot kulans yta &r instdallt vid montering for att sdkerstélla téthet. Nar ventilen
Sppnas kommer vatten in i utrymmet mellan ventilhuset och kulan. Om vattnet inte avldgsnas genom att 6ppna
och stdnga ventilen flera gdnger, kan vattnet frysa vid utomhusférvaring och expandera, vilket kan sprécka
ventilhuset. Tatningar av flexibelt material i en ventil som l&émnas delvis 8ppen foér vintern tenderar att slappa
sin férspanning frén de delar som inte ligger mot kulans yta. Om de stelnar i detta ldge, kan kulans kant
skdra i tatningen ndsta géng ventilen vrids, vilket forstor tatningen om kanten ar for skarp. Darfor
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rekommenderas inte ett delvis dppet lage. Vinterunderhdll kan ocksé utféras genom att halla

frostskyddsmedel genom ventilen och sdkerstalla att véatskan i utrymmet mellan ventilhuset och kulan ockséa ar

frostskyddad. P& sé& satt kan ventilen vara dppen eller stdngd utan risk for skador.

1.8. Fallhinder och fértéjningsbeslag

| bé&tarna finns olika system for att férhindra att besattningsmedlemmar faller dverbord vid sjogéng. S&dana

ar t.ex. racken, grabbrdcken, handtag och sékerhetslinor med sina fastpunkter.

| tabellen nedan finns kraven upprdknade enligt besiktningsklasser:

Motorbétar:
klass 1 klass 2 klass 3 klass 4

Grovménstrat déck X X be X
Relingslist X X
Grabbréacken X X be X
45 cm hdgt mantég (<8,5 m) x (*
60 cm hégt dubbel-manté&g (>8,5m) X x (*
Fasten for sakerhetslinor X

(* fér motorbétar i klass 2 fordras inte mantég ifall det finns fastpunkter for sékerhetslinor

Segelbéatar:

klass 1 | Klass 2 och 3| klass 2 och 3 klass 3 klass 4
>85m <8,5m dagseglare (*

Grovménstrat ddck X X X b X
Relingslist X X X X
Grabbréacken X X X X
Sdkerhetsbalte (vid spisen) X
45 cm hogt mantég X
60 cm hégt dubbel-mantég X X
Fasten for sakerhetslinor X X X X
Fastpunkter for livlinor X X X

(* Med dagseglare menas en bét som anvénds endast dagtid, dvs. mellan solens upp- och nedgéng

Mantégsstolparnas avstdnd vid 60 cm hdjd ar 2,5 m, vid 45 cm 2,0 m. Den fordrade mant&gshdjden bér vara
densamma runt hela baten. Mantdgets 6vre lina bor vara en vajer eller av ett material med motsvarande
styrka, t.ex. syntetisk lina. Linan bor téla slitage. Stév- och hdckrdckena bér vara lika héga som mantdget och
till sin konstruktion motsvara ett skyddsrdcke. Andra mantdgssystem som erbjuder samma sékerhet som t.ex.

skyddsrdcken av metall eller tr& godkénns. Vajer utan plasthdlje rekommenderas.

Stavrécket far ha en 6ppning pé& max. 360 mm. | klass 1 och 2 rekommenderas ett stéingbart stdvracke.

Racken och handtag bér vara stadigt fastsatta i konstruktionerna och sé& placerade att de ger bra stéd vid
arbetet pa dacket. Vid besiktningen granskas att det inte blir ett for stort mellanrum mellan fastpunkterna

utan mdjlighet att fasta sdkerhetslinan. Det rekommenderas att ddcket férses med halkskydd.
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Sdkerhetsselens fastpunkter bér vara enligt foljande:
a) hégst T m fran huvudingdngen
b) hégst 2 m fran alla yttre styrplatser
c) hégst 2 m frén masten (segelbat)
d) hégst 2 m fran vinscharna (segelbat)
e) hdgst 2 m frén ankarspel eller fértdjningsknapar/-pollare

Fastpunkterna fér inte vara éver 3 m frén varandra. Beslagens fastsdttning granskas med handkraft och far
inte réra pad sig. Fastsattningsskruvarnas skick och lasning granskas visuellt. Inne i baten behdvs tillrdckligt med
handtag och grabbrécken for att sdkert kunna réra sig vid sjogdng. Avrundade hérn pd inredningen minskar
risken for skador.

| samband med spisen fordras i klass 1 och 2 ett sdkerhetsbdlte.

FORTOJNINGSBESLAG

Fortojningsknaparna bor vara tillréckligt stora och tillfrlitligt fastsatta. Klys rekommenderas fér att minska
belastningen pd beslaget. Fortdjningsbeslagen och linorna bér vara dimensionerade s& att deras héllfasthet
ar lagre dn konstruktionens.

Foljande fortojningsbeslag fordras:
- Ett ankrings/bogseringsfdste i féren pd alla b&tar
- | batar éver 6 m, ett fortsjningsbeslag i aktern
- | bétar éver 12 m, tvé fortdjningsbeslag i féren och aktern
- | bétar dver 18 m, ett fortdjningsbeslag i relingslisten p& bada sidor av baten

1.9. Fastsattning av tunga féremal
| klasserna 1 och 2 bér kajutans alla férvaringsutrymmen vara séddana att de féremdl som placeras i dem
hélls pd plats ocksé i hard sjogdng och alla lador och dérrar férblir stingda ocksa vid stora lutningar. | alla
klasser bor tunga féremdl dver 5 kg (batterier, ankare mm.) vara sé fdastade att de inte kan réra pd sig och
fororsaka skada i sjdgéngen.

Speciell uppmdrksamhet bor dgnas at fastsattningen av tunga féremdl férvarade pé ddcket.

1.10. Sétvattensystem
sotvattensystemet ar tank(ar), rérledningar och pumpar. Storleken pé& sétvattentankarna varierar beroende pé
bétens anvdndningsomrd&de. Stora mangder sétvatten (>200 |) férdelas vanligtvis pé& flera tankar. | smé
system anvdnds hand- eller fotpumpar, medan stdrre system anvénder elektriska pumpar och tryckvatten.
Rérledningarna @r vanligtvis av tygférstarkt plast. Havsvattensystem anvdnder vanligtvis révatten som tas
direkt frén havet med en fotpump for att spara pd sétvattnet.

VATTENTANKAR
Vattentankarna méste vara ordentligt fastsatta. Fast installerade vattentankar och deras rérledningar maste
kunna témmas och rengdras vid behov.
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Underhdll av systemen kréver att tankarna, pumparna och rérledningarna téms och eventuellt desinficeras pé&
hosten. Obehandlat vatten [amnar latt en bakteriestam i tanken som kan orsaka svéra tarminfektioner, varfor
det &r bra att ha desinfektionsmedel for dricksvatten ombord. Stédende havsvatten férsémras i pumparna.

1.11. Den lagsta lackagepunkten
En lackagedppning dr vilken Sppning som helst (inklusive sittbrunnens kant) i batens skrov eller
ddckskonstruktion genom vilken vatten kan rinna in i baten. Lackagedppningar inkluderar dock inte sddana
Sppningar som vid behov kan stdngas vattentatt, till exempel med en lucka, ventil etc. Den lagsta
lackagedppningen dr den som ligger ndrmast b&tens vattenlinje och genom vilken vatten forst kommer in i
béaten vid kréngning eller rorelse. Vanliga léckagedppningar &r:

- sittbrunnens kant

- ventilationséppningar fér motor- eller inre utrymmen
- otata dérrar eller luckor

- kabel- eller slanggenomféringar i akterspegeln

Observera: Lackagedppningar inkluderar inte avgasrdret, témningspumpens utloppsrér, avrinningarna pé
ddck eller i vattentdta ankarlddor. Vid inspektionen identifieras platsen for den lagsta ldckagedppningen,
dess hojd 6ver vattenytan mdts och en anteckning gors i inspektionsprotokollet.

Vid bestdmning av den ldgsta ldckagedppningen bor sarskild uppmdarksamhet dgnas ét tillstdndet, téatheten
och férvaringen av de medel som &r avsedda att stdnga Sppningarna i baten. Om dessa medel inte praktiskt
taget uppndr tillracklig vattentathet under sjdgdang, bér den aktuella 6ppningen betraktas som en
lackagedppning.

Vid besikiningen bor batdgarens uppmdrksamhet riktas mot sdrskilda situationer ddr batens normala
gangldge fordndras, till exempel som foljd av grundstotning ndr aktern sjunker ldgre eller dér vatten som
samlas pa ddck pa grund av sjogéng kan rinna in i baten.

Fribord betyder lagsta héjden &ver vattenytan till den lagsta Sppningen ovanfdr vattenytan.

Akterspegeln &r lagst
Motorrummets luftintag ar lagst

= L]

Hyttens dorrtroskel ar lagst Motorbrunnen och akterns fribord

Luftintaget i batens skrov kan inte stangas

Bild. Bedémning av fribord
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2 RIGG OCH SEGEL

2.1. Rigg
Lépande rigg eller 18pande rigg omfattar de 16pande repen och vajrarna i riggen. | den I6pande riggen ar
det viktigt att kontrollera rep-/vajeranslutningarnas skick och byta ut dem vid behov. Som skydd for rep-
/vajeranslutningen anvénds vanligtvis en skyddshylsa léngs hela anslutningens léingd, som &r utsatt for slitage.
Om det har upptdckts slitage eller om anslutningen &r helt utan skydd, méste den skyddas pé& nytt. Repen bor
tas ner frén masten for underhdll och vid behov bytas ut med né&gra érs mellanrum och alltid vid
grundbesiktning. Genom att byta ut en hiss eller skot per sdsong, férnyas gradvis den I16pande riggen pé en
vanlig bét till rimlig kostnad innan den blir f6r gammal och sliten.

De fasta riggens stag och vant bér inspekteras och rengéras helst varje hést. Om en enda tr&d ar av, méste
hela vajern bytas ut. For arligt underhdll av vajrar @r en tunn och penetrerande mastolja lampligt.
Vajerhissarna méste vara tillréickligt flexibla for att inte bdjas fér mycket nér de passerar dver blocken. |
praktiken kan man inte anvénda vaijrar tillverkade av tillrdackligt tunna traddar och block med ftillréckligt stor
diameter eftersom det inte finns tillrdckligt med utrymme i masterna. Darfér méste &tminstone de yttersta
trddlagren bdjas for mycket, och de yttersta tradlagren i vajern dverskrider materialets strackgrdns varje
gdng vaijern ror sig dver blocket och vajern utan spdnning ar krullig. N&r vajrar byts ut mot replyftare maste
man sdkerstalla att blocket ar lampligt for repet.

Vanten ska vara hela och det far inte finnas ndgra brutna tradar i vajrarna. Ofta gér vanten av vid pressens
rot, dar skador kan uppsté. Det @r bra att ha en sé kallad toggle-led i vantbultarna och i rullsystemets dvre
ande, sd att vajern inte belastas nar rullfocken rullas in.

Vantskruvarna ska ocksé rengéras och latt oljas. Samtidigt ska det kontrolleras att vantskruvanslutningarna
inte dr bdjda eller deformerade och att vajern @r ordentligt fastsatt i sin dnde. Ibland, sarskilt vid
reparationer, anvdnds en rund, konisk hylsa med en kil som sdtts in i vajern och skruvas at. Vid installationen
av denna hylsa dr noggrannhet och tillrécklig &tdragning avgérande fér anslutningens styrka. Den enklaste
riggvaijern @r en vanlig 19-trédig. For att uppnd styrka, latthet och mindre luftmotstdnd har olika
konstruktioner utvecklats, och ibland har vajrar valsats fér att f& en slatare yta och till och med ersatts med en
enda tjockare tréd (rod), vilket uppnér nédvdndig styrka med tunnare material eftersom det inte finns ndgon
tom luft mellan vajerns tr&dar. Nér man anvénder rodar bér man undvika tvérgé&ende repor pd rodens yta,
eftersom en skarp repbotten orsakar en spénningskoncentration som kan vara bérjan pé en spé&nningsspricka.
Riggvaijrar bor forvaras raka och dyform-vajrar bér férvaras i betydligt stérre slingor &@n vanliga riggvajrar.

Lampliga smdrimedel for rostfria vantskruvar ar kopparpasta eller vantskruvsolja, som férhindrar att
gdngorna skér fast, om inte battre glidpar som férhindrar fastkdrning har anvénts, sésom rostfritt stél / brons,
som naturligtvis ocks@ mdste smérjas. Vantskruvarna méste l&sas for att férhindra att de skruvas upp. Om
l&sningen har gjorts med saxpinne, méste de skyddas eller tejpas for att férhindra skador frén de vassa
andarna. Rengéringspinnar bér inte anvdndas fér detta andamal.

Det ar bra att beakta de sdrskilda egenskaperna hos riggar pd bétar som har évergatt fran tavlingsbruk till
fritidsbruk vid besikiningen:

- kolfiber ar kansligt fér skarpa stétar och veck

- korrosion av kolfiber-aluminiumkompositer
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- nedbrytning av oskyddade dyneema- och andra repfibrer i solen, vilket inte syns p& ytan men
avsevdart férsvagar styrkan

- dimensioneringen av den I6pande riggens styrka &r gjord for en kunnig tdvlingsbeséttning och har
inte samma sdkerhetsmarginaler som pé langférdssegelbatar, vilket kan leda till ovéntade
situationer, till exempel om en hiss eller akterstag gér av

2.2. Seglen
Vid underhdll av segel ar den viktigaste inspektionen pd& hésten, som fokuserar p& sémmar och stygn.
Segelrevor kan tillfalligt repareras med segeltejp, men s& snart som majligt bér segelskadan sys eller lappas.
| mer avancerade tavlingssegel anvands strukturer tillverkade av laminerade filmmaterial och fibrer riktade
enligt dragspanningar, vilket ger en slatare segelyta och mer lamindr stréomning, vilket minskar luftmotsténd
och virvlar, och seglen blir lattare och effektivare. Vid hantering av sddana segel bér skarpa veck undvikas
och de dr styvare att hantera @n segel tillverkade av vévda tygmaterial. Om bubblor ses i laminatet,
indikerar det att laminatlagren lossnar och seglet behdver underhéllas av tillverkaren, som avgdér om seglet
kan repareras, till exempel genom att byta ut hela det skadade omrdadet, eller om det har nétt slutet av sin
livslangd.

Segelunderhall utférs vanligtvis av ett segelmakeri.

2.3. Stormsegel
For hart vader fordras stormsegel enligt féljande:

Klass 1 Klass 2
Stormsegel Fordras storm stor och - Rekommenderas stormstor och -fock eller revbart storsegel (-40%
fock av mastliket) rullférsegel

2.4. Revningsanordningar
For hért vader fordras majligheter att minska segelytan enligt féljande:

Klass 1 Klass 2 Klass 3
Fordras stormférsegel samt Fordras stormférsegel Rekommenderas en revningsanordning.
stormstor eller eller rullférsegel och Anordningen &r inte nédvandig i batar
Revnings- revningsanordning pd& storseglets dar mojligheten att trimma mast och
anordningar | storseglet som minskar mastliket | revningsanordning segel for att fé tillrdckligt plana segel
med &tminstone 40% ndr vinden ckar

3 MOTORN OCH DESS SYSTEM

3.1. Motorns installation
Alla inombordsmotorer mdste installeras i ett slutet utrymme separat frén bostadsutrymmena sé att risken for
brand eller spridning av brand samt risken for giftiga gaser, varme, buller eller vibrationer i
bostadsutrymmena minimeras. Motorn installeras stadigt pd motorbddden enligt tillverkarens anvisningar sé
att vibrationsd@mpning och mottagning av dragkrafter dr s& bra som mgjligt. De lutningsvinklar som anges i
installationsanvisningarna fér inte dverskridas.

Motorrummet mdste vara ventilerat béde for att motorn ska fé tillrGckligt med luft och f6r brandsékerhetsskal.
Motorn maste fé luft obehindrat fér sin drift och for att kyla motorrummet. Den fria luftéppningen ska vara 1
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dm2 per liter cylindervolym, och fér turboladdade motorer 1,5 dm2 per liter. Vattenintréngning genom
luftdppningarna till b&ten méste férhindras med vattenlds.

Den vdrme som motorn genererar kan orsaka att eventuellt 1ackt brédnsle féréngas och bildar en lattantandlig
gasblandning, till exempel frén startmotorns gnistor. D&rfér maste bensinmotorer ha en gnistskyddad flakt som
suger ut gaserna fran motorrummet, som anvdnds fére start och efter att motorn har stdngts av. Aven moderna
dieselbrdnslen @r mer lattantdndliga &n tidigare. Vid styrplatsen ska det finnas en mdrkning om att flakten
ska anvdndas i minst fyra minuter fore start.

Motorn ska ljudisoleras med ett material som ar flamskyddat, inte absorberar brénsle och ar latt att rengdra
pd& ytan. En utombordsmotor ska ha ett starkt faste eller annan monteringsstruktur. Utombordsmotorer dver 15
kW ska fastas pd baten med bultar. Motorn ska vara utrustad med skydd som férhindrar oavsiktlig dtkomst
till rérliga eller heta delar. Fér underhdll och inspektion av motorn behévs tillgéng till motorrummet genom
luckor eller avtagbara mébler (t.ex. trappor eller motorhuv) och motordelarna ska vara lattétkomliga. Motorn
far inte ldcka brénsle, vatten/kylvétska eller olja. Under motorn bdr det finnas antingen en spillbricka eller ett
annat system som férhindrar att eventuella oljeléckage blandas med ldnsvattnet och nér vattnet via
IGnspumpen.

Motorns avgasrdr maste vara godkdnt for det aktuella anvéndningsomrddet och antingen kylt eller
vdrmeisolerat. | batar anvdnds vanligtvis ett vattenkylt avgasrér dér motorns kylvatten leds ut genom
avgasroret. | ett dubbelvdggigt avgasrér strommar vattnet genom rorens ytterhdlje. Det vattenkylda
avgasrdret mdste efter motorn stiga minst 125 mm &ver vattenlinjen ndr béten ar maximalt lastad for att
férhindra vattenintréngning. Avgashéliet far inte vara varmare &n 60 °C. Om réret &r varmare mdste det
sdrskilt vid genomféringarna vara vérmeisolerat. | klass 1 kan det vara nédvéndigt med en avstdngningsventil
for avgasrdrets genomféring.

Motorns kraftéverforing till propellern sker via sjdkopplingen och en rak propelleraxel eller vinkelvéxel.
Speciellt i smd motorer ar sjokopplingen latt och krdver varsam anvdndning. | vissa batar anvdnds en
vibrationsdédmpande led efter sjckopplingen fér att skydda propelleraxelréret. Raka propelleraxlar fors
genom propelleraxelréret, dar tatningar férhindrar vattenintrdngning. Dessa dr numera vanligtvis vattenkylda
lapptatningar, vars funktion &r viktig att luftas omedelbart efter sjoséttning. De har en drifttid beroende pé
antalet kértimmar, vilket gor det férdelaktigt att forhindra propelleraxelns rotation under segling i
segelbatar. Aven olja- eller vattenkylda packboxar anvénds. Som stédlagring fér axeln anvénds ett
vattenkylt gummilager, dér en del av motorns kylvatten leds till lagret. Blockering av kylvattenréret orsakar
skador pd lagret.

Propellrar bdr underhdllas och rengdras under vintern, d& man kan kontrollera att de inte har
korrosionsskador eller deformationer. Mekanismen for fallbara propellrar bdr ocksé underhéllas och smérjas,
och alla skruvar maste absolut lasas. Skyddszinkarna fér propeller- och drivsystemet bor vanligtvis bytas varje
var. Om de inte slits, bor det kontrolleras att de har elekirisk kontakt med det skyddade objektet och att
propelleraxeln inte &r korroderad inuti lagren.

Réren i motorn &r av metall och slangarna &r av oljebesténdigt gummi eller plast. | brénsleledningar, avgasrér
och kylsystem anvénds olika material beroende pd vatskans temperatur och kemiska egenskaper. Darfér ar
det viktigt att valja ratt slangmaterial for varje andamél. Alla slangar i motorrummet méste vara av
brandsdker kvalitet (A-klass enligt EN ISO 7840) och anslutningarna maste vara téta.

Kopparrér som anvdnds i brénslesystem blir skéra med tiden och méste bytas ut.
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Gummitatningen pd inombordsmotorns platta, liksom gummitdtningen pé segelbdtens drivsystem (S-drift), ar
inte eviga. Om tatningen misslyckas, kommer bé&ten att sjunka. Tétningen bér bytas ut enligt tillverkarens
angivna intervaller och alltid ndr den vid inspektion visar sig vara férsvagad, trots dubbel t&tning. Instruera
dgaren att dvervaka tdtningens skick.

3.2. Motorns reglage och deras funktion
Reglagen kontrolleras manuellt. De bér fungera klanderfritt och logiskt. Reglaget fér motorns varvtal fér inte
kunna l&sas i annat léige &n i tomgéng/frildge. Ett motorreglage, monterat i bétens tvérrikining,

rekommenderas inte pd grund av dess ologiskhet.

3.3. Brénslesystemet
Brénslesystemet och anordningar fér pafyllning, lagring, ventilation och matning till motorn bér vara
planerade och installerade sé& att faran fér brand och explosion &r s liten som méjligt. Slangar mm. bér vara
godkdnda for bransle. Bransletankar, -rér och -slangar bor fastas samt héllas isdr och skyddas fréan alla
varmekadllor. Material och byggnadssétt for tankarna bestdms av deras volym och brénsletyp. Tankar Sver 50
| bor ha skvalpskott. Tanken bdr ha manlucka/servicelucka.

Tankens luftningsslang bor ha en tillrdackligt hdg sk. svanhals samt flammnat i genomféringsbeslaget.
Luftningsbeslaget bor inte vara i skrovet i bétens fér. Vatten kan trénga in vid sjdgdng. Minsta tvdrsnittsarea
for luftningssytemet bér vara 95 mm2 (dia 12 mm).

Bensintankarna fér inte utgdra en del av skrovet och de bér vara avskilda frén motorrummet och andra
gnistkdllor samt slutna och téckta boutrymmen.

Elutrustning som finns i utrymmet fér tanken eller delar for bensinsystemet bér vara gnistskyddade. Alla
anslutningar till tanken bdr vara pé ovansidan. | dieseltankar fér finnas anslutningar pé tankens sidor eller
botten om de &r férsedda med avstdngningsventiler och vara latt atkomliga.

Tankarna bér vara permanent fastsatta mekaniskt (gdller inte kanistrar). Skum godkénns inte som
fastsattningsmaterial. Lampliga material och vaggtjocklek fér tankar enligt féljande:

Bensin Minsta vaggtjocklek
syrafast stdl 1 mm
aluminium 2 mm (obs. lamplighet fér E10 bensin)

Dieselbrdnsle

aluminium 2 mm

syrafast stdl 1 mm

korrosionsskyddet stal 1,5 mm

polyeten 5 mm

glasfiberlaminat 4 mm (fdr inte vara fast del av skrovet)

Bransleledningarna maste vara av material som t&l det aktuella branslet. Fyllningshylsans innerdiameter maste
vara minst 38 mm och hylsan ska placeras sé att Sverfyllt bransle inte kan komma in i bé&tens interior. | fasta
tankar maste det finnas en avsténgningsventil vid rérens tankdnde om tanken kan témmas pé grund av
slangbrott. Slangar méste anvénda tvé slangklémmor, och metallrér maste ha gdngade eller flansade
anslutningar. | fasta installationer bér en vattenavskiljare finnas utéver motorns finfilter.
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Brénslesystemet i bensinmotorer mdste vara kontinuerligt jordad frén fyllningshylsan genom tanken till motorn,
och jordning rekommenderas dven fér dieselmotorer.

Infoldda: Vad besikiaren bor observera angdende brénslesystem:

—  Material, installation och skick p& bransletank och -slang
—  Luftningsslangens dragning och mdjlighet f6r vattenlas

—  Filtrens tathet och skick

—  Jordning och motorrummets ventilation (bensinmotorer)

— Kan agaren lufta och avlagsna vatten ur brdnslesystemet fér att férhindra att dieselbakterier
bildas

3.4. Kylsystemet
Utombordsmotorer dr numera vatskekylda, antingen med ett révattensystem eller ett slutet sétvattensystem.
Fér marina férhallanden rekommenderas ett slutet system eftersom det avsevart férlanger motorns livslangd.
En havertventil installeras i sjovattenskylningssystemet om det finns risk for haverteffekt nar motorn ar
monterad djupt i férhallande till vattenlinjen.

Inloppet for rdvatten som anvéands for kylning mdste vara skyddat med en sikt och genomféringen méaste ha
en kran. Kylvattenslangen méste vara av gummi eller plast som inte kollapsar av sug eller bdjning.
Vattenpumpen méste underhéllas och smérjas arligen och en ndgot skadad impeller maste bytas ut mot en ny.

| rdvattensystem mdste motorns skyddszinkar inspekteras drligen och bytas vid behov. | sétvattensystem méste
frostskyddsblandningen bytas ungefdr vart tredje &r p& grund av férlust av rostskyddsmedel.

P& hdstunderhéllet méste révattenkretsarna spolas med sétvatten och skyddas med frostskyddsblandning, och
termostatens funktion méste kontrolleras. Motorns driftstemperatur i r@vattensystem bér vara cirka 65 °C
eftersom saltvatinets korrosivitet dkar kraftigt nér vattentemperaturen stiger till 70 °C. | ett slutet system bér
kylvattentemperaturen vara 75-85 °C, vilket ger bra férbrénning i cylindrarna och minskar sotbildning.

3.5. Sjdvattenfilter
Vid besiktning i klass 1 krdvs ett sjdvattenfilter i alla batar och i klass 2 i motorbéatar. Ett sjdvattenfilter
rekommenderas dven i motorbatar i klass 3. Driftsdkerheten i motorbé&tar dkar om tvé kylvattenintag och ett
dubbelt sjdvattenfilter med véxelventil anvdnds. Ett sjdvattenfilter rekommenderas dven i andra klasser
eftersom alger och andra féroreningar latt tapper till de smala kylkanalerna i motorblock och cylinderhuvud.

3.6. Elsystemet
En fritidsb&t har vanligtvis ett 12 VDC eller 24 VDC lagspdnningssystem och eventuellt ett 230 VAC
ldgspdnningssystem. Lagspdnningssystemet drivs av batterier, motorladdare och solpaneler.
Lagspdanningssystemets strémkdllor kan vara landstrom, generator eller inverter.

Enligt elséikerhetslagen (2016/1135) méste elinstallationer alltid planeras, byggas, tillverkas, repareras,
underhdllas och anvéndas pd ett sddant satt att de inte utgdr ndgon fara fér ndgons liv, hdlsa eller egendom
och att deras funktion inte latt stors elektriskt eller elektromagnetiskt. Elinstallationer méste uppfylla
vasentliga sdkerhetskrav: skydd mot elchock och brand. Batens elsystem méste fungera felfritt under alla
marina férhdllanden. Alla installerade elektriska apparater méste vara i &verensstdmmelse med kraven,
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vilket indikeras av CE-mdrket. Det maste alltid finnas uppdaterade ritningar och dokument tillgdngliga for
elsystemet. Elsystemet far inte tas i bruk om det inte uppfyller dessa krav, och detta ansvar ligger pd
systemets byggare. Innehavaren av elsystemet (batagaren) dr alltid ansvarig fér systemets sdkerhet, dess
underhdll och att systemet uppfyller lagens krav.

Krav pd ladgspdnningssystem for fabriksbyggda nya batar anges i standarden ISO 10133. Det &r en
standard som behandlar l&gspdnningssystem for smé bétar. Denna standard specificerar kraven for 12 V
och 24 V DC (likstrém) elsystem som anvdnds i bétar upp till 24 meter l&nga. Krav pé l&gspdnningssystem
anges i standarden ISO 13297. Det dr en standard som behandlar véxelstromssystem (AC) fér smé bétar.
Den specificerar sdkerhetskrav och riktlinjer f6r installation och anvéndning av vaxelstrémssystem (230V och
110V) i bétar upp till 24 meter l&nga.

Ett fabriksbyggt béts elsystem &r i enlighet med tillverkningsarets bestdmmelser och behéver inte uppdateras
ndr kraven dndras. Det rekommenderas dock att de senaste standarderna tilldmpas vid reparationer,
utbyggnader eller fullstandig férnyelse av elsystemet. For hemmabyggda bétar rekommenderas det starkt
att félja standarderna fér bats elsystem.

Ba&tagaren méste vara medveten om huruvida béten har det ursprungliga fabriksbyggda elsystemet, om det
har reparerats eller utdkats och vem som har utfért arbetet. Det @r férmodligen att dndringar som gjorts av
en elektriker ar lampliga och sdkra.

Elarbeten &r licensierade enligt lag i Finland. Elarbete omfattar byggande, reparation och underhdll av
elinstallationer. L&dgspdnningssystem (>50 VAC eller >120 VDC) i batar far endast installeras av en
elektriker registrerad hos TUKES som &r bekant med béatens elsystem.

Ett undantag fran licensieringen av elarbeten ar amatérarbeten. Dessa avser elarbeten som kan utféras av
personer som inte dr elektriker. En amatér fér koppla loss och ansluta lock till uttag upp till 250 VAC utan
spdnning samt installera, reparera och underhédlla enfaspluggar, anslutningskablar, férldngningskablar och
inredningslampor. Dessutom f&r en amatdr utféra elarbeten pé I&gspdnningssystem (<50 VAC eller <120
VDC) utan spénning. Enligt elsdkerhetsstandarden (SFS 6002) méste en amatdr som utfor tillétna elarbeten
vara bekant med eller instruerad om uppgiften och dess elsdkerhetskrav. Detta kan uppnds antingen genom
instruktion av en elekiriker eller genom att sjdlv studera relevant litteratur och instruktioner. Amatdrarbeten pd
béatar har instruerats till exempel i SBF:s publikation "Bé&t och el”, som kan laddas ner frén SPV:s webbplats
(spv.fi/tuote /sahko-ja-vene /). Manga bétklubbar erbjuder ocksé utbildning i &dmnet. Amatérarbeten fér
utféras om man ar sdker pd att arbetet kan utféras korrekt och sdkert. Ansvaret ligger pé utféraren. Felaktigt
utférda elinstallationer i batens utmanande férhallanden kan 16t orsaka risk fér elchock eller brand. Arbetet
mdste utféras av en elektriker vid behov.

P& senare tid har blybatterier i bétar bérjat ersattas med litiumjonbatterier. Batterier finns ocksé i stor méngd
i mobila enheter. Litiumjonbatterier, bdde sma och stora, utgér en ny typ av brandrisk i batar som ar viktig att
kénna igen och férbereda sig fér. Branden producerar giftiga rékgaser och @r ndstan oméjlig att slacka. En
stor mdngd vatten dr det bdsta sattet att kyla ett brinnande batteri. Sannolikheterna &r smd, men baten &r en
mycket sarbar miljé.

Forbdttring av tillforlitligheten och sdkerheten i batens elsystem
Utdver vad som ovan angivna standarder sagt om batens elanldggningar, behdver fdljande férbattras for att
oka padlitligheten och sdkerheten i b&tens elsystem:
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Separata start- och férbrukningsbatterier eller dubbelbatterisystem i besikiningsklasserna 1 och 2.
Rekommenderas dven foér motorbétar i ldagre besikiningsklasser, om elutrustningen omfattar manga
elférbrukande anlaggningar och motorn saknar handstartmdjlighet. Laddningens férdelning till batterierna
rekommenderas vara automatisk och avskilier batterierna frén varandra dé& motorn sténgs av.

For fast monterad radioutrustning (punkt 6.4 alternativ A) fér nddmeddelanden (VHF/DSC och MF/HF/DSC)
fordras i besiktningsklasserna 1 och 2 nddstromfsrsérining ifall huvudstromférsériningen upphdr att fungera.
Detta gdller dven en separat GPS, som férser radion med positionsuppgifter.

For centrala eldrivha navigationsanldggningar fordras i besiktningsklass 1 och rekommenderas i klass 2
nodstromforsérining vid huvudstrombortfall.

klass1 klass 2 klass 3
Separata start- och forbruksbatterier eller dubbelbatterisystem Fordras Fordras Fordras

Nodstromsystem for utrustning for nodmeddelanden (VHF/DSC och | Fordras | Rekommenderas -
MF/HF/DSC) som enda utrustning for nodmeddelanden (alt A)
Nodstromsystem for centrala navigationssystem Fordras | Rekommenderas -

De viktigaste kontrollpunkterna av batens elsystem vid besiktningen.
Ifall bétens elsystem ar byggt eller utokats som ett lekmans-arbete dr det skal att kontrollera féljande:
Elsystemet bor ha ett kopplingsschema och vara uppdaterat.

Alla strombrytare boér vara markta s& att funktionen klart framgér, om det inte @r absolut sjalvklart och inte
kunna férorsaka en fara. Markningarna bdr vara sddana att den for tillfallet varande befalhavaren kan
anvdnda elutrustningen.

Elcentraler och brytarpaneler bor vara monterade sé& att alla brytare, markeringsljus, matare, kretsskydd och
sdkringar ar latt tillgdngliga utan verktyg.

Elkablarna i bétar bér vara fér maritimt bruk, mjuka, flexibla flertrddiga kopparledare. Tvarsnittsarean bor
vara enligt berdkningarna i standarden angdende belastningen och tillatet spénningsfall. Minsta tillétna
tvarsnittsarea ar dock 1 mm2. Batens skrov (metall) far inte anvdndas som en strémledare.

Batens elkablar bér vara dragna ldangs kabelhyllor, i installationsrdr och kabelkanaler eller fastsatta med 450
mm mellanrum, batterikablar med 300 mm mellanrum. Kabelns enskilda kopparledare avslutas alltid med
presshylsor /-kopplingar. Bara ledare fér inte sdttas i skruvkopplingar. Lédning rekommenderas inte i maritima
forhéllanden. Varje ledare, utom startmotorns, bér skyddas mot dverbelastning enligt ledarens dimensionering.
| samband med elcentralen eller elpanelen bér det finnas kretsskydd eller sékringar fér varje stréomkrets. All
elutrustning fér inte vara bakom ett kretsskydd eller sékring.

Kablar, som kan skadas mekaniskt t.ex. vid genomgdéngen i skott, ndra skarpa kanter eller dar slitage kan
forekomma, boér skyddas mot skador pé& isoleringen. Kablar bér inte monteras oskyddade under
slagvattennivan. Kablar bdr inte monteras néra avgasrdr eller andra varmekéllor. Minimiavstédnd frén ett
vattenkylt avgasrér ar 50 mm och icke avkylt 250 mm.

Batterierna bdr vara fastmonterade i ett torrt ventilerat utrymme ovan slagvattennivéan. Batterierna bdr vara
s& monterade att de inte kan rdra sig horisontalt eller vertikalt med hdnsyn tagen till bétens bruk inklusive
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trailertransport. Batterierna bér tala en 30 graders lutning utan att Iacka elektrolytvatska. | enskrovs segelbétar
bér utlackande elektrolytvétska kunna uppsamlas upp till 45 graders lutning. Batterierna bér vara sé
monterade, att ett metallféremdl inte i misstag kan komma i kontakt med batteripolerna. Batterierna bdr vara
skyddade mot mekaniska skador. Batterierna bér inte vara ndra brdnslesystemets delar. Fér batterierna
rekommenderas monteringsl&dor.

Batterierna bér ha huvudstrombrytare, latt att komma &t utan verktyg och s& ndra batterierna som méjligt.
Fiarrstyrda batteristrombrytare bér dven kunna brukas manuellt av sékerhetsskal. | bensindrivna batars motor-
och tankutrymmen, samt i alla bétar med utrymmen dar flytgas kan samlas, bdr all elutrustning vara
gnistskyddad.

Batens klenspéanningssystem (12 VDC eller 24 VDC) och l&agspdnningssystem (230 VAC) bér vara monterade
separat med egna separata centraler. Centralerna bdr vara markta med ifrdgavarande spdnning.

Lagspdnningsinstallationer (>50 VAC eller >120 VDC) bdr ha utférts av elmontdrer registrerade hos Sdkerhets-
och Kemikalieverket TUKES, ifall de &r gjorda i efterhand. Entreprendren bér ha gjort en bruksgranskning av
installationen och dverlamnat ett granskningsprotokoll at batens innehavare.

Granska jordfelsbrytarens funktion i bétens ladgspanningssystem via testknappen.

Informationsruta. Om sckerheten for litiumjonbatterier:

1. Medfdljande batterier: Uppmdrksamma dgaren pd brandrisken med batterier i mobiltelefoner och
bdrbara datorer samt pd sdkra laddningsarrangemang (ladda synligt, ladda inte p& natten, anvénd
kvalitetsladdare och koppla ur eller gér dem strémlésa ndr de inte laddas, ldmna inte telefoner och
andra enheter i sdngar, var forsiktig med trasiga enheter, var beredd pé batteribrand)

2. Fasta batteriinstallationer:

- Batterierna bér i férsta hand vara av litium-jarnfosfat- eller litium-titanattyp. Dessa batterityper
brinner vanligtvis inte med laga vid stérningar (men rékgaserna &r dock giftiga).

- Det rekommenderas att batterierna installeras i ett separat brandsékert utrymme som &r ventilerat
utdt och ddr en brinnande cell inte antdnder intilliggande celler.

- Se till att batteripaketet &r utrustat med ett batterihanteringssystem (BMS — Battery Management
System)

- Uppmdrksamma dgaren pd att BMS:s frénkoppling av batteripaketet under laddning kan skada
motorns generator ndr belastningen férsvinner och att ett litiumjonbatteri tar en hég laddningsstrém

aven vid ladga varvtal, vilket kan 6verhetta generatorn.

Infolada. Elinstallationernas grundregler for batdgaren:

- installera huvudstrémbrytaren s& ndra batteriet som majligt, och latt att né

- anvand flertradig kopparledare, ratt dimensionerad

- skydda varje krets med r&tt dimensionerad sdkring

- anvénd rétt storlek pé presshylsa/-koppling

- gor och uppdatera elsystemets kopplingsschema

- 14t en elmontdr utféra 230 VAC lagspdnningsarbeten

- granska 230 VAC lagspdnningselsystemets jordfelsbrytares funktion regelbundet
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Korrosionsskydd

Vid galvanisk korrosion ar tvé olika metaller eller legeringar i vatten (elektrolyt) och &r antingen i direkt
kontakt med varandra eller elektriskt anslutna. En av metallerna dr mindre ddel (oddel) &n den andra och
kallas anod och korroderar. Om metallerna dr i kontakt (t.ex. en koppartrad 16dd med tenn) begrénsas den
galvaniska korrosionen till omradet ndra kontakten. Denna korrosion @r vanligtvis inte dnskvard.

| batar anvdnds galvanisk korrosion fér att skydda ddlare metalldelar genom att installera offeranoder (t.ex.
av aluminium-, zink- eller magnesiumlegering). Dessa anoder korroderar avsiktligt for att skydda viktiga
metalldelar — sésom propeller, propelleraxel och andra vardefulla metaller — frén skador.

Regelbunden byte av offeranoder ar viktigt eftersom de slits vid anvandning och méste bytas i tid. Alla
metalldelar pé& baten ska anslutas till samma jordningsskena for att sdkerstélla elektrisk kontakt med
anoderna och att skyddet fungerar korrekt. Plastbrickor och lager bér kontrolleras eftersom de kan isolera
metalldelar frén varandra och férhindra galvaniskt skydd. Anoder, sdsom zink, far inte heller mélas eftersom
fargen férhindrar metallens korrosion och ddrmed skyddet inte fungerar. Slutligen maste zinkarna som ar
fasta vid propelleraxeln balanseras fér att undvika vibrationer och skakningar.

Vid elektrolyskorrosion korroderar en metallyta en annan metallyta som den &r elektriskt ansluten till via en
extern stromkadlla, vilket orsakar en elektrisk strém. Korrosionen kan vara mycket snabb om strémmen &r stor.
Denna korrosion férhindras genom att bryta den elektriska kretsen som férbinder metallerna med deras
potentialskillnader. Fenomenet kan uppstd i en hamn dar landstrémsdistributionen elektriskt férbinder béatarna
med varandra, och ledningens resistans orsakar potentialskillnader nér strémmen flyter. Detta hdnder sarskilt
om bryggans elsystem innehdller kombinerade noll- och skyddsjordledare. Elektrolyskorrosion kan férhindras
genom att installera en isolertransformator eller en galvanisk isolator i batens 230 VAC elsystem for
landstrém.

4 BATUTRUSTNING

All utrustning bdr vara funktionsduglig, latt tillgénglig och till sin kvalitet, storlek och egenskaper
dndamdlsenlig for batstorleken i fraga.

4.1. Markning av béat och utrustning
Batens registernummer bér finnas pd batens béda sidor och vél synligt ockséd dé béten ar i rérelse. Fargen pé

bokstdver och nummer bér klart avvika frédn bakgrunden.

Registernumrens minimim&tt (mm):

U 12345

Batens namn och hemort eller hemklubb bor finnas p& bétens skrov eller dverbyggnad sé& att de ar lasbara
utifrdn. B&tens namn bér dven kunna lasas frén bryggan. Samma uppgifter bor finnas pd flytvastar som hor
till baten, fralsarkransar och réddningsflottens hdlje.
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Andra flytande féremal, sdsom fendrar och dror kan mérkas fér att underlatta identifieringen vid en
eftersdkning, stold eller skada. Det rekommenderas att det inne i b&ten pé& ett synligt stdlle finns en skylt med
bé&tens namn, nummer och dgarens namn, adress och telefonnummer. Fér att lattare kunna identifiera béten i
fall av stéld rekommenderas en motsvarande anteckning pé& en plats dér en utomstdende har svért att hitta
den. Anteckningen bér vara vattenfast.

4.2. Ankarutrustning
P& béten behdvs ett ankare och en ankarlina som &r tillréickligt stora i forhallande till batens storlek och vikt
enligt foljande:

klass 1 Fordras: Tva ankare med lina, vardera med 80 m, varav 10 m katting eller enbart 60 m
katting

klass 2 Fordras: Tvé ankare med lina, vardera med 50 m, varav 3 m katting eller enbart 30 m
katting

klass 3 Fordras: Ett ankare med lina och kéitting 30-40 m, beroende pd bdtens storlek

Vikten av ett standardankare (utan kétting eller lina) kan berdknas for enskrovsb&tar med formeln: P =
L+B+D, ddr P &r ankarets vikt (kg), L ér batens totala langd (m), B &r batens stérsta bredd (m) och D ar
béatens deplacement (ton). Ett |Gttankare kan vara upp till 40 % lattare &n resultatet frén formeln. L&set for
hopfallbara ankare maste vara sdkert och i gott skick i anvdndningslaget.

Ankarlinans diameter bér vara féljande:

Batstorlek over 6 ton 2-6 ton under 2 ton
Ankarlina/rep 20 mm 14-16 mm 12 mm
Kadtting 8—10 mm 6—8 mm

For batar som vager dver 12 ton bér styrkan pé ankarlina och ankarkétting vdljas lémpligt. Tabellens métt
gdller inte ldngre. Ankarkdttingen maste vara styrkeklassad.

Ankarlina kan ersattas med en ankartross med motsvarande draghéllfasthet. Ankarlina fér férlangas med
palitliga knopar.

4.3. Drivankare
| motorbdatar i klass 1 fordras ett drivankare av lémplig storlek i férhallande till baten. Vid motorhaveri i hdg
sj6 och vind hdlls inte bé&tens for utan drivankare mot vinden. Om béten svdnger sig tvdrs végorna eller aktern
mot v&gorna kan béten kantra eller fyllas med vatten.

Drivankaret i den egna bé&ten bér prévas. Repet/linan till drivankaret bor vara tillréickligt 1éngt och férsett
med en tyngd som héller repet under vattenytan.

klass 1 klass 2
Drivankare Fordras Rekommenderas

4.4, Batlinor
| en l&ngfardsbat bér atminstone féljande méngd linor och rep finnas ombord beroende pd& bétens storlek
samt en separat bogserlina.
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klass 1 klass 1 klass 3 klass 4
Fartojningslinor, langd 30 m 4 st 2 st 1st 1st
Separat bogseringslina rekommenderas | rekommenderas | rekommenderas | rekommenderas

Rekommendationer och ftips:

Samma tabell som fér ankarlina tilldampas fér repens styrka. Det rekommenderas inte att anvénda gamla
lyftlinor eller fall som bétrep, eftersom deras styrka redan har férsvagats och deras tdjningsegenskaper
vanligtvis inte ar lampliga fér batrep. Fér hemmahamnen bér det finnas separata, fardigmatta fértéjningslinor
utrustade med ryckdémpare beroende pé férhéllandena

4.5. Verktyg och reservdelar
| baten bor finnas verktyg och reservdelar fér att kunna underhélla och reparera rigg, segel, motor, olika
system och utrustning. Agarens uppmérksamhet bér riktas p& rekommendationerna i bilaga 2.

4.6. Ara eller paddel
S& dimensionerad att den kan anvéndas fér att forflytta baten. | stora bétar (Sver 2 tn) krévs inte.

4.7. Batshake
Andamailsenlig och av kraftig konstruktion, bér hélla béde att skjuta med och dra med.

4.8. Kastlina
Klar att omedelbart anvénda, ca. 20 m lang, tunn, flytande, orangefdrgad lina med mjuk kastvikt. Krdvs inte i
klass 4.

4.9. Fendrar
Batens fendrar skyddar den egna och andras batar fran att f& skavanker. Beroende pd batens storlek bor
det finnas 4 - 6 fendrar. De boér vara tillrackligt stora.

4.10. Batstege / ombordstigning
Fast monterad stege som gor det majligt for en person som fallit i vattnet att ta sig ombord, antingen vid
aktern eller bétsidan. Stegar som kan fallas upp bor kunna fallas ner av den som befinner sig i vattnet. Om
den dr en del av rdacket fér den inte riskera sdkerheten p& décket. Den nerfdllda stegens nedersta steg bor
nd minst 560 mm under vattenytan.

Om bétens design och konstruktion i sig mdjliggdr att en person kan ta sig tillbaka ombord utan en sarskild
anordning fér detta dndamdl, behdvs inga stegar. Detta kan gdlla till exempel smé bétar med lag fribord
eller sarskilda steg som underlattar uppstigning frdn vattnet. En sédan bét bér dock ha till exempel ett

handtag som kan anvédndas som hjalp for att ta sig ombord.

4.11. Defroster och vindrutetorkare
| slutna styrhytter bor i klasserna 1 och 2 finnas ett arrangemang som héller rutorna imfria samt
vindrutetorkare fér att torka bort regn- och stdnkvatten frén vindrutan. | klass 3 rekommenderas ett

motsvarande system.

30
Besiktningsregler 2025



Segling och Batsport i Finland

4.12. Toalett och avfallshantering
Systemet for avfallshantering i en bat bestdr av uppsamlingen av hushdllsavfall i avfallskarl (soppdésar) och
battoaletten som kan vara kemisk eller vattenbaserad.

Toalettsystem

Ar 2005 f&rbjéds i Finland att sléppa ut toalettavfall i vattendragen. Fér att undvika nedsmutsningen av
miljdn boér det finnas en toalett ombord, &tminstone en stadig hink med lock att sitta p&. Alla batar med
vatten-wc bér ha en septitank med sugtomning. Tanken bér témmas i land f6r att férhindra Svergddningen av
vattendragen. | kemiska toaletter bér anvdndas kemikalier som kontrollerar luktbesvdren. De ar miljsgifter,
varfér den kemiska toaletten bér témmas i for &ndamélet gjorda tankar i land.

| alla genomféringar bér det finnas fungerande avsténgningsventiler som vid behov kan plomberas i stangt
ldge. Luftningsslangens inre diameter bdr vara minst 19 mm och sugtdmningsslangens inre diameter 38 mm.
Enligt férordningen om férhindrande av milidns férorening férorsakad av fartyg 635/1993, § 18 fér tdmning
av septitanken i havet ske minst 12 sjomil fran land och med minst fyra knops fart, s& att en tillrécklig
uppblandning sker. | vattentoaletten far inte tillsatsémnen anvéndas.

Underhallet for en vattentoalett @r rengdring och dé och da en tillsats av matolja eller motsvarande fér att
pumpen inte skall kdrva. P& hésten bor toaletten rengéras och pumpen demonteras och smérjas med silikon
fett. Slangarna bér férnyas med ca. 10 ars mellanrum och bér vara av sanitetstyp.

Avfallshantering

Den &vriga avfallshanteringen omfattar sortering och férvaring av livsmedels-, pappers-, glas- och
metallavfall samt problemavfall, s& att de vid lampligt tillfdlle kan Idmnas till den kommunala
avfallshanteringen eller returneras fér atervinning. Speciell uppmdrksamhet bér fastas pé tillvaratagandet av
olieavfall d& redan en liten méngd olja forstér en stor méngd vatten. For spillolja bér det finnas ett eget
uppsamlingskarl och olja som kommit ut i kdlsvinet bér sugas upp med till exempel absorbtionsfilt. Oljehaltigt
slagvatten far inte pumpas ut i vatinet. Under motorn bor finnas ett uppsamlingskérl for oljan eller sé& bor den
del av kdlsvinet som finns under motorn vara avskild frén det évriga kolsvinet.

Vid stddning av béten, diskning och angé&ende den personliga hygienen bér fastas uppmdrksamhet pé& dessa
@mnens milidpéverkan och vart det grda vatinet hamnar. Utdver de @mnen som belastar vattendragen finns
manga skadliga tvattmedel, som bétfararen anvénder (t.ex. Fairy). Tvattmedlen bestér av manga olika
kemikalier av vilka en del ar miljsfarliga. Det rekommenderas att grévattnet samlas i en egen tank eller i
septiktanken.

Mer info om avfallshantering och miljéfragor finns p& Héll Skargdrden Ren rf:s hemsidor.

4.13. Flytgassystem och apparater
Om anvéndningen av flytgas finns en férordning (frén 2012). Gasapparaterna bér vara av férdngande typ,
tata och lampliga f6r maritima férhdllanden. Apparaterna bér vara godkdnda och férsedda med flamvakt.
De bér vara installerade och granskade enligt géllande bestémmelser. Agaren ansvarar fér att systemet

granskas drligen.

Rérsystemet bor vara forsett med avstdngningsventil och dessutom bér varje férbrukare ha en egen
avstdngningsventil. | férgrenade gaslinjer bor varje linje ha en egen avsténgningsventil. Flytgasflaskorna bor
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férvaras i ett separat utrymme med Sppning endast till bétens yttre utrymmen. Férvaringsutrymmet boér vara
frén sin lagsta punkt ventilerat direkt ut ovanfér vattenlinjen. Férvaringsutrymmet far inte ventileras fill
sittbrunnen om sjalvldnsen mynnar ut under vattenytan. Férvaringsutrymme inne i baten bor vara gastétt och
frén sin lagsta punkt ventilerat ut ovanfér vattenlinjen. Fér fasta installationer bor det finnas ett

installations /granskningsintyg av en godkénd installationsfirma.

Slanginstallationer fér utféras av bétédgare. Orangefdrgad flytgasslang bér anvéndas och den sammanlagda
langden fér vara hogst 120 cm. Batdgaren boér |&ta granska flytgassystemet érligen. Rérsystemet bér ocksa
overvakas med avseende pé skador vid genomféringarna samt fastséttningen av réren. Om kopparrdr har
anvdnts, bor deras skick granskas. Kopparrér hdrdnar med tiden av vibrationer och blir spréda.

4.14. Spis och varmare
De vanligaste vdrmare som anvdands i batar ar varmluftsflaktar som drivs med lyspetroleum eller
dieselbransle. Installerade och underhélina enligt tillverkarens instruktioner @r de ganska driftsdkra och
trygga. Dé& de har bade intag fér férbranningsluften och utslépp for avgaserna behdvs ingen separat
ventilation. Tack vare lag ljudnivé och liten strémférbrukning kan de anvéndas relativt langa tider vid
hamnuppehdll. Bensindrivna varmare far inte anvéndas i CE-markta bétar.

Kokapparater och spisar bor vara installerade sé& att avstdndet frén brannaren till brannbart material
vagratt ar éver 150 mm och lodratt dver 350 mm. Tygbeklddda ytor och gardiner &r i farozonen. Ladgan
breder ut sig under kokkdrlet och kan t.o.m. férorsaka férkolning pé ndarbeldgna trdaytor som dérfér bor vara
skyddade. Inom ett omréde for flytgasbrannare p& 300 mm végratt och 500 mm lodrétt bér omgivande
material vara skyddade med t.ex. metallskiva med en luftspalt emellan. For flytande branslen (sprit,
lyspetroleum, mm) &r motsvarande avstédnd 300 mm och 700 mm.

Samma avsténdsregler gdller kaminer som anvénder flytande eller fast brdnsle. Ifall kaminen inte har en
skorsten, bor ovillkorligen ombesérjas att férbranningsgaserna ventileras ut pé& grund av risken for
osforgiftning.

En slackningsfilt bor finnas i ndrheten av spisen av brandsdkerhetsskal for att snabbt kunna kvava plétsligt
uppflammande vdatske- eller fett brander. Spisar med kokplatta som blir het krdver speciell uppmdrksamhet
av anvdndaren for att undvika brénnskador.

Segelbatar i klass 1 och 2 bor ha en spis med l&sbar kardanupphdngning och skyddsracke.

Forbranningsapparater behdver luft fér férbranningen och férbrénningsgaserna bér ledas ut. | ndrheten av en
flytgasspis bor det finnas en luftventil p& minst 150 cm?2, som kan stdngas, t.ex. dppningsbart fonster. En skylt
med texten "Luftventilen skall vara 6ppen dé spisen anvdnds. Spisen fér inte anvéndas for att vérma upp
béaten” bér finnas ndra kokapparaten.

For varje flytgaslampa och -kylskép bor det finnas en 10 ecm? luftventil som inte kan sténgas (férordning
858/2012).

4.15. Akterflagga eller vimpel
Endast arligen besiktad och godkénd bat antecknad i féreningens register far féra klubbflagga.
Medlemskapet kan visas med en vimpel. Vimpeln far inte féras p& platsen fér national /klubbflaggan. Om
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béten dgs av en i Finland fast bosatt EU-medborgare som &r medlem i en bétférening, kan hen anséka av
Traficom om réatten att fa fora klubbflagga. Lovet ar avgiftsbelagt.

En bét far fora Finlands flagga eller godkénd klubbflagga endast om Ggoférhdllandet ar finléndsk eller Sver
60 % finlandskt. Agarférhallandets % -tal &r féremal fér eventuell foréndring.

5 NAVIGATIONSUTRUSTNING

5.1. Lanternor och ankarljus
En farkost bér vara utrustad med kérljus (lanternor) enligt Sidvagsreglernas del C, som bdr anvdandas mellan
solnedgdng och -uppgdng eller dé sikten &r nedsatt och signalfigurer enligt samma regler.

Kérljus for en farkost &r vitt mastljus (225 grader), rétt och grént sidoljus (112,5
grader) samt vitt akterljus (135 grader). Lanternorna bor vara av godkénd typ (CE).
| klass T och 2 bor de vara enligt sjovagsreglerna. | klass 3 godkénns lanternor
enligt reglerna for inre farvatten, férutsatt att farkosten anvénds p& vattenomréden
som reglerna for inre farvatten berér. Om en bét i klass 4 anvénds mellan
solnedgdng och -uppgéng bér den ha korljus.

| under 7-meters segelbé&tar godkénns en ficklampa, som vid behov ténds och visar
vitt ljus.

For korljusen bdr finnas reservdelar, brénnare och glas. Kérljus godkénda for glédtraddsbréannare fér inte
utrustas med LED-brénnare dé ljussektorerna och fargnyansen kan féréndras. Lysréckvidden kan vara for kort.

Korljusen bdr vara monterade enligt foreskrifterna. Akterflaggan, fralsarkransen mm. far inte skymma
akterljuset.

Ankarljuset @r ett vitt ljus, som syns i 360 grader, och kan vara monterat i b&tens masttopp, bétens fortriangel
eller 6verom sittbrunnen. Stormlykta godkdnns som ankarljus i Finlands inre farvatten.

Vid besiktningen fordras féljande av kdrljusen:
Bat under segel

Ldngd 7-20 m Grént och rétt sidoljus eller kombinationsljus samt vitt akterljus. Eller trefdrgsljus i
masttoppen.

Ldngd under 7 m Ifall kérljus inte finns, bér en ficklampa med vitt ljus finnas fér att kunna belysa seglet.

Motordriven bat

Lédngd 12-20 m Grént och rétt sidoljus eller kombinationsljus och vitt akterljus samt vitt mastljus 2,5 m &ver

ddick och 1 m Sver sidoljusen.

Lédngd under 12 m Grént och rétt sidoljus eller kombinationsljus och vitt akterljus samt vitt mastljus 1 m Gver
sidoljusen, pa inre farvatten godkédnns 0,5 m &ver sidoljusen. Akter- och mastljusen kan
ersdittas med ett vitt ljus synligt 360 grader.

Léngd under 7 m Ifall sidoljus inte kan monteras, godkdnns ett vitt ljus synligt 360 grader.

Utanfér Finlands territorialvattengrénser bor korljus enligt sjovagsreglerna anvéandas. Innanfor
territorialvattengrdnsen godkénns korljus enligt férordningen for inre farvatten. Batar tagna i bruk fére
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15.7.1981 far anvéndas sk. gamla kérljus, vars ljuséppning &r 40 mm och linsens yttre diameter 45 mm.
Brénnarens effekt bor vara 10 W.

5.2. Signalfigurer
Signalfigurerna &r en svart boll och en liksidig kon. Ankarboll fordras i alla klasser i batar
over 7 m. Ifall b&ten anvands utanfér inre farvatten, fordras alltid en ankarboll i alla klasser
oberoende av storleken.

| en segelb&t med motor fordras en svart kon i alla klasser. Fargen boér vara svart men pé
materialet finns inga fordringar. Enligt Sjovagsreglerna bor bollens diameter vara minst 0,6 m

och konens bas minst 0,6 m och dess héjd samma som dess diameter. | batar under 20 m kan
mindre signalfigurer anvdndas, vars storlek star i proportion till béten, och avstdndet mellan
signalfigurerna minskas i samma férhallande.

| tabellen kraven pé signalfigurernas storlek:
Batens ldingd under 12 m 12-20 m over 20 m
Bollens diameter eller konens héjd och bas 300 mm 450 mm 600 mm

5.3. Ljudsignalanordning
Ljudsignalanordningar &r visselpipa, mistlur, skeppsklocka eller andra godkénda anldggningar. Som
grundutrustning fordras ett signalhorn att blé&sa i. | klass 4 racker i allm@nhet t.ex. flytvéstens visselpipa. Som
reserv for el- eller tryckluftsdrivna ljudsignalanordningar krévs ett signalhorn att blésa i eller férsett med
pump. | batar éver 12 m bér det finnas en visselpipa eller skeppsklocka. Dessa bor uppfylla kraven i
siovagsreglernas bilaga lll. | b&tar dver 20 m krdvs ocksé en skeppsklocka. | bé&tar under 12 m bdr det finnas
en anordning som ger ett kraftigt signalljud

batens ldngd Lijudsignalanordning
12 m eller 6ver Godkdnd visselpipa eller skeppsklocka
under 12 m Anordning, som kan ge ett kraftigt signalljud (t.ex. bl&dsbar mistlur)

5.4. Radarreflektor
En radarreflektor bér installeras sé hégt som méjligt s& att dess mest effektiva reflektionsyta &r horisontell i
bétens langdaxel. Det finns inga krav pé& typen av radarreflektor. Det finns badde passiva och aktiva
radarreflektorer. S& kallade passiva rorreflektorer bor undvikas eftersom de inte syns p& moderna

fartygsradar.

klass 1 klass 2 klass 3
Radarreflektor Krdivs Krdvs Rekommenderas

5.5. Styrkompass
| béten bor finnas en magnetisk vatskekompass som &r placerad sé att rorsmannen har méjlighet att styra
efter den. | klass 4 récker det med t.ex. en orienteringskompass.

Kompassens deviation bér alltid granskas i bérjan av sédsongen dé batens magnetfalt kan férdndras under
vintern och ifall ndgra nya apparater installerats. Ifall det finns deviation bor en deviationstabell géras. Stor
deviation kan bero pd att magnetiska féremél, hégtalare, reseradio, mobiltelefon mm. finns i ndrheten.
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Genom att flytta dem minst 0,5 m hjdlper. | annat fall maste felet kompenseras med kompensationsmagneter
(finns i médnga kompasser).

Om bétens el-kompass har en noggrannhet p& mindre &n 3 grader bdr det dessutom finnas en reservkompass.

5.6. Reservkompass och pejlapparat

Klass 1 och 2 krévs som reserv for styrkompassen en separat vétskekompass, som kan anvéndas att styra
efter. For detta godkanns en pejlapparat, kikarens kompass eller en orienteringskompass.

For positionsbestamning kravs i klassen 1 och 2 en pejlapparat, t.ex. handpejlkompass eller pejlskiva.

5.7. Logg, ekolod och barometer

Logg
For navigeringen bor det finnas en logg med maijlighet att mata distans. Den kan vara mekanisk eller

elektronisk, dven med andra funktioner. Den mekaniska loggen raknar antalet loggpropellervary per
tidsenhet, vilket ger fart och distans i férhallande till vattnet. Den behdver ingen el-strom. Elektroniska loggar
fungerar p& samma satt men &r noggrannare. Den inbyggda processorn kan ge momentan fart, medelfart
under en vald tidsperiod och fartékning /-minskning.

GPS-instrumentet ger ocksd fartuppgifter, men de varierar inom systemets felmarginaler. Den stérsta
skillnaden &r att GPS-instrumentet ger farten i férhdallande till botten, dvs. strémmens hastighet och riktning kan
observeras. Loggen bdr vara kalibrerad sé& exakt som méjligt eller ha korrigeringsfaktorer. En fast installerad
GPS-plotter uppfyller kravet.

klass 1 klass 2 klass 3
LOGG fordras Fordras Rekommenderas

Ekolod

Ekolodet skickar ut en ljudimpuls och mater tiden det tar for impulsen att &tervénda. D& ljudets hastighet i
vattnet ar kdnd kan djupet berdknas med hjdlp av tidsskillnaden. Kéglan &r en ca. 30 graders kon, sé
mdtningen &r i viss mén inexakt, beroende pd botinens beskaffenhet och mellanekon t.ex. fiskstim, sjdgrds eller
stora temperaturskillnader. | segelbétar férvrdngs djupangivelserna av bétens lutning.

klass 1 klass 2 klass 3
Ekolod fordras med fast monterad fordras med fast monterad rekommenderas ekolod
givare givare eller handlod

Ekolodet mater vanligtvis rakt ner (lodratt), men det finns lod som méter rakt fram och &t sidorna. Ekolod som
mater rakt fram anvdnds ofta vid angdéringar mot land och sidovisande lod for fiskning.

Barometer
En barometer bér finnas ombord for att kunna fdlja med lufttryckets féréndringar. Den bor vara tillforlitlig och
lampad fér maritimt bruk samt kalibrerad.

klass 1 klass 2 klass 3

Barometer Fordras Fordras Rekommenderas
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5.8. Sjdkort och bestick samt kikare

P& béten behdvs uppdaterade sjokort for det aktuella seglingsomrddet samt verktyg for att mata avsténd och
kurs pé sjokortet. | tfidvattensomréden behdvs tidvattenstabeller. Nya teknologiska I8sningar och utrustning
ersatter inte ovanst&ende.

Elektroniska sjokort

Om elektroniska sjokort anvénds ombord tillsammans med dator eller kartplotter bér siokortsmaterialet vara
uppdaterat senast féregdende ar. Felmarginalerna i elektroniska sjokort @r @nnu relativt stora, varfor
tillfsrlitligheten inte @r fullsténdig. Inte ens positionssystemen (t.ex. GPS,) ger fullt tillférlitliga uppgifter.
Positionsfel kan uppst& genom fel i kartorna och positionsnoggrannheten.

Om det vid navigeringen endast anvdnds elektroniska sjdkort bor det finnas i klass 1 och 2 &ven kustsjokort i
pappersform (1:50 000). | klass 3 rekommenderas minst omradets dversiktskort i pappersform som reserv. Den
som navigerar med elektroniska sjdkort bor ta i beaktande vad hen gor vid strémavbrott och den elektroniska
kartan inte mer fungerar.

Infoladda. Elektroniska sjokort for kartplotter och navigationsprogram

Allt material om Finlands havs- och sjsomréden i kartplotters och navigationsprogram baserar sig p&
Trafik- och kommunikationsverkets (Traficom) sjokortsmaterial. Materialet i dessa kan vara antingen
digitaliserat ur finska tryckta papperssjckort eller grunda sig p& elektroniska raster- eller
vektorformaterat sjokortsmaterial som Traficom tagit fram. Dessa inofficiella system kallas elektroniska
kartsystem (ECS).

Materialets noggrannhet beror pa i vilkken omfattning navigationssystemens tillverkare fdljt tidtabellen
for Traficoms uppdateringar. Traficom granskar inte materialets felfrihet i ECS-systemen eller
uppdateringar. Dessa system fyller inte heller IMO:s officiella standarder fér elektroniska sjdkort
(ECDIS). Darfor boér ett aktuellt tryckt officiellt sjokort alltid finnas till hands vid navigeringen med
elektroniska system.

Kéalla. Traficom

Kikare
En god kikare t.ex. 7x50 av god kvalitet avsedd fér maritimt bruk bér finnas ombord. Streckskala och
diopterjustering rekommenderas.

5.9. Rundradiomottagare

En rundradiomottagare for att lyssna pé& vdaderrapporter bor finnas ombord. | klasserna 1 och 2 fordras
rundradiomottagare. VHF-radiotelefon, mobiltelefon eller védermottagare ersatter inte rundradiomottagaren.
En vanlig rundradiomottagare ar det tillférlitligaste sattet att f& uppgifter om vadret for dem som rér sig pd
insjdarna eller i narheten av kusten. Tidpunkten for vaderrapporterna dandras just inte. Om det finns en fast
monterad radiomottagare i béten 16nar det sig att ha en liten barbar batteriradio i reserv som latt kan tas
med vid besdk i land. Radiolicens behdvs inte.

Meteorologiska Institutets vdderprognoser och -varningar samt prognoser och observationer om havsvatten-
och vé&ghsjden finns p& Institutets nétsidor (www.ilmatieteenlaitos.fi/merisaa-ja-itameri). Sjdvéderprognosen
och -observationer kan hdras i Radio Suomi och Radio Vega minst fem génger per dygn. Meteorologiska
Institutets varningar uppdateras med 3 timmars mellanrum. Aktuella varningar finns pd M l:s varningsidor.
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5.10. Satellitpositionsapparat och AlS
Numera anvdander tillverkare huvudsakligen sé& kallade GNSS-baserade system (Global Navigation Satellite
System) i navigationsutrustning. Det differential GPS-systemet (DGPS) anvénds fortfarande, men nya
fritidsbatsutrustningar som stéder det tillverkas knappast léangre.

Vid besiktningen fordras:

klass 1 klass 2
Satellitpositionsmottagare fordras Rekommenderas

Liknande kart program som fér kartplotter kan installeras i mobiltelefoner och paddor och kan ha inbyggda
satellitpositionsmottagare. Men chipset fér denna funktion &r inte alltid lika exakt som
satellitpositionsmottagaren i ett kartplotter for batsportbruk, men duger bra som reservutrustning eller som
navigationsapparat i klass 3, ifall ombord ocksé finns papperssjckort i reserv. Mobil utrustning bér aldrig
anvdndas som batens enda navigationsmedel.

AlS-systemet (Automatic Identification System) &r ett Gvervakningssystem som anvdnds av VTS och
handelsfartyg, och som dven anvénds inom fritidsbatlivet. AlS-systemet @r indelat i tva klasser, klass A @r
standard fér handelsfartyg och klass B @r lamplig for fritidsbé&tar. Skillnaden mellan klasserna &@r fréamst den
information som sdnds och sdndningsfrekvensen. AIS &r en sdndare, vilket innebdr att den méste anges i
fartygets radiotillstdnd. En AlS-mottagare anges inte i fartygets radiofillsténd. AlS-séndaren anvénder
fartygets MMSI-nummer och sénder fartygets information samt dess position, kurs och hastighet. AlS-

mottagaren tar emot informationen och visar den numeriskt eller p& en karta om enheterna dr anslutna via ett
NMEA-natverk.

5.11. Radar
Radarn &r den enda navigationsutrustningen som vid dalig sikt visar dvrig trafik. Anvéndningen av radarn
fordrar 6vning och kunskap i radarnavigering. Radarn &r en radiosdndare och bér vara antecknad i
farkostens radiolicens.

Radartekniken har utvecklats under éren och anvéndaren bér bekanta sig med radarns funktion och skillnaden
i de olika radarsystemen. De nya Solid State och puls-kompressions radarna @r mycket stromsnéla och
fungerar helt annorlunda &n de dldre pulsradarna. Sandningseffekten och -tekniken &r eventuellt inte
tillréicklig for att utldsa till exempel en radarreflektor /varnare.

Vid besiktningen fordras:

klass 1 klass 2
Radar Fordras Remommenderas

5.12. Stralkastare
Vid besiktningen fordras for motorbétar (fast installerad):

klass 1 klass 2 klass 3
Stralkastare Fordras Fordras Rekommenderas
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5.13. VHF-radiotelefon

Till sjoss ar

och pé insjdarna bérjar mobiltelefonen (GSM) vara ett nastan lika tillférlikligt alarmeringssystem, men kan inte

ge allmént
storre.

Marin-VHF radiotelefonen fortfarande sjéfararens viktigaste kommunikationsmedel. Vid kusterna

anrop. Men speciellt nar det berdr sdkerheten blir betydelsen av marin-VHF-telefonen hela tiden

VHF-telefonerna har under de senaste &ren utvecklats. Utdver kommunikationsfunktionen finns bl.a. AIS
(fartygsidentifikation), GPS (satellitposition) och DSC (digitalselektiv séndning) funktioner.

Marin-VHF-

radiotelefonen kraver farkostbundet radiotillstdnd. Dessutom fordras av anvédndaren ett personligt

radiotelefonistcertifikat. Tillstdndet kallas allmént radiolicens.

Kompetensi

ntyget for bétfararen ar Kustskepparens radiotrafikintyg (SRC). Det finns andra marinradio

kompetensintyg som ger ratt till att anvanda andra sjdfartsfrekvenser och -anlaggningar.

Vid besiktningen fordras:

klass 1 Fordras VHF-marintelefon. | alternativet 2A fér medel f6r nédanmdilan fordras
Rekommenderas en hand VHF-telefon DSC-funktion samt mobiltelefon
klass 2 Fordras VHF-marintelefon | alternativet 2A fér medel f6r nédanmdilan fordras
DSC-funktion samt mobiltelefon
klass 3 Rekommenderas VHF-marintelefon

Vid besiktningen bér féljande granskas:

Giltigt radiotillsténd (anropssignalen och séndarna antecknade)

Radion ar kopplad till antennen, strémférsériningen och fungerar

Ratt MMSI inprogrammerat (strommen p& => vad hénder?)

Radion kan anvéndas (anropsforsék med grannbdten eller DSC-testanrop)

Infoléda: Licensbelagda anldggningar ombord

Farkostens radiolicens bor innehdlla alla radicanldggningar ombord. Endast anldggningar som har séndare &r
licensbelagda. | ansékan om tillst&ndet antecknas alla sdndare som anvénder frekvenser for sigtrafiken. Utdver
Marin-VHF-telefonen finns andra marina sdndare:

EPIRB-nédséndare

AlS-séndare

Inmarsat-satellitséndare

sidfartsradar

MF/HF-radiotelefon samt marin-VHF-handtelefon
UHF-radiotelefoner (inom sjéfartens frekvensomréaden)

personliga positionsséndare (inom sjéfartens frekvensomraden)

Genom det internationella Inmarsat-satellitsystemet férmedlas ocksé marin kommunikation.
En Inmarsat-anslutning &r en licensbelagd sdndare.

MF /HF-radiotelefonens bruk férutsétter minst hdgsjdskepparradiointyg (sk. LRC-bevis). Fér Marin-VHF-telefon
beviljas dnnu inte andra tillstdnd &n farkostens radiolicens. Om det ombord finns en fast installerad VHF, ar
det tillatet att med en hand-VHF hdlla kontakt med "moderfarkosten”, t.ex. fran en jolle. Har bér anvandas
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samma anropssignal som moderfarkosten har men med tilldgget t.ex. jolle, tender mm. f6r att alla som féljer
med radiotrafiken forstér vad det &r frdga om. Anvéndningen fordrar att alla har giltiga licenser. Telefonen
fér inte anvandas pé land.

Ovrig batelektronik

Béatelektroniken har under de senaste dren kraftigt dkat, blivit allménnare och billigare. Det har har gjort det
mojligt att skaffa dtminstone den vanligaste elektronikutrustningen till batar dar det finns tillgdng till elstrém.
Speciellt utrustning fér att se den egna positionen via kartplotter, telefon- och tablettkartor har utvecklats
snabbt. Aven AlS- och radarutrustningen har utvecklats med fart.

Den moderna elektroniken bestar av halvledarkomponenter, den ar liten, effektiv och stromsnél. Nackdelar ar
kénsligheten for dverspdnningar (&skvéder) samt fukt.

5.14 Bétdokument
| baten bor finnas giltiga publikationer angdende sjétrafiken (t.ex. sjdvagsreglerna), bétcertifikat,
besiktningsprotokoll samt handbdcker om navigation, segling, hamnguider och annat om sjéfarten mm. Fordras
inte i klass 4. Handbdcker om baten, motor och annan viktig utrustning ombord bér finnas med under géng. Till
dokumenten hér ocksé& bétens registerutdrag, radiolicens samt befdlhavarens kompetensintyg som
radiotrafikintyg, licens for signalpistol och ev. férarbevis. Utomlands behdvs olika lénders eventuella
siofartsdirektiv som regler for kanal- och flodtrafik, forsakringsintyg, bevis p& dgarskapet och intyg pé
erlagd mervéardesskatt.

6 SAKERHETSUTRUSTNING

6.1. Flytutrustning
Flytvastar och flytplagg bér vara CE-godkénda. Flytformégan meddelas i Newton (N), flytforméga = hur
mycket utrustningen kan haélla dver vattenytan. Flytutrustningen indelas enligt flytférmagan i fyra grupper:

50N utan krage, vdst, rock eller overall 100 N véast med krage
(halare) finns endast i orange, gul eller réd
bara fér simkunniga for skyddade vatten
for barn éver 30 kg vénder en medvetslos i ryggldge inom 10 s
i ndrheten av strand, d&r hjdlpen &r ndra ar forsedd med reflexer och visselpipas
150 N kragforsedd uppblasbar vast 275N kragforsedd uppblasbar vast
for kustvatten fér havsférhallanden tillsammans med
vdnder en medvetslds i ryggldge inom 5s vattent&t och tung kladsel
ar forsedd med reflexer och visselpipa vénder en medvetslds i ryggldge inom 5 s
kan férses med grenrem ar forsedd med reflexer och visselpipa
kan férses med grenrem

Sjaglvuppblasbara vastar hor i allmanhet till gruppen 150 N. Vid anskaffningen av uppbléasbara vastar boér
observeras att de har automatiska utlésningsmekanismer (en del har bara manuell utlésning). En del vastar kan
vara mdrkta med hégre flytférméga (t.ex. 165, 170, 200, 300 N).
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For uppblésbara véastar bér det finnas reservdelar fér varje vdst ombord. Vasten bér arligen vara granskad
enligt tillverkarens anvisningar. Gjord service bér vara antecknad pd talongen i vdsten. Vst utan reservdelar
eller serviceanteckning godkénns inte vid besikiningen. Servicen och granskningen kan dgaren géra sjdlv enligt
tillverkarens anvisningar. Tillverkarna rekommenderar att vastarna férnyas med tio ars intervall eller tidigare
ifall fel eller skador upptdacks. Uppblasbara raddningsvéastar @r, ndr de @r i gott skick, med reservdelar och
regelbundet underhdllna och inspekterade, en sdkerhetsutrustning som uppfyller lagstiftarens och
besiktningssystemets krav.

Livslangden bestams av tillverkaren och @r vanligtvis sex ar eller hdgst tio &r. Denna information framgér av
en etikett som tillverkaren faster p& nyare produkter, dar det finns en plats for inspektionsmérkning for sé
mdnga gdénger som det finns anvéndningsdr. Samma information finns vanligtvis ocksé i tillverkarens
bruksanvisning eller pad deras webbplats. Vid besikiningen bér man uppmérksamma livsldngden pd dessa
raddningsvastar och ersatta produkter som har Sverskridit sin livslangd. Produkter som &r fér gamla méste
goras mekaniskt obrukbara innan de &tervinns pé ett korrekt satt.

Flythalare har blivit populdra ocksé bland batsportidkarna. Halarna &@r varma, fungerar som regnkléder och
har en flytférméga pé i allménhet 50 N. Flythalarna har dock brister, varfér de inte kan rekommenderas utan
reservationer (farligt flytldge, vander inte, benen strévar uppét), bdr anvéndas tillsammans med flytvést
(rekommendation 275 N vést).

For varje person ombord bér det finnas en flytvast eller -plagg, réddningsvast eller -drakt passlig vad galler
storlek och flytférméga. Alla bér vara godkénda av EU (CE-mdarkta), TSL, Trafi, Konsumentverket i Sverige,
Dansk Varefakta, Varefakta i Norge, eller av sjéfartsmyndighet i land som anslutits till SOLAS allm&nna
dverenskommelser samt UIM. Gamla godkédnda véstar duger fortfarande ifall de &r i skick. Sjofartsstyrelsens
beslut 23.04.1995 Dnro 44/00/97 om utrustning p& vattenfarkoster é&r fortfarande i kraft. Se Traficoms
sidor. Vid besiktningen fordras:

klass 1 klass 2 klass 3 klass 4

Raddingsvést | Minst 100 N 100 N Mins 50 N flytvéist 50 N flytvdst
Rekommenderas 100 eller 150 N

grenrem Fordras Fordras Rekommenderas Rekommenderas

Rdddningsvdstarna bor vara utrustade med ljus. Vid havskappseglingar kan fordras ljus i vastar @ven i klass
2. Rekommenderas att raddningsvdstarna dr till fargen orange eller annan val synlig farg.

6.2. Sdkerhetssele och -linor
For att fasta sdkerhetsselen i fastpunkterna behdvs tvé sdkerhetslinor med hakar. Om baten ar férsedd med
livlina racker det med en sdkerhetslina per sdkerhetssele. Rekommenderas att sdkerhetsselen &r integrerad
med rdaddningsvdsten.

klass 1 klass 2 klass 3
Segelbatar Fordras séikerhetsselar Fordras tvd (2) Fordras tvé (2)
fér alla ombord sdkerhetsselar sdikerhetsselar
motorbétar Fordras tvd (2) Fordras en (1)
sékerhetsselar sdkerhetssele
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6.3. Livbojar
Fralsarkransen bér vara ndra styrmannen féardig att anvéndas. Om tva fralsarkransar fordras bér en vara
fardig att anvéndas omedelbart. Fralsarkransen i en segelbé&t bdr vara utrustad med visselpipa, reflexer,
lijusboj och drivankare.

| en motorbdt réicker det med reflexer och ljusboj. Om den nyinképta fralsarkransen saknar reflexer bor
dgaren férse den med reflexer. | motorbaten bdr en fralsarkrans vara férsedd med en 20 m léng flytande

lina fastsatt i béten.

Vid besiktningen fordras:

Livboj klass 1 klass 2 klass 3 klass 4
Segelbatar, utrustad med | 2kpl. en utrustad 1st Ist Rekommenderas
visselpipa och drivankare | med ljusboj

Motorbatar 2 st 1st Tst Rekommenderas
Livboj férg orange, rod fordras Rekommenderas | Rekommenderas | Rekommenderas
eller gul

Livbojs ljus och reflexband | fordras fordras Rekommenderas | Rekommenderas

Som alternativ till fralsarkransen godkénns &éven en uppblésbar version férpackad i hért skyddsfodral som
Sppnar sig i vatinet och fylls automatiskt. Fodralet ar fastat i fralsarkransen med en lina och fungerar som
drivankare. Uppblésbara fralsarkransar granskas pé& samma sétt som de uppblésbara flytvastarna (enligt
tillverkarens anvisningar). Reservdelssats bér dven finnas ombord.

De olika raddningssystemen p& marknaden fér man-dver-bord-situationer (till exempel lifesling) ersatter inte

livbojen. Sddana kan dock krévas i vissa havskappseglingar.

6.4. Medel fér nédanmdalan
De nya besiktningsreglerna f6r medel f6r nédanmalan baserar sig p& undersdkningar gjorda tillsammans med
myndigheterna och deras rekommendationer. En bé&t kan nu besiktigas &ven utan pyrotekniska medel for

nédanmalan.

Nédanmdalan innehéller tre grundelement, som &r basen for utrustningskraven:
BEGARA HJALP
KOMMUNIKATION
LOKALISERING

| alternativen 1B, 2B och 3B bor giltighetstiden for den pyrotekniska utrustningen vara i kraft vid besiktningen.

Kraven for medel for nodanmadlan dr foljande:

Klass 1

Alternativ A VHF-DSC fast monterad

EPIRB (obs radiolicens, batteriets datum)
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Mobiltelefon, viderbestdndigt skyddad, med laddare
1 Led-bloss med reservbatterier
2 orange rok

Alternativ B

VHF fast monterad (DCS-funktion rekommenderas)

4 réda fallskdrmsraketer (signalpistol ersdtter 2 réda raketer)

4 réda bloss eller 1 Led-bloss med reservbatterier och 2 réda bloss
2 orange rék

Rekommenderas ytterligare:
Mobiltelefon, viderbesténdigt skyddad, med laddare

Klass 2

Alternativ A

VHF-DSC fast monterad
Mobiltelefon, viderbestdndigt skyddad, med laddare
1 Led-bloss med reservbatterier eller 4 réda bloss

Rekommenderas ytterligare:

EPIRB (obs radiolicens, batteriets datum)

4 réda fallskdrmsraketer, signalpistol ersdtter 2 réda raketer
2 orange rék

Alternativ B

VHF fast monterad (DSC-funktion rekommenderas)
4 réda fallskdrmsraketer (signalpistol ersdtter 2 réda raketer)
4 réda bloss eller 1 Led-bloss med reservbatterier och 2 réda bloss

Rekommenderas ytterligare:
Mobiltelefon, viderstindigt skyddad, med laddare
2 orange rék

Klass 3

Alternativ A

Mobiltelefon, viderbestdndigt skyddad, med laddare. Vid fdrder utomskérs VHF-DSC,
fast monterad (obs radiolicens)
1 Led-bloss med reservbatterier eller 2 réda bloss

Rekommenderas ytterligare:
2 réda fallskdrmsraketer samt
2 réda bloss

AlternativB

2 réda fallskdrmsraketer

2 réda bloss eller 1 Led-bloss med reservbatterier
eller 4 réda bloss

eller 2 réda bloss och 1 Led-bloss med reservbatterier
Rekommenderas ytterligare:

Mobiltelefon, viderbestdndigt skyddad, med laddare
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Klass 4:
Rekommenderas: Mobiltelefon, vaderbestandigt skyddad, med laddare och 1 Led-bloss med reservbatterier
eller 2 réda bloss i skargdrden.

Tabell 6ver medel for nodanmédlan:

klass 1 klass 2 klass 3 klass 4

A B A B A B A | B
Medel 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 | 3| 4
VHF-DSC 1 s s 1 1 s s | s* | s*
VHF 1 1 1 1 s s s s
EPIRB*** 1 s s
Fallskdrmsraket 4 | 4 |s4|s4| 4| 4 |s2|s2| 2| 2
R&tt bloss 4 | 2 4 | 4| 2 |[s2] 2] 2 4 | 2 |s2**
Led-bloss 1 1 1 1 1 1 gH*
Orangerok 2 2 2 [ s2 | s2|s2 | s2
Mobiltelefon 1 s s 1 1 s s 1 1 s s s s s s

s = rekommendation

n = antal

* yttre skargérd

** skargérd

*** Emergency Position Indicating Radio Beacon (nddpositionsséndare, fordrar radiolicens)
VHF och VHF-DSC fast monterade. Mobiltelefon véaderbestandigt skyddad.

Regler och rekommendationer:

De pyrotekniska nddsignalerna bdr vara i gott skick och férvarade enligt tillverkarens anvisningar i separat
box skyddade fran vatten och varme. Ifall besiktaren finner féraldrad pyroteknisk utrustning bér dgaren,
innehavaren eller befélhavaren/skepparen informeras om att tillverkaren inte garanterar féraldrad
utrustnings funktion. Giltighetstiden for signalpistolens patroner &r enligt stampeln eller utan stémpel hdgst 25
ér ifall de @r i oklanderligt skick och inkdpsdatum kan faststéllas. Signalpistolen fordrar licens.

Utrustningen fér nédanmélan bér férvaras pé en plats som alla ombord kénner till. Utanfor
seglationssdsongen bor utrustningen forvaras pé en torr och sval plats i enlighet med féreskrifterna for
pyroteknisk utrustning och brandsakerheten.

6.5. Lansningsanordningar
Alla farkoster bor vara sé konstruerade att faran for att sjunka @r sa liten som majlig. Sittbrunnen och andra
brunnar bér vara sjdlvldnsande med undantag fér vissa dldre batkonstruktioner eller sé& bor vattnets mdjlighet
att trdnga in vara férhindrat p& ndgot satt. Lansningssystemet bdr kunna avlégsna vattnet frén alla
huvudsektioner i baten dér vatten kan samlas.
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Lansningssystemets huvuduppgift dr att avldgsna vatten ur skrovets slutna sektioner. Utrymmen 8ppna mot
ddacket bor vara sjglvdrénerande (t.ex. sittbrunnen). Till systemet hér hand- och elpumpar, rérsystem samt
tillfallig témningsutrustning.

Vid besikiningen fordras:

Ldnsningsutrustning klass 1 klass 2 klass3 klass 4

Tillfdllig tomningsutrustning, | fordras fordras fordras fordras
hink, 6skar, handpump

Fast monterad handpump 2 st, varav en kan 1st rekommenderas rekommenderas
anvdéndas ovan déck (motorbétar)

Fast, eldriven pump 1st rekommenderas rekommenderas

Ldckagematta rekommenderas

Fast monterade handpumpar bér kunna anvéndas dven med alla luckor stdngda. Pumpens sugslang bor vara
forsedd med en sil. Ifall flera pumpar har en gemensam skrovgenomféring boér dessa ha backslagsventiler for
att férhindra tillbakastrémning.

Regler och rekommendationer:
For membranpumpen bér finnas ombord som reservdelar membran och klaffventiler. Skaften fér pumpar ovan
dack bor vara fastbundna vid pumparna med en kort linstump for att inte férloras.

Den vanligaste fast monterade pumpen dr en elpump med nivévakt. Pumpen bdr ha egen sdkring och kopplad
foérbi batens huvudstrombrytare fér att undvika att den kopplas bort i misstag.

6.6. Slackningsutrustning
Enligt lagar och férordningar bor det finnas eldsldckare i bé&tar som har en férbrénningsapparat med Sppen
l&ga, inombordsmotor eller utombordsmotor Sver 25 kW. Slackarna boér enligt sjdtrafikférordningen
124/1997 2 § granskas arligen (éndrat enligt statsrédets férordning 330/2006).

Koderna pé sléckaren anger vilka typer av brénder den kan slacka och med vilken effekt. Ju hégre numeriskt
varde desto effektivare slackare. Klasserna ar A, B, C och finns antecknade pd typskylten i form av bokstavs-
och nummerkombinationer.

A-glodbrand (porésa material, trd, textiler, papper och liknande). Slackningseffekten anges med en siffra
folid av bokstaven A, - t.ex. 43A. Detta nummer anger teststapeln volym i decimeter dvs. 43 dm och ldngd 4,3
m. Den hégsta effektklassen &ér 55A.

B — viitske- och oljebrénder. Den litervolym brinnande vatska som sldckaren kan slécka anges med en siffra
folid av bokstaven B, - 183B. Detta nummer anger testkdrlets volym i liter dvs. 122 L och yta 5,75 m2 Den
hogsta effektklassen &r 233B.

Officiellt &r en ny handsléckare godkénd ett &r frén tillverkningstidpunkten som &r instansad i behallaren. Vid
besikiningen bér sldckaren ha en giltig granskningsanteckning, giltighetstiden behéver inte tdcka hela
seglationssdsongen. Om granskningsperioden gar ut under seglationssdsongen (maj — oktober) bér dgaren
l&ta granska sldckaren fore giltighetstiden gatt ut. Observera sjdtrafikférordningen!
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Vid besiktningen fordras:

Brandsldckaree

klass 1

klass 2

klass 3

klass 4

Slackare

Tva (2) brandsléckare
av minst klass 8A 68B,
varayv en dr placerad
utomhus och en
inomhus. Fér den

andra brandsldckaren

Tvd (2) brandsldckare
av minst klass 8A 68B.
Fér den andra
brandsléckaren
rekommenderas
effektklassen 34A

En (1)
brandsléckare av
minst klass 8A
68B.

En (1) brandsldckare av
minst klass 8A 68B, om
bdten har en 6ppen
Idganordning,
inombordsmotor eller

utombordsmotor éver

rekommenderas 183B. 25 kW, eller om béten
effektklassen 34A har flytgas eller batteri.
183B.

Slackningsfilt Fordras Fordras Fordras

B&de A- och B-klassernas sldckeffektklass maste uppfylla minst de angivna kraven. T.ex. 13A 55B uppfyller
inte kravet. En motorutrymmessléckare ersdtter inte en handbrandsléckare /handbrandsléckare.

Regler och rekommendationer:

En slackare enligt minimifordringen &r i en verklig situation liten. Nya sldckare bér uppfylla EN3 standarden
som tradde i kraft 1.9.1997. Ifall slackaren &r monterad i skép eller motsvarande, bér platsen vara pé
utsidan utmdrkt med en sldckarsymbol.

Riktgivande regler om slackarens placering;
- hégst 1 m fran huvudstyrplatsen eller fran ingdngen i bétar under 10 m
- hdgst 2,5 m fran huvudstyrplatsen eller sittbrunnen i batar mellan 10 = 15 m
- hégst 2 m fran spis och/eller kokapparat med dppen ldga, dock inte s& ndra att den inte kan tas i
bruk vid behov
- utanfér motorrummet och hégst 2 m frdn motorrummets sldckningséppning
- hdgst 5 m frén sovutrymmet matt frén britsens mitt
- Ifall alla dessa fordringar inte kan uppfyllas boér flera sléckare finnas ombord

6.7. Nodtillslutningar fér skrovgenomféringar
| bé&tar med skrovgenomféringar bér det finnas lampliga, av t.ex. mjukt tré gjorda, koniska pluggar foér att
kunna tappa till genomféringens hal. En plugg av lamplig storlek bér vara placerad néra ifrégavarande
genomféring. Finns Gven i gummi.

6.8. Handlampor
Vid besiktningen kravs féljande handlampor:

klass 1 tre (3) handlampor, varav ett effektivt, stdnkvattenskyddat sékarljus, en vattentdt med
signaleringsfunktion, en helt normal
klass 2 tvd (2) handlampor, varav ett effektivt, stdnkvattenskyddat sékarljus och en vattentdt med
signaleringsfunktion
klass 3 ett (1) effektivt, vattentdtt sékarljus
Reservbatterier /laddare och brénnare bér finnas ombord. Behdvs inte for Led-handlampor
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6.9 Forsta hjdlputrustning
Ombord bér finnas férstahjdlp utrustning t.ex. enligt rekommendationerna i bilaga 1.

6.10. Reservstyrning
B&tar med rattstyrning bor ha ett skaft som utan drdjsmél kan fastas direkt pé& roderaxeln. Batar férsedda

med rorkult bor i klasserna 1 och 2 ha en rorkult i reserv.

| motorbd&tar med fidrrstyrt roder bér det finnas en reservstyrning. Agarens uppmdrksamhet bér fastas pé

mojligheten att ordna en nddstyrning for sin bat.

Syftet med reservstyrningen dr att kunna styra béten sdkert tillbaka till hamnen. N&dstyrningen syftar till att
forhindra att baten driver p& grund eller in i annan fara.

6.11. Forberedd for nédsituationer till sjéss
For att kunna kapa riggvaijrar och vantskruvar vid ett rigghaveri behévs tillrackligt kraftiga verktyg till

exempel vajer/bultsax. Bagfil /jérnség kan ifragasdttas.

Forberedelse for nodsituation klass 1 klass 2 klass 3
10 | kanister med dricksvatten fordras fordras rekommenderas
Proviantférpackning fordras fordras rekommenderas

6.12. Raddningsflotte

| klass 1 fordras en automatiskt uppblasbar réddningsflotte. Flottens storlek bdr verensstdimma med antalet
personer ombord. Flotten bor férvaras pd en lattatkomlig plats i egen stdllning eller vaska for att latt kunna
flyttas till bétens sida. Flotten bdr granskas enligt tillverkarens anvisningar av en godkdnd serviceorganisation.

| klass 2 rekommenderas raddningsflotte beroende pd& vattenomrédet och férhéllandena. Flottens

utldsningslina bér alltid vara fastsatt i farkosten.

6.13. Brandvarnare och gasvarnare
| b&tar med kokutrustning med dppen ldga och med slutna sovutrymmen bor det finnas brandvarnare i pentryt

och i varije slutet sovutrymme, monterade s& hégt som majligt.

| batar med flytgasapparater rekommenderas gasvarnare.
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BESIKTNINGSPUNKTER OCH -UTRUSTNING

Forklaring:
x = obligatorisk, 2 = obligatorisk 2 st, o0 = rekommendation, p = endast segelb&t, m = endast motorbat, k= for
alla

Utrustning eller system Klass
1

N
w
N

1. Skrov och strukturell sékerhet

1.1 Skrov och konstruktionernas kondition

1.2 Oppningar och méjlighet att tillsluta dem
1.3 Materialets ytbehandlingens kondition

1.4 Kol och roder

1.5 Styrsystem

1.6 Drivsystem, axels och propellerns kondition
1.7 Skrovgenomfdringar, avstangningsventiler och rérsystem
1.8 Fallhinder och fortéjningsbeslag

1.9 Fastsattning av tunga féremal

1.10 Sotvatten system

1.11 Den lagsta lackagepunkten cm

x

X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X
X O X X O X X X X

2. Rigg och segel, ifall monterad
2.1 Riggens kondition och underhall
2.2 Segel

2.2 Stormsegel

2.3 Revningsanordning

X X X X
X O X X
x
x

3. Motorn och dess system, ifall monterade
3.1 Motorns installation och kondition
3.2 Motorns reglage och deras funktion
3.3 Branslesystemet (tankar, ror, avstangningsventiler, filter)
3.4 Kylsystemet (bottenbrunnar, genomféringar, ror, ventiler)
3.5 Sjovattenfilter
3.6 Elsystemet
— separat start- och forbrukningsbatteribank
— landstrémsystemet (230 VAC), ifall monterat
— aggregatsystemet (230 VAC) kondition, ifall monterat
— reservkraftsystem

X X X X
X X X X

x

m m

X X X X X X

x

XX O woxxxXx
>

X X X X
O X X X

4. Batutrustning

4.1 Méarkning av bat och utrustning

4.2 Ankarutrustning

4.3 Drivankare

4.4 Batlinor,a” 30 m

4.5 Verktyg och reservdelar

4.6 Aror och paddel

4.7 Batshake

4.8 Kastlina

4.9 Fendrar

4.10 Batstege/ombord stigning

4.11 Defroster och vindrutetorkare i slutna styrhytter
4.12 Toalettarrangemang och avfallshantering
4.13 Flytgassystem, ifall installerat

4 14 Batkok och varmare, ifall installerat

4.15 Akterflagga eller vimpel

3

3
x X
o X

x
x

O X O X

X X X X X X X X X0 X PDPXDNX
X X X X X X X X X0 XNODNX
o

X X X X O X X X X X X X
x

O X X X
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5 Navigationsutrustning

5.1 Lanternor och ankarljus X X X o
5.2 Signalfigurer X X X X
5.3 Ljudsignalanordning X X X X
5.4 Radarreflektor X X o]
5.5 Styrkompass X X X X
5.6 Reservkompass och pejlanordning X X o]
5.7 Logg, ekolod och barometer X X o]
5.8 Sjokort och bestick samt kikare X X X o]
5.9 Rundradiomottagare X X o] o]
5.10 Satellit positionsapparat GPS och AIS X o}
5.11 Radar X o]
5.12 Stralkastare xm xm om
5.13 VHF-marinradiotelefon X X o]
- Hand VHF o]
5.14 Batdokument X X X X
6. Sékerhetsutrustning
6.1 Godkand flytutrustning for alla ombord X X X X
6.2 Sakerhetsselar och fastpunkter/livliinor
Segelbatar k 2 2
Motorbatar 2 1
6.3 Fralsarkrans med utrustning 2 1 X o]
6.4 Medel fér nédanmalan enligt reglerna
- Alternativ A X X X o]
- Alternativ B X X X o]
6.5 Lansningsutrustning
- Fast installerad handpump 2 X 0 om
- Maskinell Ianspump X o]
6.6 Slackningsutrustning
- Handslackare, ifall fordras 2 2 X X
- Slackningsfilt X X X
6.7 Nodtillslutare X X X o}
6.8 Handlampa, reservbatterier och -brannare 3 2 X o]
6.9 Forstahjalp utrustning X X X o}
6.10 Reservstyrning X X X o]
6.11F06rberedd for nddsituationer tll sjoss
- Nodverktyg Xp Xp Xp
- Dricksvatten och nédproviant X X 0
6.12 Raddningsflotte med utrustning X o]
6.13 Brandvarnare, gasalarm X X X X

All utrustning och apparater bér vara funktionsdugliga, lattillgangliga och av sddan kvalitet, storlek och effekt,

andamalsenliga for respektive béatstorlek eller personer samt om sé krdvs av godkdnd modell.

| besiktningsprotokollets delar 1 — 5 kan godkdnnas tre anmdrkningar, vilka bér &tgdrdas sé fort som méjligt och granskas
senast vid féljande &rs besikining dé& inga anmdérkningar i delarna 1 — 5 mera godkénns. Om brister rérande sékerheten
speciellt i del 6 férekommer kan besiktningen fortsatta férst nér dessa brister @r dtgdardade varefter besiktaren kan
underteckna bétcertifikatet och protokollet samt ge besiktningsdekalen. S&ddana brister &r bl.a.: raddningsutrustning, ankare,

éror eller paddel, sléckare, vars giltighetstid gatt ut, dverdrig pyroteknik, Iansningsutrustning, olagliga navigationsljus.
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BILAGA 1 - Férstahjalp utrustning, rekommendation

For béten rekommenderas bétapotek och férsta hjalpférpackning. Batapoteket ar avsett for
sjukdomsfall och skétsel av mindre skador. Férsta hjalpférpackningen innehéller behdvligt material

for forstahjalp vid svarare skador.

1. Batapoteket

antal (st)

snabbférband, olika storlekar
forbandsrulle t.ex. 8 cm x 4 m
elastiskt férband (idealbinda) 10 em x 4 m
haftplaster t.ex. 1,25cm x 5 m
sax

sdkerhetsnalar

varkmedicin

salva for brannskador
medicin for diarré

ormserum

s@rrengdringsmedel

vanliga hemmediciner
personliga mediciner

20

Giltighetstiden for mediciner kan t.ex. granskas p& apoteket p& varen och féréldrade mediciner férnyas.

2. Forstahjdlps forpackning

antal (st)

sterila kompresser 10 x 10 cm
sa@rférband 10 x 12 cm
primarférband

krappfoérband 8 cm

slangnat, huvud-, arm-, benstorlek
mitella

skyddsférband 60 x 60 cm och 30 x 70 cm
varmefilt (hypotermiafilt)

spjalor f6r hand och fot

block och penna

stormstickor eller motsvarande
forsta hjalpguide, garna illustrerad
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BILAGA 2 - Verktygs- och reservdelsrekommendation

A. VERKTYG

1. Universalverktyg
skiftnyckel, fast lankserie, hylsnyckelserie, innersexkant nyckelserie,
skruvmeijslar, flat- och kryssmodeller, handborr med borrar, syl, brotsch,
polygrip, tdnger, spetstdng, sidavbitare, pop-nittdng, "abiko”téng,
kniv, hammare, marlspik, jarn-, stickség, yxa, tédndare

2. Verktyg fér motorservice (se motorns handbok eller frdga verkstaden)

3. Verktyg for reparation av rigg och segel
bdtsmansstol, segelndlar, tréd, segelsémnadshanske, segeltape

B. RESERVDELAR OCH MATERIAL

1. Universalmaterial
syrafasta skruvar, bultar, muttrar, brickor, schackel, slangklémmor, stalirdd, elkabel, elkontakter,
sdikringar, plasttape, sjdlvvulkaniserande tape, reservlampor/brénnare, batterier, batterivatten,
vattenfast vaselin, vapenolja, CRC eller motsv., reparationssats fér gelcoat, mélartape, tygtrasor,
pappershanddukar, tré- och metallister, andra tr&- och metalldelar beroende pé baten.

2. Motorservice
Enligt motorns handbok men &tminstone motorolja, oljefilter, impeller, tatningar fér vattenpumpen,
drivremmar, brdnsle- och sjdvattenslangar, slangkldmmor, eventuellt reservpropeller med tillbehér

Dessutom

for dieselmotorn spridare, insprutningsrér?

fér bensinmotorn tdndstift, tdndspole

for utombordsmotorn extra startlina, brytpinne, axelmutter

3. Riggservice
Sprintar fér vantskruvar, riggbultar, i reserv vantskruvar, block, linor och beslag fér den I6pande

riggen.
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BILAGA 3 - Metallernas galvaniska serie

Den galvaniska spénningsserien for metaller visar vilken metall som blir katod och vilken som blir den
korroderande anoden. Till exempel, i kontakt mellan aluminium och koppar korroderar aluminium kraftigt,
medan det mellan mdssing och rostfritt stdl knappt sker ndgon korrosion. Kompatibiliteten &ar god ur galvanisk
korrosionssynpunkt om skillnaden i spdnningsserien mellan metallerna &ér < 0,5 V i uppvdrmda
inomhusutrymmen, < 0,25 V i ouppvarmda inomhusutrymmen och < 0,15 V i utomhusmiljé vid havet.

Metaller (fran odidel till cdel)

Elektrisk potential (V)

Magnesiumblandning

Zink

Aluminium 25,35, 528, 53E-7, 61S-T
Kadmium

Gjutaluminium 12, 14, 17
Aluminium A17S-T
Aluminiumlegeringar 23, 25
Jarn och stél

Aktiverat rostfritt stal
Bly-tenn, 16dmetall

Bly

Tenn

Nickel

Inconel

Aktiverat titan

Mdssing

Koppar

Bronsmaterial

Koppar-nickellegering

Passiverat rostfritt stal, syrafast rostfritt stél

Monell

Silver, 16dmetall
Silver

Guld

Passiverat titan
Platina

- 1,51
- 1,09
-0,75
-0,73
-0,70
- 0,64
- 0,59
- 0,55
- 0,53
-0,52
- 0,51
- 0,47
-0,25
-0,25
-0,25
-0,22
-0,22
-0,22
- 0,20
-0,15
-0,10
-0,07
- 0,05
+0,18
+ 0,19
+ 0,33

Ifall potentialskillnaden &r dver 0,15 V, bérjar elektrisk korrosion.
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