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Besiktningsinfo 2/2026

Hej alla besiktare i SBF:s foreningar,

Under vintern har vi i Batsakerhetskommittén utvecklat utbildningsmaterial och ordnat grund- och
fortbildningskurser for besiktare. 101 nya besiktare deltog i kurserna och 120 besiktare har
uppdaterat sin behorighet genom utbildningarna. For forsta gangen testade vi férhandsstudier pa
distans via SBF Campus i utbildningarna. Vi fick bra respons pa férhandsmaterialet och darfor
kommer vi att fortsatta anvanda det dven kommande ar.

Nar besiktningarna startar igen ar det viktigt att varje besiktare gdr ombord pa batarna och moter
batdgaren. Detta mote ar kdrnan i batsakerheten: endast pa plats kan man upptacka eventuella
brister, ge rad och sadkerstalla att batagaren kdanner sitt ansvar. Varje besiktning ar ett tillfalle att
bygga fortroende, sprida kunskap och framja gemensam sakerhet.

Kommittén vill uppmuntra varje besiktare att anvanda sin kompetens och ta en aktiv roll som
utvecklare av sdkerheten. Genom samarbete, val utformade arbetsmetoder och flexibilitet kan vi
sakerstalla att batlivet forblir sdkert, ansvarsfullt och trevligt for alla. Varje besiktare ar ovarderlig i
detta arbete.
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Besiktningschefens arliga klocka
Besiktning av batar fran en utomstdende forening
Vilka dokument ges nar en elektronisk besiktning sker direkt i Suuli?

Nar besiktningen utfors direkt med besiktningsformularet i Suuli krdvs ingen separat pappersrapport.
Batadgare kan skriva ut besiktningsrapporten fran Suuli ifall de sa vill.

Portabla stromapparater och 6verhettning

Litiumbatterier ar sdkra nar de anvands pa ratt satt. Majoriteten av olyckor orsakas av produkter av lag
kvalitet eller vardslos anvandning.

Klimatférandringen kommer att leda till hardare vaderforhallanden

Den forsta webbkursen for besiktare pa Campus

Syftet med den forberedande webbkursen for nya besiktare ar att ge deltagarna en dversikt over
besiktningsverksamheten innan den fysiska utbildningen. Webbkursen innehaller del A ur
besiktarens handbok, det vill séga besiktningssystemet, samt besiktningsreglernas
besiktningsklasser och -krav samt punkterna 4—6 som handlar om bat-, sjofarts- och
sakerhetsutrustning. Malet ar att skapa en grundlaggande forstaelse for helheten, sa att
grundkursen kan fokusera mer pa battekniska fragor och diskussioner.
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Kontroll av LPG-system
For fasta gasolinstallationer kravs ett besiktnings- eller installationsintyg utfardat av en auktoriserad
installator.

Batagaren far sjalv utfora slanginstallationer. For gasolledning ska gasolslang anvandas och den
totala langden far hogst vara 120 cm.

Den arliga tatningskontrollen av gasolsystemet ar pa dgarens ansvar. Rorledningar ska dven
Overvakas sa att de inte nots i genomforingar och att fasten haller ordentligt.

Vid den arliga sjalvbesiktningen gar man igenom slangar och ror, kontrollerar och byter ut om de ar
i daligt skick. Slangar testas for att se om det finns sprickor eller férhardnader. Lackage kan vara sa
sma att det ar bra att anvanda sapvatten for att upptacka dem.

Vid behov kan det vara klokt att |ata ett proffs utféra tester med jamna mellanrum, till exempel vart
femte ar, savida det finns en tillganglig pa orten. For installation och kontroll av gasolutrustning
racker kompetensklass P. | Tukes foretagsregister kan man soka lampliga installatorer i sitt omrade:
Offentligt register (Tukes) - Foretagsregister

For batar med gasolutrustning rekommenderas dessutom en gasvarnare. Det ar viktigt att paminna
om detta vid besiktningarna. Gasvarnaren ska ocksa kontrolleras varje sdsong, precis som annan
varningsutrustning.

Besiktningschefens arliga klocka

Inspirerade av besiktningschefens kvall i januari gjorde vi arlig klocka for besiktningschefer. Den har
skickats till alla besiktningschefer i Suuli via e-post. Besiktningscheferna gav oss ett bra mottagande,
sa vi kommer att halla en motsvarande kvall i januari 2027. Syftet fér evenemanget ar att fungera
som en introduktion till rollen som besiktningschef i klubbar och att hjalpa de nya som valjs.

Besiktning av batar fran en utomstaende forening
En ny funktion har lagts till i Suuli, som mojliggor att batagaren kan marka sin bat for "Fri
besiktning”.

Nar en bat har markts for fri besiktning kan alla Suuli-registrerade besiktare utféra besiktningen,
oavsett medlemmens hemklubb. Detta gor det enklare, sarskilt i situationer dar batagaren flyttar
eller byter ort, eller om besiktningen ar lattare att skota exempelvis i en gasthamn.

Viktiga fragor i korthet:
e Batagaren kan valja ifall deras bat ska ha ”Fri besiktning” i Suuli.
e Forordningen ger alla besiktare ratt att besikta den baten i fraga.
e | batsokningen kan besiktaren fritt soka fram batar som ska besiktas.

e Informationen nollstalls automatiskt ifall batens dgare byts.
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Syftet med funktionen ar att underlatta genomforandet av besiktningar, forbattra flexibiliteten och
stddja samarbetet mellan foreningarna. Vi hoppas att du beréttar for dina egna besiktare och
medlemmar om den nya funktionen.

Vilka dokument ges nar en elektronisk besiktning sker direkt i Suuli?

Nar besiktningen utfors direkt med besiktningsformularet i Suuli krdvs ingen separat
pappersrapport. Batdgare kan skriva ut besiktningsrapporten fran Suuli ifall de sa vill.
Besiktaren for in nddvandiga besiktningsanmarkningar till batens certifikat. Batcertifikatet bor
finnas ombord.

Portabla stromapparater och 6verhettning

Litiumbatterier ar sdkra nar de anvands pa ratt satt. Majoriteten av olyckor orsakas av produkter av
lag kvalitet eller vardslos anvandning.

Portabla elapparater, som powerbanks, telefoner och barbara datorer anvdander nastan alltid
litiumjonbatterier, som ar effektiva men kansliga for temperaturférandringar. Laddning och
urladdning av dem producerar alltid varme som en biprodukt av kemiska reaktioner. Problem
uppstar ndr varme inte kan avlagsnas eller nar utomhustemperaturen redan ar hog.

Den sdkra driftstemperaturen ligger vanligtvis mellan 0 och 35 °C. Né&r temperaturen stiger 6ver
45°C borjar cellens interna kemi foérandras negativt och kapaciteten minskar. Vid cirka 60 °C dkar
risken for termisk okontrollerad strémning avsevart. Detta kan leda till rok, brandrisk eller
explosion.

Direkt solljus och varma utrymmen ar de vanligaste orsakerna till incidenter. Till exempel kan direkt
solljus en varm dag pa ett morkt kartbord med stromférsorjningen laddad latt dverskrida den sakra
temperaturgransen. Andra riskfaktorer inkluderar laddare av lag kvalitet eller felaktigt
stromforsorjda, fysiska skador som ett fall eller en klamma, eller ett utbuktande batteri som inte
beaktats i tid. Risken 6kar ocksa genom att ladda i ett stangt utrymme, eller pa en mjuk yta, som
under en kudde eller i en vaska.

Anvand korrekt:
e Ladda alltid i ett Oppet, svalt omrade.
e Anvand en laddare som rekommenderas av tillverkaren eller CE/UL-certifierad.
e L3amna inte sakeriladdning utan uppsikt.

e Kontrollera batteriet dad och dd — en bula ar ett tecken pa att det bor atervinnas pa ratt satt
som avfall av elektrisk utrustning.

Skrovgenomfdringar — metall eller komposit
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Skrovgenomfoéringar ar en av de mest kritiska individuella konstruktionerna for batens sakerhet,
eftersom ett lackage i genomforingarna leder ofta snabbt till allvarliga skador eller till och med att
baten sjunker. Valet mellan metall- och kompositgenomforingar paverkar inte bara batens tekniska
hallbarhet, utan aven behovet av underhall och den langsiktiga risknivan. Oavsett val av material,

metall eller komposit, 4r den grundlaggande utgangspunkten att genomféringarna ar avsedda for
batbruk.

Traditionellt har batar anvant metallgenomforingar, vanligtvis massing, brons eller rostfritt stal.
Dessa har fordelen av god mekanisk styrka och att de kan tala pafrestningar orsakade av slangar,
avstangningsventiler och drift. En korrekt vald genomféring i brons ar en langvarig 16sning, och
batagare och besiktare ar bekanta med metalldelarnas beteende.

Nackdelen &r dock risken for korrosion, sarskilt i havsvatten. Messingsdelar kan drabbas av
avzinkning, vilket gor att delen blir sprott fran insidan utan tydliga yttre varningssignaler. Dessutom
kan metall utsattas for galvanisk korrosion om batens elsystem eller jordning inte &r i ordning. |
detta fall kan den till synes intakta strukturen plotsligt ga sonder.

Komposit- eller polymerbaserade (praktiskt taget en TruDesign-serie av transiter) transiter har blivit
vanligare, sarskilt i nyare batar och renoveringar. Deras fordel ar att de inte korroderar alls. De lider
inte av avzinkning eller galvanisk korrosion och ar elektriskt neutrala, vilket forenklar batens
struktur dver lag. Nar den installeras korrekt aldras en kompositgenomforing jamnt och
forutsagbart, och den innebar inte samma risk for dold forsvagning som metalldelar.

Nackdelen ar att kompositdelar ar mer mottagliga for installationsfel och mekaniska skador.
Overspanning, sidokrafter eller stotar kan skada delen, och plastdelar av 1ag kvalitet &r inte lampliga
for krdvande marint bruk. Det ar viktigt att notera att stallen déar man latt trampar pa slangen. Lagg
till ett skyddande halsband pa fasten vid sadana stallen. UV-exponering kan ocksa forsvaga
materialet 6ver tid om delarna lamnas oskyddade mot ljus.

Som helhet ar varken materialet automatiskt ratt eller fel, men kvaliteten, aldern och
installationsnivan ar avgorande. Gamla kopplingsgenomforingar utgor ofta en betydande risk,
medan nya brons- och kompositldsningar av hog kvalitét ar sdkra och palitliga. Ur ett batsdkerhets-
och forsakringsriskperspektiv ar det viktigaste att varje genomféring under skrovet har en
fungerande avstangningsventil, att fogarna ar ordentligt stodda och att genomféringarnas skick ar
kant och regelbundet inspekterat. Materialvalet stodjer endast sakerheten nar det kombineras med
god installation och noggrant underhall.

Klimatforandringen kommer att leda till hardare vaderforhallanden
Som en foljd av klimatférandringen kommer kraftiga stormar och askfronter bli allt vanligare och
kraftigare i Finland. For batagare innebar detta en okad risk, inte bara till sjoss, utan dven vid piren.

| praktiken innebar detta att antalet fortojningslinor och deras skick maste kontrolleras
regelbundet. Akterpalar och springrep maste ha ratt matt och styrka. Féreningar och hamnar maste
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ocksa ha en klar verksamhetsplan for hamnvakter om vad som ska ske ifall fortojningar maste
spannas, eller en bat maste flyttas och dgaren nas snabbt.

Ett typiskt fall av en sjunkande bat ar en utombordsmotorbat dar tdmningen av akterutrymmet och
det Oppna utrymmet inte fungerar, till exempel pa grund av igensatta utloppsror eller en trasig
lanspump. Kraftigt regn tynger baten, och vagorna som hojs av den starka vinden fyller baten
gradvis med vatten via akterspegeln. Batar som &r Oppna i aktern ar i hogre risk och bor fortdjas vid
piren med foren vand mot vind och vagor.

Snabba dndringar av vattennivan orsakar ocksa huvudvark, sarskilt for batar som ligger fortéjda vid
fasta pirar, men ocksa pa revet, eftersom kombinationen av stigande vattenniva, vind, vagor, boj
och ett kort rep fran for till boj kan fa hela paketet att rora sig.

Pa grund av forandringar i vattenstandet kan krafterna som utévas pa de stramare linorna vara
betydligt storre an de vid vanliga fluktuationer som orsakas av vagor och vad repen ar berdknade
till. Till exempel dras repen pa en bat fortdjd vid en akterboj och en fast pir at eftersom bojen drar
baten bakat. Nar baten slas av vind och vagor samtidigt kan fortéjningen brista.

Att fortojningarna gar sonder utgor inte ndédvandigtvis en omedelbar fara for manniskor, men en
drivande bat eller batar som lossnar i hamnen kan leda till personskador eller en séankt bat och
miljofororeningar. Nar du lamnar baten bor du alltid komma ihdg att baten ar fortojd sa att den
klarar av starka vindar.

Soliga varhalsningar,
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Kontaktinformation: Suomen purjehdus ja veneily ry, tero.savolainen@spv.fi tai spv.fi/yhteystiedot/
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