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1. Mantyharjun kanavan aluevarauksien sdilyttdminen maakuntakaavassa

Suomen Purjehdus ja Veneily ry (SPV) on suomalaisten pursi- ja veneilyseurojen etujirjests. Se edistia,
ohjaa ja valvoo suomalaista purjehdusta ja veneilyd. SPV perustettiin vuonna 2011, kun Suomen Purjehtija-
ja Suomen Veneilyliitto yhdistyivat. Liittoon kuuluu yli 300 jasenseuraa ja noin 40 luokkaliittoa. Jisenii
seuroissa on noin 64 000.

Merenkulkulaitos on vuonna 2000 laatinut alustavan yleissuunnitelman Mantyharjun kanavasta. Etela-
Savon seutukaavan muutoksessa Mantyharjun kanava on merkitty ohjeelliseksi laivavayliksi ja Paijat-
Hameen kokonaisseutukaavassa ohjeelliseksi syvalaivavaylaksi. Tietojemme mukaan Viylivirasto on
ilmoittanut, ettd kanavan aluevaraukset voidaan poistaa maakunnallista kaavoista.

Suomen Purjehdus ja Veneily ry esittdd, ettd Mantyharjun kanavahankkeen edellyttimat aluevaraukset
sdilytetddn edelleen Eteld-Savon ja Paijat-Hdmeen alueiden maakuntakaavoissa ja varataan mahdollisuus
rakentaa Mantyharjun kanava Saimaan ja Paijanteen vilille myshemmin.

Suomen Purjehdus ja Veneily ry esittdad myds, ettd muuttuneessa maailmantilanteessa tulee tehdi ja
tarkentaa vaikuttavuusarviot Mantyharjun kanavasta liittyen Saimaan kanavan liikkenndintimahdollisuuksiin,
huomioiden 1td-Suomen tarpeet jatkossa myos meriyhteyden osalta seki Iti-Suomen elinvoiman ja
kansallisen huoltovarmuuden varmistamisen osalta.
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2. Perustelut

Eteld-Savon maakuntaliitossa on kdyty keskustelua Mantyharjun kanavan aluevarauksien purkamisesta
maakuntakaavasta. Mantyharjun kanavan on tarkoitus yhdistda Saimaan ja Piijanteen vesistéalueet
toisiinsa. N&in syntyisi noin tuhannen kilometrin yhtendinen vesireitti Keiteleen pohjoisosista Ainekosken,
Jyvaskylan, Asikkalan ja Heinolan kautta Mantyharjulle ja edelleen koko laajan Saimaan vesistdalueelle.

Madntyharjun kanavan tarpeen osalta tilanne on my&s muuttunut Saimaan kanavan kayton loputtua
Vendjdn tilanteen tuoman epavarmuuden vuoksi. Saimaan kanavaa ei kdytannossa ole juurikaan kaytetty
sen jdlkeen, kun Vendjan sota Ukrainaa vastaan alkoi. Rajojen sulkeminen sulkee my&s Saimaan kanavan
liikenteen. Tdstd syystd Mantyharjun kanavahankeen varaus tulee kisitelld osana isompaa kokonaisuutta,
joka on yhteydessd Saimaan kanavaan ja sen tulevaisuuteen vesiliikennevaylana Itd-Suomesta merelle ja
kansainvalisiin satamiin osana logistisia toimitusketjuja. Venajan sodan vuoksi myos huviveneliikenne
Saimaan kanavalla on pdattynyt kdytdnndssa kokonaan ja Saimaa on eristyksissa taysin meriyhteydesta.
Talld on ollut suuri merkitys my&s matkailuelinkeinolle, joka on tarkea osa Itd-Suomen elinvoimaa.

2.1 Kauppamerenkulun tarpeet:

Saimaan kanavaa on kdyttanyt aiemmin noin 20 tuotantolaitosta Saimaan alueella sdannéllisesti ja ndma
yritykset tydllistavdt yhteensa 7000 henkea (vuonna 2010). Saimaan kanava on vastannut tavaraliikenteen
toimivuudesta ja vastannut myds kasvavan matkailun ja huviveneilyn tarpeisiin. Vuonna 2015 Saimaan
kanavan tavaraliikenne oli kaikkiaan 1,32 miljoonaa tonnia. Ulkomaan liikenteen kuljetuksia oli 1,26
miljoonaa tonnia ja kotimaan liikenteen 0,06 miljoonaa tonnia. Kotimaan tavaraliikenteellé tarkoitetaan
Vuoksen vesistdn ja Suomen rannikon satamien vilista lilkkennettd Saimaan kanavan kautta sekd kanavaa
ylos- ettd alaspdin. Metsateollisuuden vientikuljetukset olivat 227 000 tonnia, josta raakapuun tuonti oli
400 000 tonnia. Raakamineraalien kuljetukset olivat 397 000 tonnia. Lannoitteiden kuljetukset olivat 154
000 tonnia.

Madntyharjun kanavan kayttda Saimaan ja Pdijanteen valissa tulisi selvittdd osana meriyhteyden luomista
seka Itd-Suomen, Pdijat-Hameen ja Keski-Suomen vililla korvaamaan puukuljetuksia, joita on tullut Saimaan
kanavaa pitkin aikaisemmin Ven&jaltd. Raaka-aine- ja puukuljetuksissa tulisi arvioida ymparistévaikutukset
hiilidioksidipddstdihin siirryttdessa maantiekuljetuksista vesitiekuljetuksiin. Lisdksi tulee selvittaa
maanteiden kdytdn vahentymisen mukana syntyvéat sddstot korjaustarpeissa.

2.2 Huviveneilyn ja matkailun tarpeet

Saimaan alueen ja Pdijanteen alueen pursiseurat ovat toteuttaneet omilla alueillaan jo vuosikymmenia
tukikohtien yhteiskdytt6a ja seurayhteisty6ta. Vuonna 2023 on sovittu toistaiseksi Saimaan alueen ja
Paijanteen alueen pursiseurojen kesken vesistdalueiden vilisestd seurayhteistydsta, joka mahdollistaa
vastavuoroisuusperiaatteella seurojen jasenten vierailut toistensa tukikohtiin. Yhteiskdyttosopimus kattaa
Saimaan alueen yli 3500 jasentad ja yli 1000 venettd, seka Pdijanteen alueen yli 2300 jdsentd ja noin 850
venettd. Sopimus on merkittdva ja sen odotetaan lisddvan huviveneliikennettd ja matkailua erityisesti
Saimaan puolella. larjestdytyneiden veneilijdiden lisdksi vesistéalueella on monikertainen mddra muita

veneilijoita.
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Vene- ja vesistdmatkailun laajentaminen tarkeda, koska Saimaan kanavan kautta ei endi liikkennetti ja
matkailua olet tullut ja Pdijanteen veneilijoistd on arvioitu saatavan korvaavaa likkennettd Saimaan vene- ja
vesistdmatkailuun, joka vdheni Saimaan kanavan liikkenteen loppumisen vuoksi. Kuitenkin vesistdalueiden
vélistd liikkennettd rajoittaa se, ettd vesiyhteytta vesistdjen valilld ei ole. Saimaan kanavalla on ollut suuri
merkitys matkailulle kauppamerenkulun tarpeiden lisdksi. Esimerkiksi Saimaan kanavan lapi kulki 154
matkustaja-alusta ja 762 huvivenettd vuonna 2018. Suurimmillaan huviveneita kulki vuonna 1991 jolloin
huviveneita kulki 1089 kpl. Vuosittain keskimaarin huviveneitd on kulkenut kanavan kautta noin 600 kpl.

Mikali kanavamatka olisi mahdollista tehd& veneelld kokonaan Suomen alueella mahdollisesti
rakennettavaa Kymijoen kanavaa pitkin ilman rajamuodollisuuksia, maara moninkertaistuisi suomalaisten
veneilijbiden osalta ja avaisi kiinnostuksen myds eurooppalaisille veneilij6ille. Mm. Virosta ja Baltiasta seka
Ruotsista tehtdavat venematkat Saimaalle ja Pdijanteelle olisi mahdollista toteuttaa helposti Euroopan
sisdisena Schengen-sopimuksen piiriin kuuluvana ns. Cross-Border veneilynd. Esimerkiksi The Cruising
Association seuran tarkoituksena on harjoittaa ja edistdd matkaveneilyd, paikallisesti ja globaalisti 8:ssa
jaoksessa. Yhdistyksen Itd-Meren (Baltic Section) alueen valtioiden osastossa on jo yli 1000 jdsenti ja
Suomella on vahva edustus seuran toiminnassa. Vastaavasti Saimaalta ja Paijanteeltd olisi meriyhteyden
kautta mahdollisuus tehda matkoja Suomenlahden satamiin ilman rajamuodollisuuksia.

Mantyharjun kanava toteutuessaan loisi erittdin suuren yhtendisen vesistdalueen, jonka markkinointia
my6s Eurooppaan kannattaa edistdd. Hyvana esimerkkind laajasta kanavamatkailukohteesta monine
matkailumahdollisuuksineen on Ruotsissa toimiva Gotan kanava, jonka mainitaan olevan Ruotsin suuri
matkailuyritys! Suomen puhtaissa vesissa kulkeva suurjarviemme noin tuhannen kilometrin yhtendinen
vesistoreitti voisi kehittyd samankaltaiseksi menestyvaksi matkailureitiksi.

2.3 Itd- ja Keski-Suomen elinvoiman sdilyttiminen ja tukeminen

Maéntyharjun kanava yhdistdad Keski-Suomen ja Itda-Suomen. Itd-Suomen elinvoiman sailyttdmisen puolesta
on paljon ollut keskustelua, mutta konkreettisesti ei ole ollut esittda sellaista strategista suunnitelmaa, jolla
voitaisiin vaikuttaa Ita-Suomen vahvuuksiin ja jatkojalostaa niitd. Nyt Itd-Suomen mahdollisuudet ovat
julkisuudessa segmentoitu padasiassa matkailun puolelle.

Saimaan kanavan vuokrasopimus uusittiin vuonna 2010. Nyt vuokrasopimusta Venajan kanssa on jiljelld 38
vuotta. Mantyharjun kanava yhdessa Kymijoen kanavan kanssa tai my6s erikseen on infrahanke, jolla voi
olla merkitysta Itd-Suomen matkailupalvelujen ja teollisuuden kehittdmisen kanssa. Saimaan alueen
kunnille Itd-Suomen elinvoiman palauttaminen ja kehittaminen on erittdin tarkedssa roolissa.

2.4 Maanpuolustuksen ja huoltovarmuuden ndkékulma

Mantyharjun kanavalla sekd Kymijoen kanavalla voi yhdessa tai erikseen olla my6s vaikutuksia Itd-Suomen,
Paijat-Hdmeen ja Keski-Suomen maanpuolustukseen ja huoltovarmuuteen. Mantyharjun kanava avaa
sisdliikenteen vdyldn suurille aluksille ja suurien logistisien tarpeiden varalle. Ndiden hy6tyarvio tulee tehdi
erikseen asiantuntijoiden toimesta.
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2.5 Vesikuljetusten ymparistovaikutukset

Mantyharjun kanavan mahdollisuudet siirtda kuljetuksia maanteiltd vesikuljetuksiin tulee tutkia myds
ympdristén ndakdkulmasta. Erityisesti hiilineutraaliuden tavoitteiden osalta asialla saattaa olla suurtakin
merkitysta.
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