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KATSASTUSSAANNOT

Katsastus tehd&an yhteistydssa veneen omistajan kanssa. On hyvéa, etta omistaja katsastuksen yhteydessa nékee
veneensa kunnon ja samalla katsastaja voi opastaa omistajaa itse seuraamaan veneensd kuntoa. Omistaja on
lisdksi hyva kayda itse vuosittainen rungontarkastus |api vaikkapa kevatkunnostuksen yhteydessa.

Runkokatsastusta varten tulee veneen olla maissa. Seuraavat valmistelevat toimet ovat tarpeen ennen katsastusta:
ylim&&raisen tavaran poisto veneesta

turkkiluukkujen yms. avaus ja/tai poisto

l&pivientien letkujen ja mahdollisesti venttiilien irrotus

mahdollisten "mustaa rautaa" olevien akseleiden ulosveto

Vuosikatsastus tehddan veneen ollessa vedessa, kayttdvalmiina. Vuosikatsastuksessa katsastetaan turvallisuuteen
vaikuttavat tekijat sek& mahdolliset katsastusvuodelle maaritellyt katsastuksen painopistealueet.

Veneen omistajalla tytyy olla esille nostettuna kaikki tarkastettavat turvallisuusvarusteet. Veneen omistajan on
tarvittaessa helpotettava katsastajan veneeseen nousua siirtdmalla venettdan |ahemmas laituria ja laittamalla
valmiiksi veneen nousua helpottavat tikkaat. Katsastaja voi ennen veneeseen nousua pyytaa veneilijaé laittamaan
paalle veneen valot, jotta ndiden toiminta ndkyy laiturille. Laiturilta k&sin on myds helppo katsoa, nakyykd
veneen nimi laiturilta kasin. Jos vene on peré laituriin pain, voidaan nahda onko kotipaikkakunta ja nimi veneen
peréassa. Katsastajan on hyva kiinnittd& huomiota myds siihen, mihin vanha katsastustarra on liimattu, ja
tarvittaessa ohjattava veneen omistajaa.

Vuosikatsastusta teht&essé on hyva ensin katsoa huomautuskenttaa. Jos sielld on jotain korjattavaa, on ne
tarkastettava ensimmaiseksi. Muutoin on hyva edeté katsastuskohteet ja -varusteet (Osa E) listan mukaisesti.
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1 RUNKO JA RAKENTEELLINEN TURVALLISUUS

1.1. Rungon ja rakenteiden kunto
Veneen rungon taytyy rakenteeltaan ja kunnoltaan kestaa kaytettavalla vesialueella esiintyvét olosuhteet.
Rakenteissa ei saa olla sellaisia murtumia, hankautumia, lahovikoja tai syopymi&, jotka oleellisesti heikent&avat
rakenteita tai paastavat kosteutta niihin. Mahdolliset karilleajo- ja muut vauriot on korjattava asiantuntevasti
ja huolellisesti.

Kuormitusta kantavien rakenteiden, kuten kaarien, laipioiden ja jaykisteiden tulee olla kiinnitetty toisiinsa
kunnolla. Erityistd huomiota tutkittaessa kiinnitetddn konepetiin, perasimeen ja sen kiinnitykseen. Samoin
peréamoottorin kuormittamaan perépeiliin, mastonjalan seutuihin ja rustirautojen kiinnityskohtiin. Purjeveneessa
kolin kiinnitys on kovalla rasituksella oleva rakenne.

Veneeseen asennettujen kiinteiden kellukkeiden kunto tulee tarkastaa aina vuosikatsastuksessa. Tavoitteena on
veneen kelluvuusominaisuuksien sailyminen vahintaén alkuperaisen veroisena. limakellukkeiden saumaus
runkoon tarkastetaan silmamaaraisesti. Arka kohta on mm. keulapenkin muodostama kotelo, joka kéyton
seurauksena pyrkii repeytymaan irti.

Vuotavat kellukkeet on korjattava. Kellukkeiden tyhjennystulppien on oltava paikallaan. Solumuovikelluke voi
vettya tai murentua. Ne tarkastetaan silmamaardisesti ja koettelemalla mahdollisuuksien mukaan.

Eri venetyyppien erityispiirteita:

Puuveneet

Puuveneissa saa taivutettuja kaaria olla katkenneina enintdan kaksi vierekkain, eika viittd useampaa koko
veneessa. Kaikki lujuuteen vaikuttavat lahoviat on korjattava. Pinnoitteen (maalit, lakat) on oltava ehjaa ja
hyvin alustassaan kiinni.

Puuveneen terveys tarkastetaan koputtelemalla puu- tai muovivasaralla n. 10 cm:n vélein koko rungon osalta.
Arkoja kohtia ovat mm:

- koli ja alimman laudan liitoskohta

- laudan liittymiskohta rankaan ja perapeiliin

- vesirajan alue

- koneen l&histo

- ylin lauta, etenkin ylareunastaan ja tormayslistan alla

Teravalla esineelld painelu paljastaa lahon tai pehmeén puuaineksen. Pyyda ensin omistajan lupa tahan tai
omistajaa kokeilemaan itse.

Vanerirakenteelta vaaditaan levyliitosten ja viilujen limauksen moitteettomuutta.

Lujitemuoviveneet

Lujitemuoviveneissa ei saa olla jalkikateen katkaistuja jaykisteita. Jos niihin on tehtava reikid, on reidn kohta
vahvistettava alkuperéiseen lujuuteensa. Gelcoat-vauriot pitaa korjata lukuun ottamatta pienia
pintahalkeamia ("h&mahakkeja"). Jos osmoosin aiheuttamaa lasikuituruttoa havaitaan, on omistajan huomio
kiinnitett&va asiaan ja ohjattava hénet korjaustoimenpiteisiin.
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Lujitemuovivene voidaan tutkia koputtelemalla kuten puuvenekin, varoen kuitenkin aiheuttamasta vahinkoja
gelcoatille. Materiaalin sisinen vahingoittuminen on kuitenkin paljon vaikeampaa havaita. Lujitekerrosten
irtirepeytymisen (delaminoituminen) luotettava havaitseminen edellyttaa ultradanitutkimusta tai
kosteusmittausta, joihin ei katsastuksen yhteydessa yleensa ole mahdollisuuksia.

Lujitemuovin vahingoittuminen ilmenee mm seuraavasti:
- mekaaniset vauriot kuten hankautumat, iskut ja murtumat
- k&ytosta aiheutunut tasainen pehmeneminen
- delaminoituminen
- kosteustason nousu
- veden aiheuttama ja&tymisvaurio, kemialliset vauriot, esim. liuottimen johdosta

Laminoimisen lisaksi kaytetaan lujitemuoviveneissa osien liittamisessa myds liimausta. Liimaaminen on oikein
tehtynd luotettava ja kestava menetelma. Vasyminen ja jaénndsjannitykset ajan mittaan tuottaa ongelmia
limaussaumoissa. Liséksi pistekuormat tukipisteissa esimerkiksi talvitelakoinnin yhteydessé voivat vaurioittaa
limasaumaa, mutta taman lahempi tutkiminen ei ole yleensa normaalikatsastuksen yhteydessa mahdollista.

Metalliveneet

Metalliveneissa kiinnitetaan huomiota materiaalin korrosiovaurioihin ja selvasti nékyviin, esim. pohjakosketusten
aiheuttamiin vaurioihin rungossa. Arkoja kohtia ovat mm. hitsisaumat, sek& niittien, ulokkeiden ja lapivientien
ymparistt sek& rungon sisdpuolella pilssissé olevat sokkelot, joissa pilssivetta voi seisoa.

Metalli- ja betoniveneissa on kaytetyn pinnoitemateriaalin oltava ehjaé ja hyvin alustassaan kiinni. Pienehkot,
n. kdmmenen kokoiset maalipinnan vauriot voidaan sallia, jos itse runkomateriaali ei ole oleellisesti heikentynyt
ko. kohdilta. Maalaamattomissa alumiiniveneissa suositellaan kaytettavaksi alumiinille tarkoitettua venevahaa.
Hoitovapaata veneen rakennemateriaalia ei ole olemassa!

Abs ja muut muoviveneet

Materiaaleille on tyypillistd haurastuminen ja lohkeilu. Auringonvalo toimii usein vanhenemista kiihdyttéavana,
josta usein on merkkina varin haaleneminen sek& pintahalkeamien synty. Myds saumaukset voivat reveta. Itse
rakennemateriaalin heikkeneminen on kenttéoloissa vaikeata havaita.

Hankautumat syntyvat usein kohtiin, missa materiaalin paksuus valmistusteknisista syista muutoinkin on ohutta.
Kestomuovit eivat yleensa sieda polttoaineita tai liuottimia

Sandwich-rakenteet

Mikali veneen runko on tehty kerroslevyrakenteisena (sandwich), tulee laminaattien liittyminen ydinaineeseen
tarkastaa. Kerroslevyrakenteiset alueet koputellaan sopivalla valineelld molemmin puolin. Rungon tulee olla
virheeton. Virheet esiintyvét todennékoisimmin suuresti rasitetuissa sek& voimakkaasti kaarevissa kohdissa.

Lujitemuovipaallysteiset puuveneet
Terveeseen runkoon asiallisesti tehty paallystys on taysin hyvaksyttava. Valitettavan usein paallystys tehdaan
kelvottomaan runkoon siiné toivossa, etta venetta viela voitaisiin kayttaa.

1-luokkaan ei tule hyvaksya venettd, mika vasta vanhempana on paallystetty lujitemuovilla.
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2-luokassa voidaan sallia kohtuullisessa kunnossa olevan vanhemman veneen asianmukainen paallystys.

Vene hyvaksytaan paallystyksen osalta vain, mikali se tayttaa kaikki seuraavat kolme vaatimusta:
- Puu havaitaan terveeksi kokeilemalla, kuten ohjeissa puuveneille on maératty. Tutkitaan sisépuolelta.
- Lujitemuovi havaitaan virheettomaksi tarkastamalla, kuten ohjeissa on lujitemuoviveneille maaratty.
- Lujitemuovikerroksen havaitaan kauttaaltaan olevan kiinni puussa. Kokeillaan puu- tai muovivasaralla
koputtelemalla.

Mita vaaditaan — mita sallitaan

1-luokissa edellytetdan veneelta jo alkujaankin normaalia suurempaa lujuutta ja tiiviyttd. Rungon, kannen ja
ylarakenteiden tulee olla lujat, ylimurtuvan aallon kestavat seka tiiviit. Aalto tarkoittaa tassa yhteydessa
aaltoa itsedan eika aallon aiheuttamia roiskeita. 1-luokissa on rakenteen lujuuden ja tiiviyden oltava
moitteeton. Normaalia, turvallisuuteen vaikuttamatonta kulumaa voidaan toki sallia.

2-luokissa katsastus kohdistuu pa&asiassa runkoon ja vedenalaisiin osiin. Luokkiin voidaan hyvéksya
rakennustavaltaan tavanomaisia veneita ilman lujuutta koskevia epdilyjd, kunhan lujuus ei huomattavasti ole
alentunut alkuperaisesta. 2-luokissa, voidaan vahaisia virheita sallia, mikali nama eivat oleellisesti vaaranna
turvallisuutta katsastusluokan mukaisessa kaytdssa. Ota veneen nopeus ja tai kdlimuoto huomioon arvioinnissa:
liukuvene ja evakdlivene rasittuvat pohjasta huomattavasti enemman kuin uppoumavene tai pitkakolinen
purjevene.

3-luokissa arvioidaan tarvittava lujuus veneen nopeuden mukaan. Veneelta on edellytettava sitéd parempaa
kuntoa mita lAhempé&nad moottorin teho on suurinta suunniteltua.

Onmistajalle voidaan suositella moottorin vaihtamista pienempdaan, jos lujuussyyt edellyttavat tata.
Huom: Missaan luokassa ei sallita valmistajan ilmoittamaa maksimikonetehoa suurempaa moottoria!

Ulkopuolinen tarkastus
Tarkasta runko seka 1-luokassa myds kansi ja tiiviiksi tarkoitetut ylarakenteet, materiaalin vahingoittumisen
varalta. Huomioi mm. isku- ja tormaysjaljet, repedmat, hankautumat seka tehdyt korjaukset ja muutokset yms.

Toérmayksen johdosta arkoja kohtia ovat mm:
- ranka ja koli, etenkin keularangan ja kélin liittymdassa, palle sek& nousulistat
- kalaraudat ja vastaavat
- akselikannattimien ja perasinten liittymiskohdat runkoon
- kannen ja rungon sauma

Erityisesti tulee tutkia:

- koélin lahella oleva rungon osa, erityisesti kolin keula- ja perapuolella
- perasimen seka skegin ymparisto

- mahdollisen vetolaitteen tiivistyskumin kunto

Vihje: Purjeveneissa useimmiten térmaysjalki nakyy kolin etureunassal!
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Kansirakenteet ja kajuutta

Kannen, rungon ja kajuutan liitosten toisiinsa on oltava tiiviit ja rakenteiden tulee olla terveet ja ehyet. Kaikki
kovaan rasitukseen joutuvat kansihelat, kuten vinssit, kiinnitysknaapit ja skuuttikiskot on kiinnitettéva lujasti,
mahdollisuuksien mukaan lapipultein ja riittavan suuria aluslevyja kayttaen.

Venematkailuun kaytettavissa kajuutallisissa veneissa tulee olla riittavat lepotilat.

Siséohjaamon sivuikkunat saavat olla tummennetut, mutta eivat varilliset, koska varillinen lasi saattaa
vaaristaa valoja.

Sisapuolinen tarkastus

Moni ulkopuolella epailyttavalta nayttava kohta varmistuu vastaavaa paikkaa sisalta katsottaessa. Varsinkin
lujitemuoviveneiss& on kuori niin ohut, etté vaurio jattda usein jalkensa seka sisa- ettd ulkopuolelle. Puuveneen
laho saattaa joskus olla sisépuolelta parhaiten nahtévissa.

Vakavan runkovaurion seurauksena muuttaa runko muotoaan. Tama voi ndkya ovien, laatikoiden, luukkujen
yms. huonona sopivuutena. Kokeile edella mainittujen toiminta runkovauriota epdiltédessd. Myds kosteusmittaus
voi antaa viitteita vaurioituneesta rakenteesta.

Kaaret, jaykisteet ja liitokset
Tarkastetaan silmamaaraisesti kaikki kasiksi padstavat kaaret ja jaykisteet. Arkoja alueita ovat mm:
- moottorin kohdalla olevat jaykisteet
- konepeti seka tdméan tuenta
- liukuveneen pohjan jaykisteet
- perapeilin ja rungon valiset jaykisteet
- kiinnityshelojen kohdalla olevat jaykisteet
- ohjauslaitteiden kiinnityskohdat
- evakolin kohdalla olevat jaykisteet
- maston ja harusten kohdalla olevat jaykisteet
- kohdat, missé jaykiste loppuu tai ohenee
- jyrkasti taivutetut kaaret (puu)
Tarkasta erityisesti jaykisteen kulmakohdat, jaykisteen poikkipinnan muutoskohdat, sek& kohdat missa
jaykisteeseen kohdistuu suuria kuormia (esim. pienveneen istuimen alla taikka purjeveneen mastonjalan
kohdalla).

Puuveneissa huomioidaan kaarten terveys, ehjyys seka niittaus. Niitin kunnon voi omistajan luvalla tarvittaessa
kokeilla pyoreapaisella vasaralla koputtelemalla. Ehjé niitti antaa selke&mman vasteen kuin vahingoittunut.
Kokeilu vaatii harjaantumista!

Lujitemuoviveneissa huomioidaan jaykisteen mahdollinen irtirepeytyminen, joka yleensa tapahtuu runkoon
liittyvan saumauksen reunaa myoéten. Koputtelemalla voi todeta onko jaykisteen sisalla mahdollisesti oleva
puuaines tervettd. Omistaja voi vahvasti epdilyksen alaisissa tilanteissa porata 3 mm reién - purun varista voi
todeta puun laadun. (Muistakaa korjata reika!)
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Metalliveneissd huomioidaan jaykisteiden mahdollinen korroosio seka liitokset runkoon.

Kerrosrakenteissa koputtelemalla pyritdén selvittdmé&an rakenteen kunto. Aina ei tila anna myoten tutkia
kaksikuorirakenteita. Valista omistajaa, mikali jokin kohta jai katsomatta!

Runkoliitosten lisdksi tulee kiinnittd& huomiota ulokkeiden liitoksiin runkoon, joita ovat mm:
- purjevenevetolaitteen pedin/moottoripedin (my6s peravetolaitteen) liitos pohjaan (laminointi)
- liitoskappaleen mekaaninen liitos itse vetolaitteeseen
- sisaperavetolaitteen pulttaus perépeiliin
- eri antureiden yms. liitos runkoon
- akselikannattimien ja perasinten liitos runkoon
- erillisen peramoottoritelineen liitos

Purjeveneen kélin kiinnitys runkoon arvioidaan tarkastelemalla silmamaaraisesti kélipulttien paita ja
tukirakenteita veneen sisalla seka kolin ymparistoa ulkona.

Huonokuntoisen nakoiset taikka vialliset pultit antavat aihetta epailla naiden kuntoa. Omistajan luvalla
voidaan vasaralla koputtelemalla pyrkia selvittdmaan pulttien laatu (vrt. puuveneen niitit). Varmimman kuvan
antaa kuitenkin vain pultin irrotus.

Tutki myds pultin alla olevan materiaalin laatu seka kélikiinnityksen kohdalla olevat kaaret ja
pitkittaisjaykisteet. Naissa ilmenevét vauriot on tutkittava tarkoin, sill& ne saattavat merkita suuremman
vaurion olemassaoloa itse rungossa.

Tutki pohjaa kélin keula- ja perapuolelta. Halkeamat lujitemuovin pinnassa ovat usein merkkina vakavasta
runkovauriosta.

Tehdyt muutokset
Kiinnitd huomiota veneeseen mahdollisesti tehtyihin muutoksiin. Veneen kantavia rakenteita taikka vaadittua
tiiviytta ei saa heikentaa muutoksilla. Tallaisia ovat mm:
- suuret, vahvasti liitetyt laipiot
- runkoon liitetyt jaykisteet, palkit ja kaaret
- konepeti
- perapeili ja tdméan tuenta
- kiinnityshelojen lahella olevat alueet
- tiiviiksi tarkoitetut rakenteet
- rakenteet, jotka joutuvat kantamaan suuren kuorman
- pilarit, mm. maston alla
- rustiraudat, sek& naiden polviot ja vastaavat

Tarkasta my0s, ettei veneeseen ole tehty muutosta, mik& huonontaa tiiviyttd, kuten itsetyhjentyvan avotilan tai
rungon varustaminen ilma-aukoilla, lammitinten tai jaédkaappien ilmaputkilla, luukuilla taikka vastaavilla. Tiiviys
arvioidaan katsastusluokan perusvaatimusten mukaan. Huomioi 3-luokan kellukkeet!

Rakenteiden ajattelematon rikkominen saattaa tapahtua, kun veneeseen asennetaan keitin, jaékaappi,
kaymala, uusi moottori, lammitysjarjestelm&, elektroniikkaa, lisdtankkeja, taikka kun veneen ylarakenteita tai
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sisustusta muutetaan. Selvitd mita muutoksia veneeseen on tehty ja tarkasta onko rakenteiden lujuus ja tiiviys
jaanyt ennalleen. Tama on syyta tehda jo vuosikatsastuksen yhteydessa, kun asia ensimmaisen kerran tulee
esille.

Kun rakenteiden muuttaminen tulee kyseeseen, voi aina kysya neuvoa veneen valmistajalta tai muulta asiaan
vihkiytyneelta asiantuntijalta. Sama koskee tehtyjen muutosten vaikutusten arviointia.

Vauriokorjaukset

Puu- ja lujitemuoviveneen suuret rungon korjaukset esimerkiksi karilleajon jélkeen olisi hyva omistajan
dokumentoida tai mieluiten nayttéé katsastajalle venetelakan tekeméasta korjauksesta dokumentit (usein on
saatavilla kuvia ja korjausselosteita).

Vauriokorjausten suorituksessa on syyta kiinnittd& huomiota seuraaviin asioihin:
Puuveneet

- vaurioitunut laidoitus on uusittava ainakin kaksi kaarenvalid vauriokohdan ulkopuolelle

- apukaarien avulla korjattuja kaaria ei saa olla kantavissa kohdissa kahta rinnan

- erityisesti on tarkistettava perasimen laakerointi ja kolipultit, jotka saattavat olla taysin syopyneita
- veneen pitaa hengittaa sisalta; homeen haju voi merkita pilaantuneita pohjalautoja

- molemmin puolin kuidutettu puu matéanee helposti, koska puuhun paassyt vesi ei kuivu.

- varimuutokset puurakenteen saumakohdissa ilmaisevat puun vahingoittuneen kosteudesta

Lujitemuoviveneet

- laminaattiin saakka ulottuvat gelcoat-vauriot on korjattava - sité ennen laminaatin on kuivuttava ja
kuivuminen on todennettava mittaamalla

- karilla kayneissa evakolisissa veneissa on tarkattava pohjaa kélin etu- ja takareunan kohdalla seka
rustien ymparisto ja konepeti. Tarvittaessa pitda kayttaa ultradanilaitetta mahdollisen
delaminoitumisen selvittdmiseksi. Jos katsastaja havaitsee huonosti tehdyn korjauksen, on siita
huomautettava

- sisapuolella on tarkattava kolipultiston topcoatin murtumia ja hiusmurtumia kélipalkiston laminaatissa
seka valilaipioiden kiinnitysten ja mahdollisen sisdkuorirakenteen irtoamisia, jotka viittaavat laajaan
vaurioon

- Tarvittaessa voidaan kayttaa ultradani- tai kosteusmittausta rakenteen sisaisten vaurioiden
selvittamiseksi

Siisti korjausjalki osoittaa yleensa ammattitaitoa, jolloin turvallisuus on riitt&vasti otettu huomioon.

1.2. Aukot ja niiden suljettavuus
Pinta-alaltaan yli 18 dm2 (n. 40x40cm) ikkunoissa tarvitaan 1-luokassa myrskysuojukset, elleivat ikkunat ole
lujuusmielessd osa runkoa. 2-luokassa suositellaan myrskysuojuksia vastaaviin ikkunoihin.

Ovissa, ikkunoissa ja luukuissa on oltava lukitusjarjestelma, jolla estetddn niiden tahaton liilkkuminen esim.
merenkaynnissé ja valtetaan henkildvahinkojen vaara. Ovilla ja luukuilla, jotka koostuvat irrallisista osista, on
oltava helposti luokse p&astava sailytyspaikka, josta ne eivat paése putoamaan merenkaynnissa (1 ja 2
luokat)
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1.3. Materiaalin ja pinnoitteen kunto
Pintakasittelyn tulee kyetéa sailyttaméan aineen lujuusominaisuudet. Ulkon&kdseikat eivat vaikuta
katsastukseen. Vahaiset naarmut ym. sallitaan.

Lujitemuovissa esiintyvia vahaisia hamahakkikuvioita ei ole pidettava vaarallisina, jollei halkeama jatku itse
laminaatissa. Gelcoat-pinnan kupliminen (lasikuiturokko) on oire aineviasta ja se tulee korjata. Vahainen
maara kuplia voidaan kuitenkin hyvaksya samalla opastaen omistajaa seuraamaan vian etenemista seka
korjauttamaan gelcoat-pinta sopivan tilaisuuden tullen.

Veneen sisapuolella huomioidaan erityisesti kohdat, joihin vesi voi jaada seisomaan. llman gelcoat- tai
topcoatpintaa olevasta lujitemuovista peseytyy hartsia vahitellen pois ja pintaan jaa valkea kuitu.
Kaksikuoriveneissa ei ole mahdollista ndhda joka paikkaan ja niissa saattaa olla tallaisia kohtia piilossa.

Puu- ja terasveneen tulee olla my6s sisépuolelta tarkoituksenmukaisesti suojattu. Alumiini kestdd meidan
oloissamme suojaamatta, on pikemminkin varottava maalaamasta muulla kuin nimenomaan alumiinille
soveltuvalla pohjamaalilla. Mm. kuparipitoinen veneenpohjamaali aiheuttaa voimakkaan korroosion.

1.4. Koli ja perasin
Kolin ja perasimen kiinnitysten pitaé olla ehjat ja hyvin kiristetty. Kiinnityspulteissa ei saa olla merkittavia
ruostevaurioita. Kiinnityspulttien mutterit tulee olla luotettavasti varmistettu. Perasin tarkastetaan ulkopuolelta
silmamaaraisesti. Huomioi, ettd merenkaynnissa ja peruutettaessa perasinlapaan kohdistuu huomattavia
voimia.
Perasimen liikkeen tulee olla riittavan vankoilla mekaanisilla rakenteilla rajoitettu siten, etté ohjauskaapelin, -
vaijerin tai tangon irrotessa perdasin ei kaanny siten, etta se voi vahingoittaa veneen rakenteita,
ohjausjarjestelmaa tai perasinta.

Perasinakselin laakerointi tarkastetaan kuten potkuriakselillakin. Merkittavaa valysta tai kuluneisuutta ei sallita
radiaali- tai aksiaalisuunnassa. Aksiaalivalyksen saa néakyviin yleensa kampeamalla perasinlapaa ylspain
varren avulla. Tarkastetaan miten perasimen putoaminen veneesta on estetty. Tassa suhteessa Kriittisten
ruuviliitosten tulee olla lukittuja. Perasinakselin ylapaassa olevan varren, segmentin tai vastaavan ja
perasintukin liitos tarkastetaan. Merkittavaa valysta ei saa esiintyd. Pelkk&a kiristysruuvia téassa liitoksessa ei
hyvaksyta 1-luokassa eika suositella missaan luokassa. Vaaditaan muotolukittu kiinnitys.

1.5. Ohjausjarjestelmat
Ohjaamosta tai ohjailupaikasta on oltava hyva nakyvyys kaikkiin suuntiin. Ohjauspisteen tulisi olla veneen
keskella tai oikealla puolella, jotta nékyvyys vaistettaviin aluksiin on taattu.
Ohjausjarjestelméan tasapainotuksella on ehkaistava ohjauskulman suureneminen ohjauspyorésta
irtipaastettaessa, eli jarjestelma on ns. itsepidattava. Kauko-ohjatuissa jarjestelmissa on oltava mekaaniset
perasinkulman rajoittimet, ja niissa on perasinakseliin voitava jarjestaa suora varaohjaus.

Ohjauspulpetin ja -jarjestelman on kestettéva ohjausvoimien liséksi ne voimat, jotka ohjaaja aiheuttaa
painollaan veneen liikkeiden takia.
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Veneen paaohjausjarjestelmén pitda olla ehja ja luotettava seka kestettéava purjehditulla vesialueella
odotettavissa olevat suuretkin rasitukset. Ohjausvaijereiden, -kaapelien ja -putkien on oltava oikein mitoitetut
ja kunnoltaan moitteettomat, erityisesti liitosten, kiinnitysten ja jatkoskohtien osalta.

Suora ohjaus

Perasinpinnan on kestettava kaikki sen kautta perésimelle valitetyt ja sielté tulevat voimat. K&&ntdvoiman
vaihtelut k&&nnettdessa perasinta aariasennosta toiseen merkitsevat yleensé epéatarkkaa asennusta tai
vaantynytta akselia. Perasimen vannasputken tulee ulottua selvasti vesilinjan ylapuolelle ja mieluiten
itsetyhjentyvan ulkotilan tai perdkannen alapintaan asti.

Vaijeriohjaus

Ohjausvaijerin vahvuus on 4-6 mm riippuen veneen ja/tai moottorin koosta. Vaijerin tulee olla ruostumatonta
tai korroosiolta suojattua. Suositellaan 7x19 — séikeista. Muovipaallysteisia vaijereita ei suositella, koska
paallyste voi murtuessaan lukita ohjauksen. Pylpyrdéiden tulisi olla nylonia ja minimihalkaisijaltaan 16x vaijerin
@. Ne on kiinnitettava lapimenevin pultein ja aluslevyin.

Vaijeripaatteet on tehtéva joko vaijerilukoilla (2 kpl/paate), pleissaamalla tai puristamalla. Vaijeripaatteessa
on kaytettava koussia. Lisaksi ohjausvaijerin tulee olla sdadettava. Ohjaussegmentin on oltava
vahvarakenteinen ja asianmukaisesti kiinnitetty perasintukkiin.

Kaapeliohjaus
Kaapeliohjauksen laitekoko riippuu moottorin tehosta. Valinnassa ja asennuksessa on noudatettava
kaapeliohjausjarjestelméan valmistajan ohjeita.

Hydraulinen ohjaus

Hydrauliseen ohjausjarjestelmaan kuuluvat tavallisesti ruorirattaan akselilla oleva hydraulipumppu,
jakoventtiilit, putkisto tai letkut, hydraulidljysailio seké perasinakseliin kiinnitetty tydsylinteri. Jarjestelmassa voi
olla useampi ruoripumppu ohjauspisteiden méa&ran mukaan. Jarjestelman taytto- ja ilmauskohtiin on paastava
helposti kasiksi. Metalliset hydrauliputket on kiinnitettéva vahintaan 0,3 m valein. Hydrauliletkut on
kiinnitettava niin, etta ne eivat hankaudu tai joudu liikkkuvien osien véliin tai jyrkille mutkille. Tarkistetaan
ruoripumppujen toiminta, tyodsylinterin liilke aariasennosta toiseen ja jarjestelman tiiveys.

Varaohjausmahdollisuutta varten on oltava jarjestely, jolla vapautetaan tydsylinteri, jotta perasintukkia voi
kaantaa kasin varaohjauskammella. Tyypillisia ongelmakohtia ovat; vuodot, ilmaa jarjestelmassa (aani
pyoritettaessa ruoripumppua) ja kosteutta 6ljyn joukossa (vanha 6ljy).

Automaattiohjausjarjestelmat

Markkinoilla on eri valmistajien jarjestelmia, jotka yleensd ovat sahkoisia. Ne voidaan asentaa seka
ruoriratasohjaukseen etta ruoripinnachjaukseen. Automaattiohjain pitaa valitun suunnan jarjestelman oman
kompassin avulla. Kehittyneimmat jarjestelméat voidaan kytke& myds muihin sensoreihin (tutka, GPS, tuuli).
valmistajien omat pilotit, ent& sdhkdiset ohjausjarjestelmat?

Tuuliperasinjarjestelmat

Valtamerilla purjehtiviin purjeveneisiin asennetaan usein tuuliperasin helpottamaan ohjailua. Tuuliperasin
vaikuttaa useimmiten apuperdsimen avulla varsinaiseen perasimeen eika siis ole mekaanisessa yhteydessa
siihen. Tuuliper&sinté voidaan kayttaa esteettomilla vesialueilla ja vakailla tuulensuunnilla.

1.6. Vetolaitteiston, akselin ja potkurin kunto
Tavoitteena on varmistua siitd, etté potkuriakseliston lujuus on sdilynyt, voidakseen kestaa kaytossa, ja ettei
silmamaaraisesti voida todeta niin suurta heittoa tai muotovirhettd, etta syntyva varahtely uhkaa veneen tai
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tukilaakerien kestavyytta. (Pyrittdessa hienoon potkurin toimintaan tulee se tarkastaa verstaalla tarkkojen
mittalaitteiden avulla).

Potkurin akselin on oltava suora ja ehjé eika siina saa olla mainittavia sydopymid. Erityisesti vannasputken,
kiinnityslaippojen, tukilaakereiden sekd murrosnivelien kuntoon on kiinnitettdva huomiota. Potkurin akselin
laakeroinnissa ei saa olla liikaa valysta. Akselin suoruus voidaan karkeasti arvioida pyorittamalla akselia
késin ja tarkkailemalla akselin paan liikettéa esim. jaykasti asetetun merkkiriman, heittokellon tms. avulla. Mikéali
heiton pystyy silmin ndkemaan, on akseli siind maarin taipunut, etta syntyva varahtely voi uhata rakenteiden
lujuutta.

Sydpyvaa terdsta olevat akselit (potkuri ja perasin) tulisi vetaa ajoittain ulos tarkastusta varten. Arimmat
kohdat loytyvat potkurin l&helté seké laakereiden molemmin puolin. Potkurinnavan kiinnityskierteiden,
kiilauran, kiilan sek& kartiopinnan kunto on my@s syyta tarkastaa.

HUOM: Menetelmé& on hyvin karkea eika sen perusteella voida paéatella akselin todellista suoruutta. Nopeasti
pyorivissa akseleissa voi pienempikin virhe olla haitallinen.

Potkuri voidaan tarkastaa vaurioiden ja vaantymien varalta seuraavasti:

1) Huomioidaan silméamé&araisesti lapoihin kohdistuneet iskut sek& korroosio. Sallitaan lavoissa pienten
kolhujen viilaus ja vahaisten lujuuteen vaikuttamattomien syépymien paklaus 2-komponenttiepoksilla
tms.

2) Katsotaan potkuria lapojen reunan tangentin suuntaisesti samalla kun potkuria k&sin pydritetaan.
Huomioidaan lavan reunojen muoto liikkeen aikana. Reunojen tulee juosta samalla tavalla joka
lavalla.

3) Huomioidaan lavan karjen asema pituussuunnassa esim. kiintedsti asetetun mittakapulan tms. suhteen.
Karkien tulee likimaarin kulkea saman kohdan kautta potkuria k&sin pyoritettaessa.

Huomattavat virheet tulee korjata ennen kuin nama aiheuttavat seurannaisvaurioita.

Itse potkurissa ei saa olla mainittavia syopymia eik& suuria muotovirheitd. Vetolaitteiden tiivistekumien seké
vetoakselin ja pakoputken paljekumien on oltava ehjét ja joustavat. Ne tulisi vaihtaa valmistajan ohjeen
mukaisesti. Potkurilaakerin valys voidaan havaita vipuamalla potkuria kevyesti ylds-alas puukangen avulla niin
ettd akseli liikkkuu laakerissa valyksen verran.

Rasvavoidelluissa perélaakereissa on aina pieni kayntivalys. Kumilaakereissa ei normaalikunnossa ole valysta
ja vedella kasteltuna akselin on pyorittava helposti ilman hankauskitkaa.

Mahdollisten tukilaakereiden kunto selvitetd&n tunnustelemalla akselin pydrimisherkkyytta ja -tasaisuutta sek&
kuulostelemalla laakeriaania. Laakerivalysta voi koetella kampeamalla akselia varovasti puukangella
laakerin lahelta.

Akselitiivisteen mahdollinen liitosletku (vannasputken paahan) irrotetaan ja sen kunto tutkitaan tarkoin. ltse
tiivisteen kunto arvioidaan silmamaaraisesti. Huulitiiviste (stefa) voi olla syyta vaihtaa varmuuden vuoksi,
palanut punostiiviste on ehdottomasti uusittava.
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Akselitiivisteen pitavyys tarkastetaan vesilla. Punostiivisteessa pieni tippuminen on normaalia ja tarpeen
vesivoitelun jaahdyttavan vaikutuksen takia.

1.7. Runkolapiviennit, Sulkuventiilit ja putkistot
Runkol&pivientien kautta veneeseen otetaan ja siita poistetaan vetta putkistoon eri tarkoituksia varten;
jaahdytys, huuhtelu, vedenpoisto jne. Lapivientien tulee olla ehjat, tiiviit ja ne on varustettava sulkuventtiililla
alla luetellun mukaisesti.

Katsastuksessa vaaditaan:

1 -luokka 2 -luokka 3 -luokka
sulkuventtiilit | Kaikissa Vesirajan alapuolisissa l&pivienneissa. Vesirajan alapuolisissa
lapivienneissa Suositellaan vesirajan ylapuolisiin lapivienteihin lapivienneissa.

Letkut liitetdan lapivienteihin puristinliitoksella tai kahdella letkusiteell, joiden asennuksessa lukot asetetaan
letkun vastakkaisille puolille. Jousivoimaan perustuvia kiristimia ei sallita.

Letku ja letkusiteet tarkastetaan huolella ja ne on uusittava tarvittaessa esim. korroosion tai ylikiristyksen
aiheuttaman muodonmuutoksen takia. Joskus venttiiliin kiinnitetty letkuyhde on niin Iyhyt, ettd kahta letkusidetta
ei saa mahtumaan yhteen padlle. Tarvittaessa voidan kayttaa yhta "heavy-duty” letkusidetta (kuva) jolla
saadaan aikaan huomattavasti tavallista suurempi kiristysvoima.

Erityista huomiota on kiinnitettava vesirajan alapuolelle johdetun istuinkaukalon tyhjennysputkiston kuntoon.
Suositellaan, ettd muoviletkut uusitaan viiden (5) vuoden ja kumiletkut kymmenen (10) vuoden vélein tai jos
niissa esiintyy kulumaa tai kovettumista.

Sulkuventtiili on kiinnitettéava joko suoraan runkoon tai lapivientiin. Suoran I&apivientihelan jatkona sallitaan
esim. kierteilla kiinnitetty putkimutka, johon venttiili on asennettu kierreliitoksella. Tallaisella rakenteella
tavoitellaan helpompaa asennettavuutta ahtaissa tiloissa, vaikka se estaakin sulkuelimen pinnan suoran
nakemisen ilman apuvalineita. Valiletkua venttiilin ja pohjahelan valilla ei sallita.

Lapivientien tahystamista varten irrotetaan letku tarvittaessa sek& mikéli mahdollista myds ulkopuolinen ritila.
Venttiili on syyta poistaa, mikéli sen [api ei nde. Venttiilin toiminta tarkastetaan kokeilemalla. Apuna voi
kayttaa rungon ulkopuolelta venttiilin [&pi tyénnettavaa pehmeada puikkoa tai listaa, jolla todetaan venttiilin
sulkuelimen liikkkuminen kahvasta kaannettaessa. Toiminnan on oltava moitteetonta. Sisaista korroosiota ei saa
esiintyd. Venttiilin kansi ei saa paasta pyorimaan venttiilia kaytettéessa.

Kaikki osat tarkastetaan silmamaaraisesti korroosion ja vaurioiden varalta. Lapiviennin sisapinta tarkastetaan
valolla sek& metalliesineelld raaputtamalla. Tavoitteena on selvittda materiaalin syopyminen ns. sinkkikadon
seurauksena.

Mikali syopymaa esiintyy, on lapivienti kehotettava vaihtamaan ehjaén. Tama on turvallisuuden kannalta
tarkeata ja siihen uhratut varat ovat vahapatoisia mahdollisen onnettomuuden seurauksiin verrattuna.

Pohjaléapiviennit ovat Itdmeren alueella yleensa vesijohtokalusteita eli messinkiseoksesta tehtyja. Valtamerille
tarkoitetuissa veneissa kaytetdan haponkestavia tai pronssiseoksia korroosioherkkyyden vahentamiseksi. Myos
muoviset, venekayttoon tarkoitetut hyvaksytaan. Lapiviennin ja pohjan valissa kaytetaan tiivisteena veteen
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liukenematonta joustavuutensa sailyttavaa ainetta (esim. Sikaflex, El SILIKONI!). Sulkuventtiileiden tulisi olla ns.
yksiote-palloventtiileitd, jotka ovat nopeita kayttaa eivatka juutu.

Vanhemmissa veneissa voi olla kiilaluisti- tai kartiotulpalla varustettuja venttiileja. Kiilaluistiventtiiliss& on
kierteilla varustettu kara, joka kasipyorasta kierrettaessa siirtda kiilamaista sulkijaa avaten tai sulkien
virtausaukon kiertosuunnasta riippuen. Kartiotulppaventtiilin kartiossa on poikittainen aukko, joka avattaessa
kaantyy pesan aukkojen kohdalle sallien virtauksen venttiilin 1api. Tulpan kireytta kartiomaisessa peséssa
saadetaan venttiilin pohjassa olevalla mutterilla, jonka on kaannyttava yhdessa tulpan kanssa, ettei venttiili
juuttuisi tai tulppa kaantyisi liilan helposti, jolloin syntyy vuotoa, kun kartiopinnat eivat ole tiiviisti vastakkain.

Palloventtiilissa on pallo, jossa on reikd, joka voidaan karaa kaantamalla saada kohdakkain pesdssa olvien
reikien kanssa, kun venttiili on auki- asennossa. Palloa vasten pesdssa on tiivisterenkaat, jotka nojaavat pallon
pintaan. Tiivisterenkaiden paine pallon pintaa vasten on venttiilid koottaessa asetettu sopivaksi tiiviyden
saavuttamiseksi. Kun venttiilia avataan, paasee vetta venttiilin pesan ja pallon valiseen tilaan. Jos vetta ei
moneen kertaan avaamalla ja sulkemalla poisteta, niin ulkosailytyksessa vesi jaatyy ja jaatyessaan laajenee
ja rikkoo venttiilin pesan. Osittain avattuun asentoon talveksi jatetyn venttiilin joustavasta materiaalista
valmistetut tiivisterenkaat pyrkivat vapautumaan esijannityksestaan niilta osin, jotka eivat nojaa pallon
pintaan. Jos ne paésevat kovettumaan tassa asennossa, niin seuraavan kerran venttiilid ké&nnettéessa pallon
reian reuna pyrkii vuolemaan tiivisteesta lastuja, jos reuna on liian terava ja tiiviste on silloin pilalla. Tasta
syysta osittainen auki- asento ei ole suositeltava. Talvihuolto voidaan myds tehda laskemalla venttiilin [&pi
jaatymisenestonestetta ja varmistetaan, etta neste pesan ja pallon valitilassa on myds jaatymatonta. Talldin
venttiili voi olla auki tai kiinni ilman vaurioitumisen vaaraa.

1.8. Putoamisen ehkaisy ja kiinnityshelat
Veneissa kaytetaan erilaisia jarjestelyja, joilla varmistetaan kannella toimivan miehiston pysyminen veneessa
merenkaynnissd. Tallaisia ovat esim. kaiteet, tartuntakahvat ja turvavaljaiden kiinnityspisteet. Alla olevissa
taulukoissa on lueteltu vaatimukset naille jarjestelyille katsastusluokittain.

Moottoriveneet:
1 -luokka | 2 -luokka | 2-luokka | 2 -luokka (* | 3 -luokka | 4 -luokka
>85m | <85m
Karhennettu kansi X X X X X X
Varvaslista X X X
Tartuntakahvat X X X X X
45 c¢m kaiteet X
60 cm kaksoiskaiteet X X
Kiinnityspisteet valjaille X X

(* Moottoriveneissa 2-luokassa ei vaadita kaiteita, mikali valjaille on kiinnityspisteet

Purjeveneet:
1lluokka | 2ja3Ik. 2 ja3lk. 3 k. 4 1k.
>85m <8,5m | paivavene (*
Karhennettu kansi X X X X X
Varvaslista X X X X
Tartuntakahvat X X X X X
14
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Turvavyo (liesi) X X

45 cm kaiteet X

60 cm kaksoiskaiteet X X

Kiinnityspisteet valjaille X X X

Elaménlankojen Kiinnityspisteet X X X

(* Paivaveneella tarkoitetaan venettd, jolla liikutaan ainoastaan paivaaikaan, ts.
auringonnousun ja auringonlaskun valisena aikana

60 cm korkeissa kaiteissa maksimi kaidetolppien vali on 2,5 metria ja 0,45 metrisissa 2 metria. Vaadittu
kaidekorkeus tulee jatkua koko veneen ympari. Ylimman kaiteen on oltava vaijeria tai lujuudeltaan vastaavaa
ainetta, esimerkiksi synteettista liinaa. Liinan tulee kestaa hankausta. Keula- ja perékehien tulee olla kaiteiden
korkuiset ja rakenteeltaan suojakaiteita vastaavat. Myds vastaavan turvallisuuden antavat muut
kaidejarjestelyt, esim. kiinte&t metalliset tai puiset suojakaiteet hyvaksytaan. Suositellaan
(muovi)pinnoittamatonta vaijeria.

Keulakeh& saa olla edesté avoin. Aukon leveys saa olla eninté&én 360 mm. 1- ja 2-luokkiin suositellaan
suljettavaa keulakeh&a.

Kaiteiden ja kadensijojen on oltava tukevasti rakenteisiin kiinnitettyja ja siten sijoitettuja, ettd ne antavat hyvan
tuen kansilla liikuttaessa ja tyoskenneltdessd. Katsastuksessa on kiinnitettava huomiota siihen, ettéa
tartuntapisteiden valiin ei ja& aukkopaikkoja, joissa ei ole mahdollista saada riittavaé tukea. Kannet
suositellaan varustettavaksi liukuestein.

Turvavaljaiden kiinnityspisteita tulee olla seuraavasti:
a) korkeintaan 1 metri paasisaankaynnista
b) korkeintaan 2 metria kaikista ulko-ohjauspisteista
¢) korkeintaan 2 metria mastosta (purjeveneissa);
d) korkeintaan 2 metrid vinsseilta (purjeveneissa)
e) korkeintaan 2 metria ankkuripelilté tai kiinnitysknaapeista

Kiinnityspisteet eivat saa olla yli 3 metrin etéisyydella toisistaan. Helojen kiinnitys kokeillaan k&sivoimin.
Liitoksissa ei saa esiintyd valjyytta. Kiinnitysruuvien kunto ja lukitus todetaan silmamaaraisesti. Veneen sisalla
tarvitaan riittavasti kadensijoja turvallista liikkumista varten meriolosuhteissa. Pyoristetyt kalusteiden kulmat
vahentavat loukkaantumisriskia.

Lieden yhteyteen vaaditaan kayttajaa varten 1- ja 2-luokissa turvavyo.

KIINNITYSKOYSIEN HELAT
Kdysien kiinnitysknaapien pitaa olla riittdvan suuret ja luotettavasti kiinnitetyt. Kdysiohjaimia suositellaan
rasitusten vahentamiseksi. Kiinnityshelojen ja -kdysien tulee olla mitoitettu siten, etté kdyden murtolujuus on
rakenteita pienempi. Kiinnityskoysien heloja vaaditaan seuraavasti:

- Yksi ankkurointi/hinauspiste keulassa kaikissa veneissa

- Yli 6 m veneissa lisaksi yksi kiinnityspiste perassa

- Yli 12 m veneissa kaksi kiinnityspistetta keulassa ja perassa

- Yli 18 m veneissa lisaksi yksi kiinnityspiste partaassa molemmilla laidoilla
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1.9. Painavien esineiden kiinnitys
1- ja 2-luokassa tulee kajuutan kaikkien sailytystilojen olla sellaiset, etta niihin sijoitetut esineet pysyvat
paikoillaan kovassakin merenkaynnissa, ja kaikki laatikot ja ovet pysyvat kiinni suurissa kallistuksissa. Kaikissa
luokissa on painavat esineet (yli 5kg; esim. akut, ankkurit ym.) on kiinnitettava siten, etteivat ne paase vaaraa
aiheuttavasti liilkkumaan merenkaynnissa.

Erityista huomiota tulee kiinnittdd kannella sailytettavien painavien esineiden kiinnitykseen.

1.10. Makeavesijarjestelméat
Makeavesijarjestelmiin luetaan tassa yhteydessad myos talousvetena kaytettava merivesijarjestelma.
Makeavesijarjestelmén paaosat ovat sailid(t), putkisto ja pumput. Makeavesiséilididen koko vaihtelee veneen
kayttotarkoituksesta riippuen. Suuret makeavesimaarat (>200 ) jaetaan yleensd useampiin sailidihin. Pienissa
jarjestelmissa kaytetaan kasi- tai jalkapumppua, suuremmissa, sahkdpumppua ja painevetta. Putkisto on
yleensa kudosvahvisteista muovia. Merivesijarjestelmat kayttavat suoraan yleensa jalkapumpulla meresta
otettua raakavetta makean veden saastamiseksi.

VESISAILIOT
Vesisailiot on kiinnitettava tukevasti. Kiinteasti asennetut vesisailiot ja niiden putkistot tulee voida tarvittaessa
tyhjentaa ja puhdistaa.

Jarjestelmien huolto vaatii syksyisin sailididen, pumppujen ja putkistojen tyhjentamista ja mahdollisesti myos
desinfioimista. Kasittelematon vesi jattaa helposti sailioon vaikeitakin suolistoinfektioita aiheuttavan
bakteerikannan, jonka vuoksi veneessa olisi hyva olla juomaveden desinfiointiaineita. Seisonut merivesi
pilaantuu pumpuissa.

1.11. Alin vuotoaukko

Vuotoaukko on veneessa mika tahansa aukko (ml. istuinkaukalon reuna) veneen rungossa tai kansirakenteessa,
jonka kautta voi vesi paasta valumaan veneen sisaan. Vuotoaukkoina ei kuitenkaan pideta sellaisia aukkoja,
jotka voidaan tarvittaessa sulkea vesitiiviisti esim. luukulla, venttiilill& tms. Alin vuotoaukko on |&himpana
veneen vesiviivaa ja siita vesi paasee ensimmaisend veneeseen kallistuman tai aluksen liikkeiden seurauksena.
Tavanomaisia vuotoaukkoja ovat:

- istuinkaukalon reuna

- kone- tai sisatilan tuuletusaukot

- tiivistamattomat ovet tai luukut

- kaapeli- tai letkul&piviennit perapeilissa

Huom: Vuotoaukoiksi ei lueta pakoputkea, tyhjennyspumpun poistoputken aukkoa, valuma-aukkoja kannella tai
vesitiiviissd ankkuriboksissa. Katsastuksen yhteydessa etsitdaan alimman vuotoaukon paikka, mitataan sen
korkeus veden pinnasta ja tehddan merkinté katsastuspdytakirjaan ao. kohtaan.

Alinta vuotoaukkoa madritettdessa on kiinnitettéva huomiota aukkojen sulkemiseen tarkoitettujen valineiden
kuntoon, tiiviyteen ja sailytykseen veneessa. Mikali ao. valineella ei kaytéannossa saavuteta riittavad
vesitiiviytta merenkaynnissa, on kyseessa oleva aukko laskettava vuotoaukoksi. Katsastuksessa on
kiinnitettdva veneen omistajan huomiota erityistilanteisiin, missa veneen normaali kulkuasento muuttuu
esim. karilleajon seurauksena peran painuessa alemmas tai missd merenkaynnin seurauksena kannelle
kertyva vesi paésee valumaan veneeseen.
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2 TAKILA JA PURJEET

2.1. Takila
Alumiinimastot ovat sarjavalmisteisia pursotettuja profiileja, joiden aines on homogeenista. Profiilimuotoja ja -
vahvuuksia on useita. Alumiinimastoissa on tarkkailtava seuraavia kohtia:

- mastonhuipun mahdollisen ohennuksen hitsauksen kunto ja hiushalkeamat hitsauksen jatkeella

- mastossa ei saa olla painaumia, koska ne ovat rasituksessa mahdollisia nurjahduskohtia

- metallin vasymisesta johtuen saattaa vanteista ja saalinkien alueelta I&hte& hiusmurtumia. Niité on
vaikea havaita, mutta esim. 6ljy tai liuotinsively paljastaa ne murtumaan tunkeutuneen lian tai
murtumaan tunkeutuneen sivelyaineen nakymisen ansiosta. Murtuma voidaan pysayttaa poraamalla
sen p&aahan pieni reika.

- Jos vantit on kiinnitetty mastoon T-mallisilla vaijeripaatteilla, mastossa on pitk&nomainen reika, joka
on tavallisesti vahvistettu mastoon niitatulla tukiosalla, jolloin mastoon tehty reika on alaosastaan osa
ympyran kaarta. Tamé hela on tavallisesti valmistettu ruostumattomasta tai haponkestavasta
teraslevysta prassaamalla muotoonsa. Helan reian pitkat sivut jaavat verrattain kapeiksi ja niiden
kunto on tarkastettava huolellisesti, joka voi olla vaikeaa, ehka tarvitaan pieni (hammaslaakarin)peili
tai mahdollisesti paastaan ndkemaan reian sivujen kunto maston vastakkaisella puolella olevan reién
kautta. Jos reidn sivu/t nayttavat venyneilta, on odotettavissa, etta sivussa on alkava tai jo kehittynyt
repeama, jolloin hela on vaihdettava.

- Tarvittaessa on turvauduttava mastoasiantuntijaan maston kunnon selvittamiseksi. Jos mastoon
kiinnitettyjen helojen vieressa nakyy valkoista pulverimaista ainetta, on syyna suolaisen veden
aiheuttama korroosio, jota esiintyy, jos helan, niittien tai ruuvien aine muodostaa galvaanisen
sahkoparin. Asia on korjattavissa vaihtamalla sdhkoparin epajalompi osa paremmin alumiinin kanssa
yhteensopivaan (Katso liite 4).

- masto on kausittain huollettava, jolloin on tarkastettava erityisesti mastonhuipussa olevat pylpyrat
seka saalingit kiinnitysheloineen. Peruskatsastuksen yhteydessa on masto kokonaisuudessaan oltava
tarkastettavissa (kaadettuna pukeilla).

Puusta tehdyt mastot ja puomit ovat kasityota ja yksilllisia. Ne voivat olla useammasta Iohkosta liimattuja, ja
ainakin mastoura on erikseen tehty ja mastoon liimattu tai muodostettu lohkoja liimattaessa. Lujuudelle on
tarkeadd, etta liimasaumat ovat ehyet ja puuaines tervettd. Samoin helojen alla olevan puun on oltava tervetta.
Sita ei yleensa nae irrottamatta helaa, jonka vuoksi saanndllinen huolto on tarke&a. Puuaineksen kunnolle on
valttamatonta, etta pinnoite (lakka, maali) on ehytta ja kunnolla alustassa kiinni.

Mastoja tehdaan myds hiilikuitulaminaatista. Niitd kaytetaan kilpaveneissd seka veneissd, joiden takilarakenne
poikkeaa tavanomaisesta siten, etté masto ei ole tuettu. Hiilikuitu on vahva, mutta kallis rakennemateriaali,
jonka vuoksi sen kayttd ei vield ole yleista.

Juoksevassa rikisséa on tarkeda tarkastaa koysi/vaijeriliitosten kunto ja uusia ne tarvittaessa.
Kdysi/vaijeriliitoksen suojana kaytetéaan tavallisesti koko liitoksen pituista rihmosta, joka on alttiina kulutukselle.
Jos siind on havaittu loppuun kulumista tai liitos on jopa kokonaan ilman suojaa, se on suojattava uudelleen.
Kdydet on hyva ottaa muutaman vuoden valiajoin ja aina peruskatsastuksessa pois mastosta huollettaviksi ja
tarvittaessa uusittaviksi. Uusimalla yksi nostin tai jalus kaudessa, tulee vahitellen normaalin veneen juokseva
kOysistd uusittua kohtuukustannuksella ennen sen vanhenemista ja kulumista loppuun.
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Kiinte&n rikin harukset ja vantit on tarkastettava ja puhdistettava mieluiten joka syksy. Jos yksikin séie on
poikki, on koko vaijeri uusittava. Vaijerien vuosihuoltoon on sopiva aine ohut ja tunkeutuva mastodljy.
Vaijerinostimien on oltava riittdvan notkeita, etteivat ne joutuisi taipumaan liiallisesti kulkiessaan pylpyréiden
yli. Kéytannossa ei voida kayttaa tarpeeksi ohuista langoista valmistettuja vaijereita ja riittavan
isohalkaisijaisia pylpyroita. koska mastoissa ei ole tilaa. Siksi ainakin uloimmat lankakerrokset joutuvat
taipumaan liiallisesti ja vaijerin uloimmat lankakerrokset ylittavat aineen myotorajan joka kerran, kun vaijeri
liikkuu pylpyrén yli ja ilman jannitysta vapaana oleva vaijeri on kiharalla. Vaihdettaessa vaijerit kdysinostimiin
pitdad varmistaa, etta pylpyra on kdydelle sopiva.

Vanttien tulee olla ehjia eik& katkenneita séikeita saa olla vaijereissa. Usein vantit katkeavat puristeen
juuresta, josta vaurioita voi hakea. Vanttiruuveissa ja rullalaitteen ylapaassa on hyva olla ns. toggle-nivel,
jotta vaijeri ei rasitu esimerkiksi rullapurjetta sisa&n k&annettaessa.

Vanttiruuvit on myds puhdistettava ja kevyesti 6ljyttava. Samalla on tarkastettava, etteivat vanttiruuvipaatteet
ole vaantyneet tai taipuneet ja etta vaijeri on moitteettomasti kiinni paatteessaan. Joskus varsinkin korjauksien
yhteydessa kaytetddn pydreda kartiomaisella vaijerin siséén asennettavalla kiilalla varustettua ruuvaamalla
kiristettavaa holkkimaista kiinnityshelaa, jonka asennuksessa huolellisuus ja riittava kiristys on ratkaiseva
kiinnityksen lujuuden kannalta. Yksinkertaisin rikivaijeri on tavallinen 19- lankainen. Lujuutta, keveytta ja
pienempdaa ilmanvastusta tavoiteltaessa on kehitetty monenlaisia rakenteita ja joskus vaijerit on valssattu
sileAmpipintaisiksi ja jopa korvattu yhdella paksummalla langalla (rodi), jolloin tarvittava lujuus saavutetaan
ohuemmalla aineella, kun ei ole tyhjaa ilmatilaa vaijerin saikeiden valissé. Rodeja kaytettdessa on varottava
poikittaisten naarmujen syntymisté rodin pintaan, koska ter&va naarmun pohja aiheuttaa jannityshuipun, joka
voi olla alku jannitysmurtuman synnylle. Rikivaijereista rodit tulee sailyttaa suorana ja dyform-vaijerit
huomattavasti valjemmalla kiepilla kuin tavanomaiset rikivaijerit.

Sopivia aineita haponkestavien vanttiruuvien voiteluun ovat kuparipasta tai vanttiruuviéljy, jotka estavat
kierteiden kiinnileikkautumista, ellei ole kaytetty parempia kiinnileikkaantumista estavia liukupareja, kuten
esim. haponkestéava terds / pronssi, jotka tietenkin on myds voideltava.

Takila voi olla joko osatakila tai huipputakila, ja masto joko kannella seisova tai I&pimeneva. Masto tuetaan
haruksin ja vantein siten, etta se on lepotilassa sivusuunnassa suora. Pituussuunnassa mastossa voi olla joko
taivutusta tai nojaa tai molempia riippuen veneen vaatimasta takilan trimmauksesta. LApimenevat mastot on
tuettava pumppaamisen estamiseksi kannen tasossa erittéin hyvin. Tukikumien tulee olla oikein kiilattuja ja on
varmistettava, etta ne pysyvat paikallaan. Joidenkin valmistajien kayttamissa rakenteissa kumit ovat muotoon
sovitettuja ja lapivientihelassa on tarkat paikat niille seka liséksi kiristysmekanismi.

Vanttiruuvit on lukittava aukikiertymista vastaan. Jos lukitus on tehty sokilla, on ne suojattava tai teipattava
teravien paiden aiheuttamien vahinkojen ehkaisemiseksi.

Kilpailukaytostéa harrastuskayttoon siirtyneiden veneiden rikien erityispiirteité on hyva huomioida katsastuksen
yhteydessa:
- hiilikuidun herkkyys teraville iskuille ja taitoksille
- hiilikuitu-alumiinikomposiittien korroosio
- suojaamattomien dyneema- ja muiden koysikuitujen hapertuminen auringossa, mika ei nay paalle,
mutta heikentaa lujuutta dramaattisesti
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- juoksevan rikin lujuusmitoitus on tehty osaavalle kilpamiehistélle eika siind ole vastaavia
turvamarginaaleja kuin matkapurjeveneissa, voi johtaa yllattaviin tilanteisiin vaikkapa nostimen tai
peréharuksen katketessa

2.2. Purjeet
Purjeet tehdaan nykyisin keinokuidusta. Kuituja on paljon ja kaikilla on omat ominaisuutensa, esim. Kevlar,
Hiilikutu, Technora, Pentex, Polyester ja Vectran. Usein voidaan myds tehda purje yhdistamalla kahta kuitua.
Purjeen kayttotarkoitus ja veneen koko maaraavat millaisia materiaaleja kannattaa kayttaa.

Purjeen huollossa tarkeintd on syksyisin tehtava tarkastus, joka kohdistetaan saumoihin ja ompeleisiin. Purjeiden
repeamat voi tilapaisesti korjata purjeteipilld, mutta heti tilaisuuden tullen on purjevaurio ommeltava tai
paikattava. Kehittyneemmissé kilpapurjeissa on otettu kayttoon laminoiduista kalvomateriaaleista valmistettuja
ja vetojannitysten mukaan suunnattuja kuituja sisaltavia rakenteita, joita kayttamalla saavutetaan siledmpi
purjeen pinta ja laminaarisempi virtaus, jolloin ilmanvastus ja pydrteily on vahdisempéaa ja purjeet ovat
kevyempi& ja tehokkaampia. Tallaisten purjeiden k&sittelyssé on valtettava teravia taitteita ja ne ovat
jaykempia kasiteltavia, kuin kudotuista kangasmateriaaleista tehdyt. Jos laminaatissa nahdaan kuplimista, se
kertoo laminaattikerrosten irtoamisesta ja tarpeesta kayttaa purje huollettavana valmistajalla, joka paattaa,
voidaanko purje korjata esim. koko vaurioituneen kentan vaihdolla, vai onko se tullut ikAnsa paatokseen.

Purjehuollon tekee yleensa purjeneulomo.

2.3. Myrskypurjeet
Kovan sé&én varalta vaaditaan myrskypurjeita seuraavasti:

1 -luokka 2 -luokka
Myrskypurjeet Vaaditaan myrskyiso ja - suositellaan myrskyiso ja -fokka tai vaihtoehtoisesti
fokka reivattava iso (-40% mastoliikki) ja rullakeulapurje

2.4. Reivausjarjestelyt
Kovan s&én varalta edellytetédén seuraavia purjeiden sadatémahdollisuuksia:

1 -luokka 2 -luokka 3 -luokka
Vaaditaan myrskykeulapurje Vaaditaan Suositellaan reivausjarjestelya.
sek& myrskyiso tai sité myrskykeulapurje tai sita Reivausjarjestely ei ole valttamaton
Reivaus- korvaavana isopurjeen korvaavana veneissa, joissa maston ja purjeen
jarjestelyt reivausjarjestely, jolla purjeen rullakeulapurje ja trimmaus mahdollistaa purjeen riittavan
mastoliikkia voidaan lyhentdd | isopurjeen latistamisen tuulen voimistuessa
ainakin 40 %. reivausjarjestely

3 MOOTTORI JA JARJESTELMAT

YLEISTA

Taman paivan moottorien kehitys on johtanut kdytanndssa siihen, ettéd omatoiminen moottorien huolto ja korjaus on
ainakin uusimmissa koneissa unohdettava ja jatettava ne ammattilaisille. Kun moottoreilta vaaditaan entista
parempaa tehopainosuhdetta, pienempaa polttoaineen kulutusta ja pienempia paastja, ovat valmistajat
paatyneet kehitystydssaan paasaantoisesti sdhkoisesti ohjattuihin polttoaineen syoéttojarjestelmiin seka sahkaisiin
hallintalaitteisiin.
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Perusedellytys moottorin toiminnalle on, etté polttoainetta on tankissa, jA&hdytysvesi virtaa, moottorissa on
riittdva maara voiteluainetta ja moottori saa riittavasti ilmaa seka ettéa akuissa on energiaa koneen
k&aynnistamiseen.

Sahkdmoottorit ovat yleistyneet myds veneissa. Niissa on katsastuksessa erityista huomiota kiinnitettava akustoon.
Perinteisesti akustot ovat suuria ja painavia, joten niiden sijoituksella on suuri vaikutus veneen vakavuuteen. Uuden
teknologian Litiumakut sen sijaan eivét ole painavia. Akut ovat suljettuja eiké niistd purkaudu kaasuja muuten, kun
ylilataustilanteessa. Litiumakkujen osalta erityista huomiota vaatii paloturvallisuus. Perinteisilla jauhe- ja
vaahtosammuttimilla ei litiumpaloja saada taltutettua (vaatii ns. AVD-sammuttimen).

Akkujen on oltava hyvin kiinnitettyja. Myds mahdollisten latauksen aikaisten kaasujen ulos johtamiseen on
kiinnitettava erityistéd huomiota. S&hkdpalon vaaran ennaltaehkaisyyn esimerkiksi puhtauden ja s&hkétéiden
osalta on kiinnitettava erityishuomiota. S&hkdasennuksesta on oltava piirustukset. Veneessé on oltava erillinen
akku 1 ja 2 luokassa navigointielektroniikkaa ja viestiliikennetta varten.

3.1. Moottorin asennus
Kaikki sisamoottorit on asennettava suljettuun tilaan erilleen asuintiloista niin, etta asuintiloihin kohdistuva
tulipalon tai tulipalon leviamisen vaara sek& myrkyllisiin kaasuihin, kuumuuteen, meluun tai tarindan liittyva
vaara minimoidaan. Moottori asennetaan moottoripedille tukevasti ja valmistajan ohjeiden mukaan niin, etta
tarindnvaimennus ja tyéntévoimien vastaanotto on mahdollisimman hyva. Asennusohjeiden mukaisia moottorin
kallistuskulmia ei saa ylittaa.

Moottoritilan on oltava tuuletettu sek& moottorin tarvitseman ilmansaannin takia etta paloturvallisuussyista.

Moottorin on saatava esteettdmasti ilmaa kayntiaan ja moottoritilan jadhdytysta varten. Vapaan ilma-aukon
suuruuden tulee olla 1 dm2 sylinteritilavuuden litraa kohti, turboahdetuissa 1,5 dm2 litraa kohti. Veden paasy
ilma-aukkojen kautta veneeseen on estettava vesiloukuilla.

Moottorin kehittama lampd aiheuttaa mahdollisen vuotaneen polttoaineen kaasuuntumista ja kaasuseos on
herkasti syttyvaa esim. starttimoottorin kipinginnista. Taman vuoksi bensiinimoottoreissa on oltava
moottoritilasta kaasut pois imeva kipinasuojattu imuri, jota kdytetadn ennen kaynnistysta ja moottorin
pysayttamisen jalkeen. Myds nykyiset dieselpolttoaineet ovat aikaisempia herkemmin syttyvia. Ohjauspaikalla
tulee olla merkinta tuulettimen kaytosta vahintaan neljan minuutin ajan ennen kaynnistysta.

Moottori on aanieristettdva sellaisella materiaalilla, joka on paloa hidastavaa eikd ime polttonesteita, ja joka
on pinnaltaan helposti puhdistettavaa.

Peramoottorilla tulee olla vahva teline tai muu kiinnitysrakenne. Yli 15 kW peramoottorit on kiinnitettava
veneeseen pulttaamalla.

Moottori on varustettava suojilla, jotka estavat tahattoman p&asyn liikkuviin tai kuumiin osiin. Moottorin huoltoa
ja tarkastuksia varten moottoritilaan tarvitaan paasy luukkujen tai irrotettavien kalusteiden kautta (esim.
portaat tai konekoppa) ja moottorin osiin on helposti p&astava kasiksi. Moottorista ei saa vuotaa
polttoainetta, vettd/jaahdytysnestetta eikd 6ljya. Moottorin alla tulisi olla joko kaukalo, tai muu jarjestelma,
jolla estetaan mahdollisten 6ljyvuotojen sekoittuminen pilssiveteen ja paasy pilssipumpun kautta veteen.

Moottorin pakoputken on oltava kyseiseen kayttoon hyvaksytettya ja joko jaahdytetty tai lampderistetty.
Veneissa kaytetaan yleisesti vesijaahdytettyd pakoputkea, jossa moottorin jadhdytysvesi johdetaan
pakoputken kautta ulos. Kaksoisseinamaisessa pakoputkessa vesi kulkee putken ulkovaipassa. Vesijaahdytetyn
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pakoputken on moottorin jalkeen noustava ainakin 125 mm yli vesirajan veneen ollessa maksimikuormassaan
veden sisééan tunkeutumisen estamiseksi. Pakoputken ulkovaippa ei saa olla kuumempi kuin 60 °C. Jos putki on
kuumempi, on erityisesti lapivientien kohdalla oltava lampderistys. 1-luokassa saattaa olla tarpeen
pakoputken lapivientihelan sulkuventtiili.

Moottorin voimansiirto potkuriin tapahtuu merikytkimen ja suoran potkuriakselin tai kulmavaihteen kautta.
Varsinkin pienissé& moottoreissa merikytkin on kevytrakenteinen ja edellyttaa hellavaraista kayttoa. Joissakin
veneissa kaytetaan merikytkimen jalkeen tarinanvaimennusniveltd vannasputken saastamiseksi. Suorat
potkuriakselit viedaan vannasputken I&pi, jossa ovat veden sisdén tunkeutumisen estavat tiivisteet. Ne ovat
nyKkyisin yleensa vesivoideltuja huulitiivisteitd, joiden toiminnalle on tarkeaa, etta heti vesillelaskun jalkeen
niista poistetaan ilma. Niilla on ajotuntimaarainen kayttdika, jolloin purjeveneissa on eduksi estaa
potkuriakselin pyériminen purjehdittaessa. Myds 6ljy- tai vesivoideltuja narutiivisteita kaytetaan. Akselin
tukilaakerina kaytetéén vesivoideltua kumilaakeria, jolloin osa moottorin jaédhdytysvedesté johdetaan
laakeriin. Jaahdytysvesiputken tukkeutuminen aiheuttaa laakerin vaurioitumisen.

Potkurit tulisi huoltaa ja puhdistaa talven aikana, jolloin voidaan tarkistaa, ettei niissa ole syopymia eika
muodonmuutoksia. Taittuvalapaisten potkureiden mekanismi on myds huollettava ja voideltava ja kaikki ruuvit
on ehdottomasti lukittava. Potkuri- ja voimansiirtojarjestelman suojasinkit on uusittava yleensa joka kevat. Jos
ne eivat kulu, on tarkastettava, etta niisté on sahkdinen yhteys suojattavaan kohteeseen ja ettei potkuriakseli
ole laakereiden sisalta syopynyt.

Moottorissa olevat putket ovat metallia ja letkut 6ljya kestéavaa kumia tai muovia. Polttoaineputkissa,
pakoputkissa ja jaahdytysjarjestelmissa kaytetadn koostumukseltaan erilaisia materiaaleja riippuen niissa
kulkevan nesteen lammasta ja kemiallisista ominaisuuksista. Taman vuoksi on tarkedd, etté kuhunkin
tarkoitukseen valitaan oikea letkumateriaali. Moottoritilassa kaikkien letkujen tulee olla palonkestavaa laatua
(EN ISO 7840 mukainen A-luokitus) ja liitosten tiiviita.

Polttoainejarjestelmissa kaytetyt kupariputket haurastuvat ajan mittaan. Hauraus poistetaan hehkuttamalla,
jota varten putket on irrotettava ja huuhdeltava.

Sisdperamoottorin kilvessa oleva kumitiiviste samoin kuin purjevetolaitteen (S- veto) kumitiiviste eivat ole
ikuisia. Tiivisteen pettdminen upottaa veneen. Tiiviste tulee kaksoistiivisteesta huolimatta vaihtaa valmistajan
maadrittelemin valiajoin seka aina, milloin se tarkasteltaessa osoittautuu heikentyneeksi. Opasta omistajaa
seuraamaan tiivisteen kuntoa.

Tietolaatikko. Katsastajan tulisi moottoriasennuksen osalta kiinnittd& huomiota seuraaviin kohteisiin:

moottori oikea asennus moottoripedilld, potkuriakselin rihtaus

- moottorikiinnitysten tiukkuus

- tarin&nvaimentimien eheys ja oikea koko

- moottorin puhtaus, nestevuodot, ruostuneisuus

- &anieristeen kunto ja mahdolliset 6ljy- ja polttoaineimeytymat; eristeessa tulee olla
oljytiivis ja helposti puhdistettava pinta myds paissa ja alareunassa

- kiilahihnojen kunto ja tiukkuus, varahihnojen olemassaolo

- jaéhdytysveden imuputken eheys, vesipumpun vuodot

- pakoputken kiinnitys ja jarjestelmén kunto

3.2. Moottorin hallintalaitteet ja niiden toimivuus
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Hallintalaitteet kokeillaan manuaalisesti. Niiden tulee toimia moitteettomasti ja loogisesti. Moottorin
kierrosluvun hallintalaite ei saa lukittua muuhun kuin vapaa-asentoon.

Poikittain veneen kulkusuuntaan nahden asennettu moottorin hallintalaite ei ole suositeltava sen
epaloogisuuden vuoksi.

3.3. Polttoainejarjestelma
Polttoainejarjestelman asennukset ja laitteet polttoaineen tayttéa, varastointia, tuuletusta seka syottéa varten
on suunniteltava ja asennettava niin, etta tulipalo- ja réjahdysvaara on mahdollisimman pieni. Polttoaines&iliot,
-putket ja -letkut on kiinnitettava ja pidettava erillaén tai suojattava kaikilta huomattavilta [ampolanteilta.
Sailiiden rakennetapa ja materiaali on maariteltava niiden tilavuuden ja polttoainetyypin mukaisesti. Yli 50 |
sdiliéssa on oltava loiskelaipiot. Sailidssa tulee olla huoltoluukku.

Sailion huohotinputkessa on oltava riittdva hanhenkaula ja huohotinhelassa liekinsuojaverkko. Huohotin ei saisi
olla kyljessa veneen keulassa, koska aallokossa voi silloin polttoainesailioon paasta vettd. Huohottimen
kaikkien osien minimi leikkauspinta-ala on oltava vahintddn 95 mm2 (g12mm).

Bensiinisailiot eivat saa muodostaa rungon osaa ja niiden on oltava eristettyja moottoritilasta ja muista
kipindlahteista seka erillaan suljetuista ja katetuista oleskelutiloista.

Sahkolaitteet, jotka sijaitsevat bensiiniséilidtilassa tai tilassa, jossa on asennettuna bensiinijarjestelméan osia,
tulee olla kipinasuojattuja. Kaikkien yhteiden tulee olla tankin ylapinnalla. Dieselséilidssa saa olla sivuilla ja
pohjassa lapivienteja, jos ne varustetaan sulkuventtiileilld. Venttiilien on oltava helposti luoksepaastavia.

Sailiot on kiinnitettéava pysyvasti mekaanisesti (pl. irtokanisterit). Vaahto ei riita tankin kiinnitykseksi.

Sopivat sailibmateriaalit ja seindméavahvuudet eri polttoainelaaduille ovat seuraavat:

Bensiini Pienin seindmavahvuus
haponkestava teras 1 mm
alumiini 2 mm (varoitus: tarkistettava, etté sailio kestaa E10 bensiinin

Dieselpolttoaine

alumiini 2 mm

ruostumaton teras 1 mm

korroosiosuojattu teras 1,5 mm

polyeteeni 5mm

lasikuitulaminaatti 4 mm (ei saa olla rungon rakenteellinen osa)

Polttoaineputkistojen on oltava ko. polttoaineen kestavaa materiaalia. Tayttdhelan siséhalkaisijan on oltava
vahintddn 38 mm ja hela on sijoitettava siten, ettei ylivalunut polttoaine péése veneen sisatiloihin. Kiinte&dssa
sdiliossa on putkien sailibnpuoleisessa paéssa oltava sulkuventtiili, jos sailid voi letkuvaurion vuoksi tyhjentya.
Letkuissa on kaytettava kahta letkusidetta, ja metalliputkissa on oltava kierre- tai helmiliittimet. Kiinteissa
asennuksissa tulisi olla vedenerotin moottorin hienosuotimen liséksi.

Polttoainejarjestelm& on bensiinimoottoreissa katkeamattomasti maadoitettava tayttdhelasta tankin kautta
moottoriin ja myds dieselmoottoreihin maadoitusta suositellaan.
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Tietolaatikko. Katsastajan tulee polttoainejarjestelmén osalta kiinnittdd huomiota seuraaviin seikkoihin:

- polttoaineséilion ja -letkujen materiaali, asennus ja kunto

- huohottimen ulosvienti ja vesilukkomahdollisuus

- suodatinten tiiviys ja kunto

- bensiinimoottoreissa maadoitus ja moottoritilan tuuletus

- dieselmoottoreissa omistajan tieto ja taito moottorin ilmaamiseen ja veden poistoon jarjestelmasta
dieselbakteerikasvuston estamiseksi.

3.4. Jaahdytysjarjestelma
Venemoottorit ovat nykyisin nestejaahdytettyja, joko raakavesijarjestelmalla tai suljetulla
makeavesijarjestelmalla. Merellisiin olosuhteisiin suositellaan suljettua jarjestelma&, koska se pidentaa
huomattavasti moottorin ikda. Merivesijaahdytysjarjestelmaén asennetaan lappoventtiili, jos on riski, etta
syntyy lappoilmid, kun kone on asennettu syvélle vesilinjan suhteen.

Jaahdytykseen kaytettdvan raakaveden sisddnoton pitaa olla sihtisuojattu ja lapiviennisséa on oltava hana.
Jaahdytysvesiletkun pitéaa olla kumi- tai muoviletkua, joka ei litisty imusta tai taivutuksesta.

Vesipumppu on huollettava ja voideltava vuosittain ja vahankin vaurioitunut siipipy6réa on vaihdettava uuteen.
Raakavesijarjestelmissa on moottorin suojasinkit vuosittain tarkastettava ja tarvittaessa vaihdettava.
Makeavesijarjestelmissa kiertava pakkasnesteseos on ruosteenestoaineiden tehon havidmisen vuoksi
vaihdettava noin joka 3. vuosi.

Syyshuollossa on raakavesikierrot huuhdeltava makealla vedella ja suojattava pakkasnesteseoksella, seka
tarkastettava termostaatin toiminta. Moottorin kayntilampétilan tulisi raakavesijarjestelmissa olla n. 65 °C,
koska suolaveden syovyttavyys kasvaa voimakkaasti veden lampdtilan noustessa 70 °C:een. Suljetussa
jarjestelmassa jaahdytysveden lampadtilan tulisi olla 75 — 85 °C, jolloin palaminen sylintereissa on hyvaa ja
karstanmuodostus vahenee.

3.5. Merivesisuodatin
Katsastuksessa 1-luokassa vaaditaan merivesisuodatin kaikissa veneissa ja 2-luokassa moottoriveneissa.
Merivesisuodatinta suositellaan moottoriveneissd myds 3-luokassa. Moottoriveneissa kayntivarmuus lisaantyy,
jos kaytetaan kahta jaahdytysveden sisdénottoa ja vaihtoventtiililla varustettua kaksoismerivesisuodatinta.
Merivesisuodatin on muissakin luokissa suositeltava, koska levat ja muut epapuhtaudet tukkivat helposti
moottorin sylinterirungossa ja kannessa olevat ahtaat jaahdytyskanavat.

3.6. Sahkojarjestelmat
Veneissa kaytettavien sahkolaitteiden maara on monipuolistunut kehittyvan tekniikan mahdollistamana.
Samalla uudet tekniikat asettavat sdhkojarjestelmille uusia vaatimuksia, jotka veneilijan on tunnettava.
Elektroniikkalaitteiden osuus téssa kasikirjassa on laitekirjon takia jatetty melko vahaiseksi. S&hkdturvallisuuden
Edistamiskeskuksen internetsivuilta www.stek.fi on vapaasti tulostettavissa opaskirja "Sahko ja vene”, jota
paivitetaan saannollisesti.

Sahkaojarjestelmat on suunniteltava ja asennettava siten, etté varmistetaan veneen moitteeton toiminta kaikissa

tavanomaisissa kayttoolosuhteissa ja minimoidaan tulipalon ja sahkdiskun vaarat.
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Veneen sahkojarjestelman tulee olla oikein mitoitettu ja asiantuntevasti merellisiin olosuhteisiin rakennettu,
erityisesti johdotuksen ja jarjestelmasuojauksen osalta. Kaapeloinnissa on kaytettava olosuhteisiin ja
kayttotarkoituksiin sopivaa, oikein mitoitettua johtoa, jolla on seka mekaanista kestavyytté etta pieni
jannitehavid. Kaikki kayttolaitteet moottorin/moottorien kaynnistysmoottoria lukuun ottamatta on suojattava
oikein mitoitetuin sulakkein.

Kaikkien veneen laitteiden tarkastus ja kunnossapito on Merilain mukaan p&allikon tai varustajan (useimmiten
omistajan/haltijan) vastuulla.

Eri sahkojarjestelmét on kaapeloitava eri johdinkanavissa ja eri koteloiden kautta kuin matalajannitteinen
sahkoistys.

Veneissd, joissa maasahkojarjestelmaa ei ole mutta tilapaisesti kaytetaén maista otettua séhkosyottoa
tyokaluja tai akkulaturia on hyvaa erillista vikavirtasuojaa kaytettavan laitteen ja liitdntéjohdon valissa, ellei
ole varmuutta vikavirtasuojan olemassaolosta virranottol&hteessa.

Veneenomistajan ja kulloisenkin paallikon tulee tuntea veneensa sahkdjarjestelma niin hyvin, etta han pystyy
vikatilanteessa paikantamaan vikaantuneen virtapiirin, vaihtamaan tai palauttamaan sulakkeen tai
vakavammassa hairiéssa eristamaan ko. virtapiirin ja syyshuollon yhteydessa suojaamaan kosteuden
aiheuttamalle hapettumiselle altteimmat kohteet. Keskeiselle navigointielektroniikalle suositellaan jannitteen
syoton kahdentamista asianmukaisesti tehtavalla jannitesydton kahdentamisella ja/tai muuten varasy6ttoon
varautumista.

Veneessa on hyva olla séahkdjarjestelman kytkentdkaavio. Veneen omistajan tulee myos tuntea veneensa
suojaaminen galvaaniselta syopymiseltd, so. suojasinkkien sijoittaminen oikeisiin kohtiin veneen rungossa ja
moottorissa. Tarkeintd on, etta suojattavasta kohteesta (esim. potkuri- tai perasinakselilla) on suojasinkkiin hyva
sahkdinen yhteys. Moottoreissa on yleensa myos jaahdytysjarjestelman suojasinkki/-sinkit, jotka venetta
merivedessa kaytettdessa on tarkastettava vuosittain.

Akut

Akku/akut sijoitetaan kiinted&n/kiinteisiin, happoa kestaviin koteloon/koteloihin ja kuivaan tilaan
pilssivesirajan ylapuolelle siten, ettd se/ne syy/pysyvat paikoillaan kovassakin merenkaynnissa.
Akkuasennuksen tulee kestaa jyrkka kallistus irtoamatta ja vuotamatta, veneen kaatuessa (huvivenedirektiivi
30 asteen kallistuma). Akkujen tyypin (neste, AGM, hyyteld, litium) tulee olla sama kaikissa akuissa ja
soveltuvia kaytettavalle latausjarjestelmalle.

Katsastusluokissa 1 ja 2 vaaditaan erilliset kaynnistys- ja kayttoakustot tai 2—akkujarjestelma.

Sahkaisille ankkurivinsseille suositellaan omaa kayttdakkua/-akkuja paakytkimineen. Paakytkimien tulee,
mahdollisuuksien mukaan, olla veneen ohjaajan hallittavissa ohjauspaikalla, kayttotarkoitus merkittyina.

Akun varastointikyky ilmoitetaan ampeeritunneissa (Ah). Akkujen koon maarittely riippuu veneen
sahkojarjestelmasta ja kulutustarpeista. Vahankin enemman kayttolaitteita sisaltavassa jarjestelmassa on
jarkevaa jakaa akustot kaytto- ja kaynnistysakustoksi myos alemmissa luokissa.
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P&akytkin
Akkujarjestelmat tulee varustaa paakytkimin. Padkytkin sijoitetaan jarjestelman + puolen kaapelointiin,
mahdollisimman helle akkuja.

Katsastusluokissa 1 ja 2 vaaditaan moottoripiirille oma paavirtakytkin.

Johdotus
Johdotuksen tulee olla merellisiin olosuhteisiin tarkoitettua, kayttotarkoituksen mukaan mitoitettua ja riittavan
vahvaa kaapelia, jolla saavutetaan riittava mekaaninen kestavyys ja mahdollisimman pieni jannitehavio.
Johdotuksessa on otettava huomioon:
- jatkuvassa kuormassa eivat johdot saa lammetd liikaa (valot, laitteet)
- hetkellisessa kuormassa janniteh&vit ei saa olla siian suuri (k&ynnistysmoottori)
- mekaanisen lujuuden takia pienin johtovahvuus on 1,5 mm2 eik& hienolankajohtoa suositella
kaytettavaksi, lukuun ottamatta laitteiden kiinteita liitosjohtoja
- kytkennassa kaytetaan esim. autotekniikassa kaytetyilld, mahdollisimman hyvalaatuisilla puristus- tai
ruuviliittimill&, juottamista ei suositella
- johdot on kiinnitettava 20 — 30 c¢m valein, + ja — johdot olisi vedettava erillaan.
- johtojen lammonkestavyys tulee olla vahintaan 60°C ja konetilassa vahintaan 70 °C.,

Tietolaatikko. Séhkdasennusten perussaannot veneenomistajalle:

- mitoita jarjestelma oikein

- kayta tarkoituksen mukaisia johtoja

- varusta jokainen piiri omalla sulakkeella

- merkitse sulakkeet

- kayta oikeita liittimia, oikeita puristustydkaluja ja liitostekniikkaa
- varmista kiinnitykset ja lapiviennit

- tee saéhkokytkentékaavio

Turvallisuuteen liittyvat laitteet — kuten kulkuvalot, VHF/DCS, sumutorvi, valonheittimet — on syyt& varustaa
kukin omalla sulakkeellaan. Samoin kaikki laitteet, joiden ottama teho on 60 W (5 A) tai suurempi, on syyta
varustaa kukin omalla johdollaan ja sulakkeellaan. Sulakkeita ei pida sijoittaa moottori- tai akkutilaan.

Sulakkeet

Sulakkeena voi kayttaa tavallisia lankasulakkeita. Tarjolla on muitakin toimivia ja jopa merkkivalolla
varustettuja tuotteita, jotka useimmiten ovat sulakeautomaatteja. Laskemalla kuormituksen (laitteen teho
jaettuna jannitteelld) saa selville pienimmén sulakkeen. Taulukko ilmaisee suurimman sulakkeen, jota kullakin
johtimen poikkipinta-alalla saa kayttaa. Ylivirtakytkin on k&yttokelpoinen, koska sen voi virittda uudelleen.
Haittapuolena on hinta ja suunnittelun vaatima ammattitaito.

Laskentakaavat:

teho (W)

Tammite (V) teho (W) = jénnite (V) x virta (A)

virta (4) =

Akkuja taytyy huoltaa. Akun pinta on pidettdva puhtaana pintapurkautumisen takia ja navat on suojattava
lakalla tai suojarasvalla. Kayttékaudella on kennojen nestepintaa tarkkailtava ja tarvittaessa lisattava
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akkuvettd. Varaustilan voi luotettavimmin selvittdd ominaispainomittarilla eli areometrilla. Talvisin akut tulisi
varastoida viiledan ja kuivaan tilaan, seka purkaa ja ladata niitd 2-3 kertaa. Hyytelo- ja hybridiakkuja
voivat huoltaa vain huoltoliikkeet. ne ovat hinnakkaita, mutta kestavia ja sietavat 90-180 asteen kallistuksen
vuotamatta. Ne ovat kuitenkin tarkkoja latausjannitteelle ja niilla on er&itd muitakin rajoituksia.

Aurinkopaneelien tehot ovat nykyisin 50-200 W. Jos muu kulutus poistetaan, aurinkopaneeli pystyy paivisin
tuottamaan veneen vaatiman energian. Aurinkopaneelit kannattaa varustaa sdéatimella. Jos maasahkdon
kytketty akkulaturi saa ladattua akut tayteen, aurinkopaneelin saadin estaa akun ylilataamisen silloin kun
vene on pitkaan ilman kulutusta.

Maasahkdjarjestelméa

Vapaa-ajan veneiden sahkojarjestelmét tulee asentaa ja korjata voimassaolevien maaraysten mukaisesti. Tata
ohjaavat osuuden alussa mainitut standardit. Sahkolaitteiden kayttoolosuhteet katsotaan veneissa aina
vaarallisiksi tai erittain vaarallisiksi.

Pienveneen kannelle tai sen ylapuolelle asennettavien séahkolaitteiden kotelointiluokan on taytettava vahintaéan
IP67-vaatimukset. sahkdjarjestelman tulee olla TN-S-jarjestelman mukainen, ts. nolla ja suojamaa on oltava
erilleen johdotettuna. Liitanta on 1-vaiheinen 230VAC ja vain poikkeustapauksissa 3-vaiheinen (230-400
VAC). LiitAntajohdon tulee olla séénkestavaa 3-napaista kumikaapelia, johtimen poikkipinta vahintdan 1,5
mm2 ja maksimipituus 25 m, seké varustettu IEC-309 tyyppisilla pistokkeilla. Koska monissa satamissa on viela
kaytdssa schuko-rasiat, veneeseen on syyta varata mukaan sovite, jolla kaapelin pystyy liittamaan
maadoitettuun schuko-rasiaan. Veneen kiinteissé sahkdasennuksissa on oltava paékytkin sijoitettuna
helppopaasyiseen, kayttotarkoitus merkittyna.

Kun vene liitetdan maasahkoon, ei useita liitdntajohtoja saa kytkea toisiinsa eikd samassa johdossa saa olla
useita veneita. Sahkdturvallisuuden kannalta on tarkead, etta jatkojohdot ja kaapelikelat ovat kummastakin
paasta varustettu CEE-pistokkeilla, jotta vaihe, nolla ja suojamaa pysyvat jarjestyksessa.

Jos veneessé on ainoastaan yksi virtapiiri, saa ylivirtasuojaa kayttaa paakytkimena. Jokainen ryhméajohto on
varustettava ylivirtasuojana toimivalla asianmukaisella katkaisijalla. Johdotuksessa tulee kayttaa monilankaisia
johtoja, joiden poikkipinta-ala on vahintdan 1,5 mmz2. Johdotus on tehtava siten, ettei 230 V jannite missdan
tapauksessa paase tasajannitevirtapiireihin. Markkinoilla on myds venekayttdon tarkoitettuja pistokkeilla
liitett&vid asennussarjoja.

Suojaerotusmuuntaja

Suojaerotusmuuntajalla erotetaan veneen suojamaadoituspiiri sataman suojamaasta seké veneen
vaihtosahkdverkko sataman sahkdverkosta. Suojamaadoituspiirin katkaisulla estetdan tehokkaasti
vuotovirtakorroosiota ja vaihtosahkéverkon erotuksella tehd&én sahkon kaytto veneessa turvallisemmaksi.
Jos veneen maasahkojarjestelméassa ei ole suojaerotusmuuntajaa, on vaarana, etta virta lahtee kiertamaan
veneen vedenalaisten metalliosien kautta laiturin rakenteisiin, laiturin rakenteista pistorasian
maadoitusliittimeen ja maadoitusliittimesta johdinta pitkin takaisin veneeseen. Tama kiertava virta aiheuttaa
vuotovirtakorroosiota, mik& saattaa olla erittéin voimakasta.

Vikavirtasuoja
Vikavirtasuoja tarkkailee vaihejohtimen ja nollajohtimen valista virtaeroa. Jos eroa on yli 30 mA, eli s&hkda
vuotaa maahan luvatonta kautta, vikavirtasuoja katkaisee jannitesyoton. Kaikki veneeseen tuotu 230 VAC
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sahkd, myos omassa aggregaatissa tuotettu, on johdettava kayttolaitteille veneen oman maasahkgjarjestelman
kautta. Sellaisissakin veneissa, joissa maasahkojarjestelmaa ei ole, on syyta kayttaa erillista vikavirtasuojaa
maista otettua verkkosahkoa myos tilapaisesti kaytettaessa.

Veneen maasahkdjarjestelmén asennukset ovat maarayksien mukaa taysin vastaavassa asemassa maalla
tehtyjen asennus- ja korjaustdiden kanssa. Veneymparisté on vaativampi ja vaarallisempi. Ne vaativat
tekijaltaan riittavad ammattitaitoa ja patevyytta.

Korroosiosuojaus

Korroosio voi olla koko kemiallista tai (emékset, hapot,) tai sdhkokemiallista eli galvaanista, joka johtuu
metallien erilaisesta potentiaalista liite 5). Kun metallit joutuvat toistensa kanssa yhteyteen meriveden
vélitykselld, syntyy galvaaninen virta. Se aiheuttaa potentiaaliltaan alemman metallin syépymisen, joka on
sitd voimakkaampaa, mitd kauempana metallit galvaanisessa sarjassa ovat. Esim. alumiinin ja kuparin
kosketuksessa alumiini syopyy voimakkaasti, toisaalta messingin ja ruostumattoman teraksen valilla syopymista
ei juuri tapahdu. Jannite-ero ei saisi toisiinsa kosketuksessa olevien metallien valilla ylittda 0,2 V.

Korroosiolta suojaudutaan kayttamalla alhaisen potentiaalin omaavia sinkkianodeja suojattavissa kohteissa.
Niiden valilla on oltava hyva séhkdinen yhteys, esim. muoviset aluslevyt ja laakerit voivat toimia eristeena.
Suojasinkkia ei saa maalata. Potkuriakseliin kiinnitetty suojasinkki on tasapainotettava varingiden estamiseksi.

Toinen keino on kayttaa sinkkipinnoitusta, galvanointia. Pinnoitteen on oltava ehyt, muuten sydpyminen
tapahtuu pinnoitteen alla. Kuumagalvanointi antaa huomattavasti tehokkaamman suojan kuin séhkdinen ns.
kylmagalvanointi.

Veneen maadoituksia ei pida liittaa runkolapivienteihin korroosiovaaran takia.

4 VENEVARUSTEET

Kaikkien varusteiden tulee olla toimintakuntoisia, helposti k&sille saatavia ja laadultaan, kooltaan ja teholtaan
kyseiselle venekoolle tarkoituksenmukaisia.

4.1. Veneen ja varusteiden merkinnat
Veneen rekisteritunnus on merkittava veneen kummallekin sivulle siten, etta se on veneen liikkeella ollessa
selvasti nakyvissa. Kirjaimen ja numeroiden tulee olla sen variset, ettd ne erottuvat hyvin taustastaan.

Veneen rekisterinumeroiden minimimitat (mm):

U 12345

Veneen nimi ja kotipaikka tai kotiseura merkit&d&n veneen runkoon tai kansirakennelmaan siten, etta ne ovat
ulkopuolelta luettavissa. Veneen nimen tulee ndkya myas laiturille. Samat tiedot merkitd&n venekohtaisiin
pelastusliiveihin, pelastusrenkaisiin ja pelastuslautan pakkaukseen.
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Muissa kelluvissa esineissa, kuten lepuuttajat ja airot, voi olla merkint& tunnistamisen helpottamiseksi, misté on
hydtya esim. etsintatilanteissa ja tavaroiden kadottua vahingon tai varkauden seurauksena.

Veneen sisélle suositellaan nakyviin kylttig, josta ilmenee veneen nimi tai rekisteritunnus sek& omistajan nimi,
osoite ja puhelinnumero.

Veneen tunnistamisen helpottamiseksi varkaustapauksissa suositellaan veteen liukenematonta merkintaa veneen
sisdlle paikkaan, josta ulkopuolisen on vaikeaa sita loytaa.

4.2. Ankkurivarustus
Veneessa tarvitaan veneen kokoon ja painoon nahden riittdvan kokoinen ankkuri ja ankkurikdysi seuraavasti:

1- luokka | Vaaditaan Kaksi ankkuria ja kummallekin ankkurikdysi pituudeltaan noin 80 m, josta kettinkia
10 m, tai vaihtoehtoisesti pelkkaa kettinki& noin 60 m.

2- luokka | Vaaditaan kaksi ankkuria ja kummallekin ankkurikdysi pituudeltaan noin 50 m, josta kettinkia tai
painokoytta 3 m, tai vaihtoehtoisesti pelkkaa kettinkia noin 30 m.

3- luokka | Vaaditaan Yksi ankkuri kettinkeineen ja ankkurikdyttd 30-40 m veneen koosta riippuen.

paino (kg), L on veneen kokonaispituus (m), B on veneen suuri leveys (m) ja D on veneen uppouma (tn).
Kevytankkuri voi olla enintdan 40 % kevyempi kuin kaavalla saatu tulos. Kokoonpantavien ankkureiden
lukituksen kayttdasentoon pitaa olla varma ja kunnossa.

Ankkurikdyden lapimitan tulisi olla seuraava:

Venekoko yli 6 tonnia 2-6 tonnia alle 2 tonnia
Koysi 20 mm 14-16 mm 12 mm
Kettinki 8-10 mm 6-8 mm

Ankkurikdyden voi korvata vastaavan vetolujuuden omaavalla ankkuriliinalla. Ankkurikdytta saa jatkaa
luotettavin solmuin.

4.3. Ajoankkuri
Moottoriveneissa vaaditaan veneen kokoon nahden riittava ajoankkuri, koska niité ei moottoririkon satuttua
voida muutoin saamaan pysymaan suuressa aallokossa ja tuulessa keula aaltoihin pain. Jos vene kaantyy
poikittain tai pera tuuleen, voi olla vaarana veneen kaatuminen tai tayttyminen vedella.

Ajoankkurin toimivuutta omassa veneessa tulee kokeilla. On huolehdittava, ettd kdysi on riittavan pitka ja etta
koyteen on laitettu paino, joka pitaa sen pinnan alla.

1 -luokka 2 -luokka
Ajoankkuri Vaaditaan Suositellaan

4.4. Venekdydet
Matkaveneissa tulee olla ainakin seuraava kdysimaéara veneen koon mukaan mitoitettuina seka erillinen

hinauskdysi.
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1 -luokka 2 -luokka 3 -luokka 4 -luokka
Kiinnityskoydet. pituus n. 30 m | 4 kpl 2 kpl 1 kpl 1 kpl
Erillinen hinauskdysi suositellaan suositellaan suositellaan suositellaan

Suosituksia ja ohjeita:

Kdysien vahvuuteen sovelletaan samaa taulukkoa kuin ankkurikdyteenkin.

Kotisatamaa varten tulisi olla erilliset valmiiksi mitoitetut ja olosuhteiden mukaan joustimin ja haoin varustetut
kiinnityskdydet.

4.5. TyOkalut ja varaosat
Veneessa tulee olla ty6kaluja ja varaosia veneen ja sen takilan, purjeiden, moottorin ja jarjestelmien seka
varusteiden huoltoon ja korjaukseen. Omistajan huomio kiinnitetaan liitteena 3 olevaan suositustaulukkoon.

4.6. Airot tai mela
Siten mitoitetut, etta niista on hyotya veneen liikutteluun. Isoissa, yli 2000 kg painavissa veneissa ei vaadita.

4.7. Venehaka
Tarkoituksenmukainen ja vahvarakenteinen, vetamisen ja tyontamisen kestava.

4.8. Heittoliina
Kayttévalmis, noin 20 metria pitk&, kelluvalla vérillisella kdydella ja heittdmiseen sopivalla pehmustetulla
painolla varustettu.

4.9. Laitasuojat
Veneen laitasuojat eli lepuuttajat suojaavat omaa seka muiden veneitéa kolhuilta. Veneen koko huomioiden,
laitasuojia tulisi olla 4-6 kappaletta. Laitasuojien pitéa olla riittavan suuria.

4.10. Venetikkaat / veneeseen nousu
Veneessa tulee olla kiintedsti asennetut tikkaat, jotka mahdollistavat veteen joutuneen henkildn nousun
veneeseen joko perasta tai laidalta. Ylosnostettavat tai taitettavat tikkaat on veteen joutuneen voitava vetaa
alas. Jos ne ovat kaiteen osa, ne eivat saa vaarantaa kansiturvallisuutta. Jarjestelyn alimman askelman tulee
alas laskettuna ulottua vahintddn 300 mm vesilinjan alapuolelle.

Jos kuormaamattoman veneen varalaita on alle 500 mm, ei erillista tikasjarjestelmaé vaadita. Tallaisessa
veneessa tulee kuitenkin olla kadensija, jota apuna kdyttden voi nousta veneeseen.

4.11. Huurteenpoisto ja lasinpyyhin
Suljetussa ohjaamossa vaaditaan 1- ja 2- luokissa jarjestely, milla estetaan tuulilasin huurtuminen ja pyyhitaan
sade- ja roiskevesi pois tuulilasilta ndkyvyyden varmistamiseksi. 3- luokkaan suositellaan vastaavaa
jarjestelya.

4.12. Kaymalavarustus ja jatehuolto
Veneen jatehuoltojarjestelma kasittaa talousjatteen kokoamiseen tarkoitetut jatesailiot (roskapussit) etta
venekaymalat. KAymala voi olla joko kemiallinen tai pumpattava.
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Kaymalajarjestelmat

Suomessa kaymalajatteen paastaminen vesistdihin kiellettiin vuonna 2005. Ympariston saastumisen
valttamiseksi veneissa vaaditaan kaymala, vahintaan istumisen kestéava kannellinen &mpari. Kaikissa veneissa,
joissa on vesi-wc, on oltava myds imutyhjennysjérjestelma. Ne tulee tyhjentdad aina maihin vesialueiden
rehevoitymisen estamiseksi. Kemiallisissa kdymaldissa joudutaan kayttdmaan lisdaineita hajuhaittojen
kontrolloimiseksi. Ne ovat luonnolle myrkyllisi&, jonka vuoksi kemiallisen kdyméalan saa tyhjentaa vain sita
varten varattuun sailioon erikseen kasiteltavaksi.

Vesi-wc:ssa vaaditaan septitankki imutyhjennysvarustuksella. Kaikissa jatejarjestelméan lapivienneissé pitaé olla
toimivat venttiilit, ja ne on pystyttava tarvittaessa sinetéimaén kiinni. Huohottimen siséhalkaisijaksi suositellaan
19 mm. Imutyhjennysputken halkaisija 38 mm. Asetuksen (aluksista aiheutuvan ymparistén pilaantumisen
ehkaisemiseksi, 635/1993) 18 §:n mukaan septitankin tyhjennys mereen voidaan suorittaa vahintaén 12 mpk:n
paassa lahimmastd maasta ja vahintd&n neljan solmun nopeudella riittavén laimennuksen saavuttamiseksi.
Vesi-wc:ssa ei saa kayttda mitaan lisaaineita.

Vesi-wc:n kayttohuolto on jarjestelmén puhdistusta ja silloin téallgin ruokadljyn tms. lisaamista huuhteluveteen
pumpun takertelun vahentamiseksi. Syksyisin wec on hyvin puhdistettava ja pumppuosa purettava ja voideltava
esim. silikonilla. Wc:n letkut suositellaan uusittaviksi noin 10 vuoden valein riippuen niiden kunnosta.

Jatehuolto

Muu jatehuolto kattaa elintarvikejatteiden, paperijatteiden, lasi- ja metallijatteiden seka ongelmajatteiden
lajittelun ja varastoinnin niin, etta ne voidaan sopivassa paikassa jattaa kunnalliseen jatehuoltoon tai
palauttaa kiertoon. Erityistd huomiota on veneissa kiinnitettava o6ljyjatteiden talteenottoon, koska pienikin
maara 0ljya pilaa suuren maaran vetta. Jatedljylle on oltava oma astia ja pilssiin paassyt 6ljy on imeytettava
esim. imuhuopaan. Oljypitoista pilssivetta ei saa pumpata vesistoon. Moottorin alla tulisi olla erillinen
keraysastia 6ljylle, tai moottorin osa pilssista tulisi olla erotettu muusta pilssista.

Veneen siivouksessa, astioiden pesussa ja henkilokohtaisissa pesuaineissa on syyta kiinnittd& huomiota aineiden
ymparistovaikutuksiin ja siihen, mihin harmaat vedet paatyvat. Vesistoja kuormittavat ravinteiden lisaksi monet
haitalliset aineet, kuten kuluttajien pesuaineet (esim. Fairy). Pesuaineet koostuvat monista kemikaaleista, joista
osa on ympatristolle haitallisia. Veneillessa syntyvan harmaan veden keraaminen omaan sailioonsa tai
septitankkiin on suositeltavaa.

Veneen jatehuoltoon ja ymparistéasioihin 10ytyy lisda tietoa esimerkiksi Pida Saaristo Siistina ry:n
verkkosivuilta.

4.13. Nestekaasujarjestelma ja laitteet
Nestekaasun kaytosta on sdadetty valtioneuvoston asetuksella (vuodelta 2012). Kaasulaitteiden on oltava
hoyrystavaa tyyppia, niiden on oltava tiiviita ja niiden on kestettava meriymparistolle tyypillisi& rasituksia.
Laitteiden on oltava hyvéksyttya tyyppia ja polttimissa on oltava liekinvarmistimet. Laitteet tulee asentaa ja
tarkastaa voimassaolevien maaraysten mukaisesti. Omistajan vastuulla on putkistojen tiiviystarkastus joka
kevat.

Putkistossa on oltava sulkuventtiili ja jokaisessa laitteessa sen lisaksi erillinen sulkulaite. Haaroitetuissa
kaasulinjoissa on oltava jokaiselle laitteelle laiteventtiili. Kaasupullot on sailytettava erillisissa tiloissa, jonne on
paasy ainoastaan ulkokautta ja jonka alimmasta kohdasta on tuuletus alaviistoon veneen ulkopuolelle
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vesirajan ylapuolelle. Nestekaasutila ei saa tuulettua istumalaatikkoon, jos sen tyhjennysputket avautuvat
vesirajan alapuolelle. Sisatiloissa olevan nestekaasupullon kotelo on oltava kaasutiiviiksi suljettavissa ja
tuuletettava alimmasta kohdastaan veneen ulkopuolelle vesirajan ylapuolelle.

Kiinteista nestekaasujarjestelmista tulee olla hyvaksytyn asennusliikkeen antama tarkastus- tai asennustodistus.

Letkuasennukset saa veneilija tehda omatoimisesti. Kaasun johtamiseen on k&ytettava oranssin varista
nestekaasuletkua, jonka yhteenlaskettu pituus saa olla enintdan 120 cm.

Nestekaasujarjestelmé&n vuotuinen tiiviystarkastus on omistajan vastuulla. Putkistoa on myds valvottava siten,
ettei se paadse hankautumaan lapivienneissa ja etta kiinnitykset pitavat.

4.14. Liesi ja lAmmitin
Yleisimmat veneissa kaytettavat lammittimet ovat joko valopetroli- tai dieselpolttonestekayttoisia
kuumailmapuhaltimia. Valmistajan ohjeen mukaisesti asennettuina ja huollettuina ne ovat melko
toimintavarmoja. Koska niissa on itsendinen paloilman saanti seka savukaasujen poisto, ne eivéat vaadi
tuuletusta. Vahaisen melun ja séahkdnkulutuksen takia niita voidaan pitdd myos satamissa pitkahkoja aikoja
paalla. Bensiinikayttoisia laitteita ei CE-merkityissé veneissa saa olla.

Keittimet ja liedet on asennettava siten, ettei alle 150 mm etéisyydella vaakasuunnassa ja alle 350 mm
etaisyydelld pystysuunnassa polttimen keskipisteesta mitattuna ole syttyvaa materiaalia. Erityisesti on
varottava tekstiileja. Liekin leviaminen keittoastioiden alla voi aiheuttaa lahella olevissa puurakenteissa jopa
hiiltymist&, jonka vuoksi ne on suojattava. Alueella, joka nestekaasupolttimilla on 300 mm vaakasuunnassa ja
500 mm korkeussuunnassa, tulee materiaalien olla lampderistettyja esim. metallilevylla siten, etta valiin jaa
ilmarako. Nestemaista polttoainetta kayttavilla laitteilla vastaavat mitat ovat 300 mm ja 700 mm.

Nestemaista tai kiinteda polttoainetta kayttavia kamiinoita koskevat samat vaatimukset. Ellei kamiinassa ole
savutorvea, on palokaasujen poistosta hakamyrkytysvaaran takia ehdottomasti huolehdittava.

Paloturvallisuussyista lieden l&ahella on oltava kayttévalmiina sammutuspeite, jolla leimahduksenomaisen neste-
tai rasvapalon saa nopeasti sammumaan. Liedet, joissa on kuumeneva keittolevy, vaativat palovammojen
estamiseksi erityista huomiota kayttajilta.

Purjeveneissé on 1- ja 2-luokissa oltava liedessa lukittava kardaaniripustus ja suojatanko.

Polttolaitteiden on saatava palamiseen tarvittava ilma ja savukaasujen on paastava ulos. Nestekaasulieden
l&helld pit&a olla noin 150 cm2 laajuinen ulkoilmaan johtava tuuletusaukko, joka saa olla suljettavissa. TAma
saa olla esim. avattava ikkuna. Merkinta “suljettujen ilma-aukkojen tulee kayton aikana olla auki. Keittolaitetta
ei saa kayttaa tilojen [Ammittamiseen.” tulee olla asennettuna keittolaitteen lahelle.

Kutakin nestekaasuvalaisinta ja -jaékaappia varten pitaa olla 10 cm2 tuuletusaukko, joka ei ole suljettavissa
(asetus 858/2012).

4.15. Peralippu tai viiri
Ainoastaan katsastetulla ja seuran rekisteriin merkitylla veneell& on oikeus pitéda seuran peralippua. Peralipun
sijaan voidaan kayttéaa veneenomistajan viiria. Viiria ei saa kayttad kansallisuuslipun paikalla. Jos veneen
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omistaa suomessa asuva EU:n kansalainen, joka on seuran jasen, han voi halutessaan hakea Liikenne- ja
viestintaministeriosta maksullisen luvan pursiseuralipun kayttéon veneensd peralippuna, jos ehdot tayttyvat.

Vene saa kayttda Suomen lippua, tai siitd johdettua veneily-yhdistyksen lippua ainoastaan, jos Suomen
kansalaisen tai suomalaisen oikeushenkilén omistusosuus veneesta on yli 60 %. Omistusoikeus %- luku on
muutosharkinnan alaisena.

5 MERENKULKUVARUSTEET

5.1. Kulkuvalot ja ankkurivalo
Vesikulkuneuvossa on kaytettava meriteiden sdéntdjen osan C mukaisia valoja auringonlaskusta
auringonnousuun tai nakyvyyden ollessa rajoitettu ja osan C mukaisia merkkikuvioita paivalla.

Aluksille m&aratyt valot ovat valkoinen mastovalo (225°), punainen ja vihred sivuvalo (112,5°) seka valkoinen
peréavalo (135°).

Kulkuvalojen tulee olla hyvaksyttya mallia (CE). Luokissa 1 ja 2 valojen tulee olla meriteiden saantdjen
mukaiset. Luokassa 3 valot saavat olla sisdvesisaantdjen mukaiset, jos venetta kaytetaan vain niilla
vesialueilla, joita sisdvesisaannét koskevat. Jos luokan 4 venettd kaytetdan auringonlaskun ja -nousun valisen&
aikana, tulee siina olla kulkuvalot.

Alle 7-metrin Purjeveneissa riittaa esim. taskulamppu, jolla voidaan tarvittaessa nayttaa valoa.

Varaosiin tulee varata kulkuvalojen varapolttimoita. Hehkulankapolttimolle hyvaksyttyyn lyhtyyn ei ole
sallittua asentaa LED- polttimoa, koska LED polttimo saattaa vaaristad valosektorin ja varisavyn. Osassa led-
polttimoja kantama ei valttamatta riita.

Kulkuvalot tulee sijoittaa maaraysten mukaisesti. Perévalon sijoituksen tulee olla sellainen, ettei esim. peralippu
tai peramoottori peita valoa.

Ankkurivalo on ympéri nakopiirin nakyva valkoinen valo. Ankkurivalo saa olla maston huipussa, veneen
keulakolmiossa tai istumalaatikon kohdalla. Ankkurivaloksi hyvaksytaan Suomen sisaisilla kulkuvesilla

myrskylyhty.

Katsastuksessa vaaditaan kulkuvaloilta seuraavaa:
Purjehtiva vene

pituus 7-20 m Vihred ja punainen sivuvalo tai yhdistetty lyhty seké valkoinen peravalo, TAI kolmivarilyhty
maston huipussa.
pituus alle 7 m Ellei kulkuvaloja ole, on oltava valkoista valoa nayttavé taskulamppu, jolla voi myds

tarvittaessa valaista purjeita.
Koneella ajava vene

Pituus 12-20 m Vihred ja punainen sivuvalo tai yhdistetty Iyhty, ja valkoinen perdvalo, sek& valkoinen
mastovalo +2,5 m kannen ja +1 m sivuvalojen ylapuolella.

Pituus 7-12 m Vihred ja punainen sivuvalo tai yhdistetty lyhty, ja valkoinen perdvalo seké valkoinen
mastovalo +1 m sivuvalojen ylapuolella, sisaisilla kulkuvesilla sallitaan +0,5 m sivuvalojen
ylapuolella.

Pera- ja mastovalon voi korvata ympéri nékopiirin nakyvalla valkoisella valolla.
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Pituus alle 7 m Ellei sivuvaloja voida asentaa, riittdd ympari nakopiirin nékyvéa valkoinen valo.

Suomen aluevesirajan ulkopuolella on kaytettava Meriteiden saantdjen mukaisia lyhtyja. Aluevesirajan
sisdpuolella saadaan kayttaa Sisavesisdantdjen mukaisia lyhtyja. Ennen 15.7.1981 kayttdon otetuissa
veneissa saadaan kulkuvaloina kayttaa ns. vanhoja lyhtyja, joissa valoaukon korkeus on 40 mm ja linssien
ulkopuolinen halkaisija on 45 mm. Polttimon tehovaatimus on 10 W.

5.2. Merkkikuviot
Merkkikuvioita ovat musta pallo ja musta tasasivuinen kartio. Ankkuripallo vaaditaan
kaikissa luokissa yli 7-metrisissé veneissa. Mikali venetta kaytetaan sisaisten aluevesien
ulkopuolella, vaaditaan ankkuripallo aina, pituudesta ja luokasta riippumatta.

Moottorilla varustetussa purjeveneessa vaaditaan liséksi musta kartio kaikissa luokissa.
Merkkikuvioiden tulee olla mustia, mutta materiaalille ei ole vaatimuksia. Meriteiden
saantdjen mukaan pallon halkaisijan on oltava vahintdan 0,6 metria ja kartion kannan
halkaisijan on oltava vahintd&n 0,6 metria ja sen korkeuden on oltava sama kuin sen
halkaisijan. Pituudeltaan alle 20 metrin aluksessa voidaan kayttaa pienempia merkkikuvioita, joiden koko on
suhteessa aluksen kokoon, ja merkkikuvioiden valimatkoja voidaan vastaavasti supistaa. Merkkikuvioiden
kokovaatimukset taulukossa:

Veneen pituus alle 12 m 12-20 m yli 20 m
Pallon halkaisija tai kolmion korkeus ja kanta 300 mm 450 mm 600 mm

5.3. Aanimerkinantolaite
Aanimerkinantolaitteita ovat vihellin ja laivakello tai niita korvaaviksi hyvaksytyt laitteet. Perusvarusteena
vaaditaan puhallettava torvi. Luokassa 4 riittaé esim. pelastusliivin pilli. S&hko- tai paineilmatoimisen
aanimerkinantolaitteen varalaitteeksi tarvitaan puhallettava tai pumpattava torvi. Pituudeltaan yli 12 metrin
aluksessa on oltava vihellin tai laivakello. Viheltimen tai laivakellon on taytettdva Meriteiden s&antojen Il
liitteess& annetut yksityiskohtaiset maéraykset. Yli 20 metrin aluksissa vaaditaan myos laivakello. Alle 12
metrin aluksessa on oltava jokin muu laite, jolla voidaan antaa voimakas aanimerkki.

Veneen pituus Aanimerkinantoantolaite
12 m tai yli Hyvaksytty vihellin tai laivakello
alle 12 m Laite, jolla voidaan antaa voimakas aanimerkki (esim. puhallettava sumutorvi)

5.4. Tutkaheijastin
Tutkaheijastin pitéisi asentaa mahdollisimman korkealle siten, ettd sen tehokkain heijastuspinta-ala on
vaakatasossa veneen pituusakselin suunnassa. Tutkaheijastimen tyypin suhteen ei aseteta vaatimuksia. Ns.
putkiheijastimia tulisi valttda, koska ndma eivat nay nykyaikaisissa laivatutkissa.

1- luokka 2 -luokka 3 -luokka
Tutkaheijastin Vaaditaan Vaaditaan Suositellaan

5.5. Ohjailukompassi
Veneessd vaaditaan ohjailua varten nestekompassi siten asennettuna, etta ruorimies kykenee ohjaamaan sen
mukaan. 4-luokassa ohjailukompassiksi riitta& esim. suunnistuskompassi.
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Kompassin eksyma tulisi tarkistaa purjehduskauden alussa, koska veneen magneettikentta voi talven aikana
muuttua. Mikali eksymaa havaitaan, on tarpeen laatia eksymataulukko. Suuret eksyméat saattavat aiheutua
l&hell& kompassia olevista magneettisista metalliesineistd, kaiuttimista, matkaradioista, matkapuhelimista tms.
Niiden siirtdminen vahintd&n 0,5 m:n etéisyydelle auttaa. Muussa tapauksessa virhe pitaa korjata
kompensaattoreilla.

Mikali veneessé on alle kolmen asteen tarkkuuteen kykeneva sahkokompassi, tulee sen liséksi veneessa olla
varakompassi.

5.6. Varakompassi ja suuntimalaite
1- ja 2-luokissa vaaditaan ohjailukompassin varalaitteeksi itsendinen nestekompassi, jota voidaan hatatilassa
kayttaa ohjailuun. Sellaiseksi sopii esim. suuntimalaitteen kompassi tai suunnistuskompassi.

Paikanmaaritysta varten 1- ja 2-luokissa vaaditaan suuntimalaite, joksi sopii kasisuuntimakompassi,
kasisuuntakeha tai parrassuuntimalaite.

5.7. Loki, kaikuluotain ja ilmapuntari
Loki

Navigointia varten veneissé tarvitaan matkaa mittaava loki. Se voi olla mekaaninen tai séhkdinen ja siiné voi
olla myds muita toimintoja. Mekaanisessa lokissa mitataan lokipotkurin kierrosten maara aikayksikossa, jonka
perusteella ilmaistaan veneen nopeus veden suhteen. Laite ei vaadi sahkovirtaa. Sahkoiset lokit toimivat
samalla periaatteella, mutta ovat tarkempia. Laitteen sisdisen laskimen avulla saadaan hetkellinen nopeus,
keskinopeus halutulla aikavalilla ja kiintyvyys/hidastuvuus.

GPS-laskin antaa my6s nopeustiedon, mutta se vaihtelee jarjestelmén tarkkuuden rajoissa. Suurin ero on
kuitenkin se, ettd GPS antaa nopeuden pohjan suhteen eli sill& voidaan havaita virran nopeus ja suunta.
Loki pitaa kalibroida mahdollisimman virheettémaksi tai tuntea lokin korjauskerroin. GPS:n matkanaytto ei
yksin riit&, ellei se ole kiinte&sti asennettu.

1- luokka 2 -luokka 3 -luokka
LOKI Vaaditaan Vaaditaan Suositellaan

Kaikuluotain

Kaikuluotain perustuu &ani-impulssin lahettamisen ja palaavan kaiun havaitsemisen véliseen aikaeroon. Aénen
nopeus vedessa tunnetaan, jolloin voidaan laskea syvyys. Keila on n. 30 asteen kartio, joten mittaus on jossain
madrin epatarkka, johon vaikuttaa my6s pohjan laatu ja véliheijastukset, esim. kalaparvet, merikasvit tai
suuret lampaétilaerot.

Purjeveneissd veneen kallistuminen vaaristaa syvyyslukemia.

1- luokka 2 -luokka 3 -luokka
Kaikuluotain | vaaditaan kiinteasti asennetulla | vaaditaan kiinteasti asennetulla suositellaan kaikuluotainta
anturilla varustettu kaikuluotain | anturilla varustettu kaikuluotain tai kasiluotia

Yleensa kaikuluotain nayttéda suoraan alas, mutta markkinoilla on myds eteenpain- ja sivuille nayttavia
kaikuluotaimia. Eteenpain nayttavid kaikuja kaytetddn esim. rantautumisessa, ja sivuille nayttavia, ns.
Viistokaikuja kaytetaan useimmiten kalastuksessa.
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[Imapuntari
Veneissa tulee olla ilmapuntari ilmanpaineen muutosten seuraamiseksi. llmapuntarin tulee olla luotettava ja
merellisiin olosuhteisiin sopiva.

1-luokka 2 -luokka 3 -luokka
[Imapuntari Vaaditaan Vaaditaan Suositellaan

5.8. Merikartat ja tydskentelyvalineet seka kiikari
Veneessa tarvitaan ajan tasalla olevat merikartat kulloiseltakin purjehdusalueelta seka valineet matkan ja
suunnan mittaamiseksi merikartalta. Vuorovesialueilla tarvitaan vuorovesitaulukot. Pohjanmerelld, Biskajalla ja
Valimerella tarvitaan liséksi ainakin sekstantti, tarkka kello seka Nautical Almanac. Uusiin teknologisiin
ratkaisuihin perustuvat laitteet ja valineet eivat korvaa edella mainittuja.

Sahkoiset merikartat

Mikali veneessa kaytetaan sahkoisia merikarttoja joko tietokoneella tai karttaplotterilla, tulee kartta-aineiston
olla péaivitetty vahintaan yhden vuoden sisalla. Sahkoisissa kartoissa on edelleen kohtalaisen suuri
virhemarginaali, jotta niihin voisi luottaa taysin. Myoskaan paikannusjarjestelmat (esim. GPS, Glonass) eivat
mahdollista viela taysin tarkkaa paikannusta, joten sijaintivirhetta voi tulla karttavirheen lisdksi myos
paikannustarkkuudesta.

Veneessd, jossa havigointia suoritetaan ainoastaan sahkodisella merikartalla, tulee luokissa 1 ja 2 olla myds
alueen paperiset rannikkokartat (1:50 000). Luokassa 3 suositellaan vahintdan alueen paperisia yleiskarttoja
varalle. Liséksi sahkoisilla kartoilla navigoivan tulee miettia etukateen, miten toimitaan, mik&li veneen
sahkojarjestelma vaurioituu eika sahkoista karttaa voida kayttaa navigointiin.

Tietolaatikko. Elektroniset merikartta-aineistot karttaplottereissa ja navigointiohjelmissa.

Kaikki karttaplottereissa ja navigointiohjelmissa olevat Suomen merialueen ja paavesistojen aineistot
perustuvat tavalla tai toisella Liikenne- ja viestintaviraston (Traficom) merikartta-aineistoihin. Niissa
aineisto voi olla joko digitalisoitu suomalaisilta painetuilta merikartoilta tai se voi pohjautua Traficomin
toimittamaan elektroniseen rasteri- tai vektorimuotoiseen merikartta-aineistoon. N&ita epéavirallisia
jarjestelmia kutsutaan elektronisiksi karttajarjestelmiksi (ECS).

Navigointilaitteiston valmistajasta riippuu missa maarin niissa esitetty aineisto on ajan tasalla ja
noudattaako valmistaja Traficomin virallisten merikarttojen paivitysten aikataulua. Traficom ei
tarkasta ECS -jarjestelmien aineistojen virheettomyytté eika ajantasaisuutta. Nama jarjestelmat eivat
mydskaan tayta kansainvéalisen merenkulkujarjestén IMO:n virallisten elektronisten
merikarttajarjestelmien (ECDIS) suorituskykystandardeja, mista johtuen navigoinnin virallisena
perustana on oltava aina asianmukainen painettu merikartta naita kaytettaessa.

Lahde. Traficom

Kiikari
Veneessa vaaditaan hyvalaatuinen, merikayttdon sopiva kiikari, esim. 7x50. Piiruasteikkoa ja diopterisaatoa
suositellaan.
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5.9. Yleisradiovastaanotin
Veneissa tarvitaan tiedotusten kuuntelemisen mahdollistava yleisradiovastaanotin. 1 ja 2 -luokissa vaaditaan
yleisradiovastaanotin, VHF-radiopuhelin, matkapuhelin tai séavastaanottimet eivat korvaa vastaanotinta.

Yleisradiovastaanotin on tavalliselle sisavesistdilla ja rannikolla purjehtivalle luotettavin keino saada
saatietoja. Saatiedotusten lahetysaikoja ei juuri muuteta. Jos veneessa on kiinted yleisradiovastaanotin,
kannattaa varalaitteena pitda paristokayttoista kevytta vastaanotinta, joka on helppo ottaa mukaan
veneesta poistuttaessakin. Radiolupaa ei tarvita.

lImatieteen laitoksen sddennusteet ja -varoitukset seké ennuste- ja havaintotiedot merivedenkorkeudesta ja
aallokosta ovat saatavissa llmatieteen laitoksen verkkosivuilta (www.ilmatieteenlaitos.fi/merisaa-ja-itameri).
Merisddennusteita ja havaintoja luetaan myds Radio Suomessa ja Radio Vegassa vahintéén viisi kertaa
vuorokaudessa. lImatieteen laitoksen varoituksia paivitetaan noin 3 tunnin valein. Ajan tasalla olevat
varoitukset ovat ilmatieteenlaitoksen varoitukset -sivulla.

5.10. Satelliittipaikannin ja ais
NyKkyisin laitevalmistajat kayttavat padsaantoisesti kahta eri paikannusjarjestelmaa, Amerikkalainen GPS ja
Venalainen Glonass ovat jo laajalti kaytossd. Myds EU:n Galileo ja Kiinalainen Beidou saattavat olla kaytdssa
joissain laitteissa. Differentiaalinen DGPS jarjestelma on viela kaytdssa, mutta uusia sita tukevia huviveneilyn
laitteita ei juuri enda valmisteta.

Katsastuksessa vaaditaan:

1- luokka 2 -luokka
Satelliittipaikannin Vaaditaan Suositellaan

Matkapuhelimiin ja kdmmentietokoneisiin on saatavissa samanlaisia karttaohjelmia kuin karttaplottereihin ja
niissa voi olla myd@s siséinen satelliittipaikannin. Mobiililaitteiden paikannusta hoitava siru ei ole aivan yhta
tarkka kuin varsinaisen veneilyyn suunnitellun karttaplotterin, mutta se soveltuu hyvin varalaitteeksi tai luokan 3
navigointilaitteeksi mikali veneessé on my0s alueen paperiset merikartat varalla. Mobiililaitetta ei koskaan
tulisi kayttaa veneen ainoana navigointiratkaisuna.

AlS jarjestelma (Automatic Identification System) on VTS:n ja kauppamerenkulun kayttama
tormayksenestojarjestelma, joka on kaytdssd myos huviveneilyssa. AlS jarjestelmé jakaantuu kahteen luokkaan,
A-luokka on kauppamerenkulun standardi, ja B-luokka soveltuu huviveneilyyn. Luokkien erona on lahinna
|&hetettava tieto seka lahetysten tiheys. AIS toimii VHF taajuuksilla (161,975 MHz ja 162,025 MHz) joten AIS
l&hetin/vastaanotin edellyttad merkintéda aluksen radiolupaan. AlS vastaanotinta ei tarvitse merkita aluksen
radiolupaan. AlS lahetin kayttaa aluksen MMSI numeroa ja se I&hettda aluksen tietoja seké sen sijaintia,
suuntaa ja nopeutta. AlS vastaanotin vastaanottaa tiedot ja nayttdd ne numeerisena, tai karttapohjalla mikéali
laitteet on kytketty keskenddn NMEA verkon kautta.

5.11. Tutka
Tutka on ainoa navigointivaline, jolla huonossa nakyvyydessa voidaan havaita muu vesiliikenne. Tutkan kayttd
edellyttad perehtyneisyytta tutkanavigointiin sek& kokemusta sen kaytosta. Tutka on radiol&hetin ja siksi se
merkitdan aluksen radiolupaan.
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Tutkatekniikka on kehittynyt valtavasti, ja k&yttajan on hyva tutustua tutkan toimintaan seka tekniikoiden
eroihin. Esimerkkina uudet Solid State ja pulssi-kompressio -tutkat ovat aarimmaisen vahavirtaisia ja kayttavat
siten taysin erilaista 1&hetystekniikkaa kuin vanhat pulssitutkat, jolloin niiden lahetystehot eivat valttamatta riita
laukaisemaan esimerkiksi tutkaheijastimia.

Katsastuksessa vaaditaan:

1- luokka 2 -luokka
Tutka Vaaditaan Suositellaan

5.12. Valonheitin
Moottoriveneiden katsastuksessa vaaditaan:

1-luokka 2 -luokka 3 -luokka
Valonheitin Vaaditaan Vaaditaan Suositellaan

5.13. VHF-meriradiopuhelin
Merell& Meri-VHF radiopuhelin on edelleen veneilijan tarkein yhteydenpitovaline. Rannikolla ja sisavesistoilla
puhelin (GSM) on jo luotettava halytysvaline, mutta sill& ei voi antaa yleiskutsua. Mutta erityisesti
turvallisuuteen liittyvissa tilanteissa meri -VHF -puhelimen merkitys korostuu.

VHF -puhelimet ovat keittyneet viimevuosina niin, etté& puheominaisuuksien lisaksi niiss& on mm. AlS (alusten
seurantajarjestelma), GPS (satelliittipaikannus), DSC (digitaaliselektiivikutsu-toiminto).

Meri-VHF-radiopuhelimen kayttdon tarvitaan radiolupa. Meri-VHF-kanavien kaytto radioliikenteeseen
edellyttaa lisaksi henkilokohtaisen meriradioliikenteen patevyystodistuksen. Luvasta kdytetaan nimitysta
aluksen radiolupa.

Veneilijille tarkoitettu patevyystodistus on nimeltaan Rannikkolaivurin radioliikennetodistus (SRC). Liséksi on
olemassa muita meriradioliikenteen patevyystodistuksia, jotka antavat laajempia oikeuksia kayttaa

merenkulun radiotaajuuksia ja -laitteita.

Katsastuksessa vaaditaan:

1- luokka Vaaditaan VHF-meriradiopuhelin. Hatailmoitusvélineet 2A-vaihtoehdossa vaaditaan liséksi
Suositellaan lisaksi kasi-VHF puhelinta DSC-toimintoa sekd matkapuhelinta
2- luokka Vaaditaan VHF-meriradiopuhelin Héatailmoitusvalineet 2A-vaihtoehdossa vaaditaan lisaksi

DSC-toimintoa sek& matkapuhelinta

3- luokka Suositellaan VHF-meriradiopuhelinta

Katsastuksessa tulee kiinnittda huomiota seuraaviin seikkoihin:
- Voimassa oleva radiolupa (aluksen tunnisteet ja l&hettimet merkitty
- Laite on kytketty antenniin, virtal&hteeseen ja toimii
- Todetaan, etta oikea MMSI on ohjelmoitu laitteeseen (virrat paalle => mita tapahtuu?)
- Laitetta osataan kayttaa (yhteyskokeilu naapuriin tai DSC-rutiinikutsu)
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Tietolaatikko: Luvanvaraiset laitteet aluksessa

Aluksen radioluvan on vastattava aluksen radioaseman laitteita. Vain laitteet, joissa on lahetin, ovat
luvanvaraisia. Lupahakemukseen merkitaén kaikki merenkulun radiotaajuuksilla toimivat |ahettimet. Meri-VHF-
radiopuhelimen lisdksi muita merenkulun lahettimia ovat:

- EPIRB-h&taléhetin

- AlIS-1ahetin

- Inmarsat-satelliittilahetin

- merenkulkututka

- MF/HF-radiopuhelin sek&

- meri-VHF-kasipuhelin

- UHF-radiopuhelimet (merenkulun taajuudet)

- henkilokohtaiset paikannusléhettimet (merenkulun taajuudet).

Kansainvélisen Inmarsat-satelliittijarjestelmén kautta valitetd&n myds merenkulun viestiliikennetta. Inmarsat-péaéte
on luvanvarainen lahetin.

MF/HF-radiopuhelimen kayttd edellyttda vahintaan avomerilaivurin radiotodistusta (ns. LRC-todistus).
Meri-VHF-kasipuhelimille ei toistaiseksi myonneta muita lupia kuin aluksen radiolupa. Jos aluksessa on
kannettavan laitteen liséksi kiintedsti asennettu meri-VHF, on sallittua liilkenndida kannettavalla laitteella
"emaaluksen" kanssa, esimerkiksi jollasta kasin. Talloin kannettavaa radiopuhelinta kayttava henkild kayttaa
samaa radiotunnusta kuin emaalus, mutta lisda tunnuksen jalkeen esimerkiksi sanan apuvene tai jolla, jotta
kaikki liilkennettéa seuraavat ymmartavat, misté on kyse. Liikennginti edellyttaa kaikilta osapuolilta
patevyystodistusta. Puhelimen kayttd maissa on kielletty.

5.14 Veneen asiakirjat
Veneessa tulee olla voimassa olevat vesiliikennetta koskevat saadokset, veneen asiakirjat seka tarvittava
maara navigointi-, purjehdus- ja satamaoppaita sek& muita merenkulun kasikirjoja. Naita ei vaadita 4-
luokassa. Veneen, moottorin ja laitteiden kasikirjat tulisi sailyttaa veneessa. (kulussa mukana)

Asiakirjoihin kuuluvat veneen rekisteritodistus, venetodistus, veneen radiolupa sek& paallikon
patevyysasiakirjat, esim. radiopuhelimen hoitajan todistus, ja merkinantopistoolin hallussapitolupa. Ulkomailla
tarvitaan kunkin valtion sisaisia kulkuvesia koskevat maaraykset (esim. kanava- tai jokipurjehdusohjeet),
veneen vakuutusasiakirjat, todistus veneen omistusoikeudesta ja mahdollisesti todistus veneesté maksetusta
arvonlisaverosta.

6 TURVALLISUUSVARUSTEET

6.1. Kelluntavarusteet
Pelastusliivien ja kelluntapukineiden tulee olla CE-merkittyja. Kantavuus eli veden pinnalla pitava nostovoima
iimoitetaan Newtoneina (N). Kantavuuden perusteella kelluntavarusteet jaetaan neljaan ryhmaan:
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50 N kaulukseton liivi, takki tai haalari 100N  kauluksellinen liivi
vain uimataitoisille saatavina vain oranssisena, keltaisena tai
ei alle 30 -kiloiselle lapselle punaisena
rannan lahella, missa apu lahella tarkoitettu suojaisille vesille

k&antaa tajuttoman selin 10 sekunnissa
siséltaa heijastimen ja pillin
150 N  kauluksellinen, yleensa ilmataytteinen liivi = 275N kauluksellinen, yleensa ilmatéytteinen liivi

tai ns. paukkuliivi tarkoitettu avomeriolosuhteisiin vesitiiviiden
tarkoitettu rannikkovesille ja painavien asusteiden kanssa

kaantaa tajuttoman selin 5 sekunnissa kaantaa tajuttoman selin 5 sekunnissa
siséltaa heijastimen ja pillin siséltaa heijastimen ja pillin

saatavana myos turvavydlla varustettuna saatavana myos turvavydlla varustettuna

Itsestéaan ilmalla tayttyvat liivit eli "paukkuliivit” kuuluvat yleisesti vahintaan 150 N luokkaan. Paukkuliiveja
hankittaessa on hyva huomioida, etté niissa automaattinen laukaisutoiminto (osa vaatii manuaalilaukaisun).
Lisaksi liiveja myydaan myos yllamainittujen kannattavuusluokkien ulkopuolelta (esim. 165, 170, 200, 290,
300 N).

lImataytteisten pelastusliivien mukana taytyy olla varaosasarja jokaista liivia kohti. Liivit pitd& huoltaa
valmistajan ohjeiden mukaisesti. Tehdysta huollosta on oltava merkinta liiveissa. llman huoltomerkintaa tai
varaosasarjaa olevaa ilmataytteista pelastusliivia ei hyvaksyta katsastuksessa. Huollon ja tarkastuksen voi
osaava tehda itsekin valmistajan ohjeita noudattaen. Valmistajat yleisesti suosittelevat liivin uusimista 10
vuoden jalkeen, tai aikaisemmin, jos siind on rakenteellista vikaa.

Kelluntahaalarit ovat tulleet suosituiksi myds veneilijéiden keskuudessa. Haalarit ovat [Ampimid, toimivat
sadevaatteena ja tarjoavat liséksi kelluttavuutta (yleisesti 50 N ryhmaan). Kelluntahaalareilla on kuitenkin
puutteita, minka takia niiden kayttéa voi suositella vain varauksin (huono kellunta-asento). Kelluntahaalareita
ei suositella kaytettavaksi ilman pelastusliiveja (suositus 275N liivi).

Jokaiselle veneessa olijalle on oltava hénelle kokoluokaltaan ja kantavuudeltaan sopiva, hyvaksytty CE-
merkitty, Suomen Standardisoimisliiton/Tavaraselosteliiton (TSL), Traficomin, Konsumentverketin (Ruotsi), Dansk
Varefaktan (Tanska), Varefaktan (Norja) tai muun SOLAS yleissopimukseen liittyneen valtion
merenkulkuviranomaisen hyvéaksyma pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku. Vastaavat ns. vanhat,
hyvaksytyt liivit kelpaavat edelleen. Merenkulkulaitoksen paatds vesikulkuneuvojen varusteista 23.04.1995
Dnro 44/00/97 on edelleen voimassa. Maaraykset loytyvat Traficomin verkkosivuilta. Katsastuksessa
vaaditaan:

Pelastusliivit 1. luokka 2. luokka 3. luokka 4. luokka

pelastusliivit | Vahintddn 100 N 100 N Véhintaan 50 N kelluntapukine 50 N
Suositellaan 100 N tai 150 N kelluntapukine

turvavaljaat | Vaaditaan Suositellaan Suositellaan

haararemmi | Vaaditaan vaaditaan suositellaan suositellaan
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Pelastusliivissa on oltava valo. Avomerikilpapurjehduksessa ohjeissa voidaan vaatia valoa myos 2-luokassa.
Suositellaan, etta pelastusliivit ovat variltdan oranssit tai muuten nakyvat.

6.2. Turvavaljaat ja -koydet

Turvavaljaiden kiinnitykseen tarvitaan kaksi turvakoytta hakoineen kiinnityspisteisiin kiinnittaytymiseksi. Jos
veneessa on juoksukoydet, riittdé yksi kdysi valjasta kohti. Suositellaan, etta turvavaljaat kuuluvat
pelastusliivien varustukseen.

1 -luokka 2 -luokka 3 -luokka
Purjeveneet Vaaditaan turvavaljaat Vaaditaan kahdet (2) vaaditaan kahdet (2)
jokaiselle veneessa olijalle turvavaljaat turvavaljaat
moottoriveneet Vaaditaan kahdet (2) Vaaditaan yhdet (1)
turvavaljaat turvavaljaat

6.3. Pelastusrengas

Pelastusrenkaan on oltava ruorimiehen saatavilla valittdmasti kayttévalmiina. Jos veneessa vaaditaan kahta
pelastusrengasta, on toisen oltava valittomasti kayttévalmiina.

Purjeveneissa on pelastusrenkaassa oltava pilli, heijasteteipit, valolaite ja ajoankkuri.
Moottoriveneissa riittda heijasteteipit ja valolaite. Jos uudessa renkaassa ei ole ostettaessa teippeja, pitaa ne
hankkia ja kiinnittaa itse. Moottoriveneissa on ainakin yhden pelastusrenkaan oltava kiinnitetty veneeseen.

Lisaksi pelastusrenkaassa on oltava kiinnitettyn& noin 20 m:n pituinen koysi.

Katsastuksessa vaaditaan:

Pelastusrengas 1. luokka 2. luokka 3. luokka 4. luokka

purjeveneet 2kpl. toinen oltava 1 kpl vaaditaan suositellaan
varustelu lippupoijulla

moottoriveneet 2 kpl 1 kpl 1 kpl suositus

pelastusrenkaan vari vaaditaan suositellaan suositellaan suositellaan

oranssi, punainen tai keltainen

pelastusrenkaan valo vaaditaan vaaditaan suositellaan suositellaan

Vaihtoehtoisesti voi kayttaa myos ilmataytteistd pelastusrengasta, joka veteen joutuessa avautuu ja tayttyy
automaattisesti. Pelastusrenkaan suojakotelo on kiinni pelastusrenkaassa liinan avulla ja toimii samalla
laahusankkurina. limataytteiset pelastusrenkaat huolletaan kuten ilmataytteiset pelastusliivit (valmistajan
ohjeen mukaisesti). Mukana tulee olla varaosasarja.

6.4. Hatailmoitusvalineet

Hatailmoitusvalineiden katsastusvaatimukset perustuvat yhteistyssa viranomaisten kanssa tehtyihin tutkimuksiin
ja suosituksiin. Veneet voidaan katsastaa myds ilman, etté veneessé on pyrotekniikkaan pohjautuvia
hatailmoitusvalineita.
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Hatailmoitus sisaltédé kolme peruselementtid, joihin varustevaatimukset perustuvat:

AVUN PYYTAMINEN

KOMMUNIKOINTI SEKA

PAIKANTAMINEN
Vaihtoehdoissa 1B, 2B ja 3B pyroteknisten hatailmoitusvalineiden kelpoisuusajan tulee olla valmistajan
merkinn&n mukaan voimassa katsastushetkell&.

Hatailmoitusvalineitd vaaditaan seuraavasti:

1- luokka

Vaihtoehto A | VHF-DSC kiinte&sti asennettu

EPIRB (huomioi radiolupa, akun péivays)
Matkapuhelin, séankestévasti suojattuna
1kpl Led-soihtu varaparistoineen

2 kpl oranssisavuja

Vaihtoehto B | VHF kiinte&sti asennettu (suositellaan DSC-toiminnolla)

4 kpl punaisia laskuvarjoraketteja, (valopistooli korvaa enintéén 2 laskuvarjorakettia)
4 kpl punasoihtuja tai 1kpl Led-soihtu varaparistoineen ja 2 kpl punasoihtuja

2 kpl oranssisavuja

Suositellaan liséksi:
Matkapuhelin, sdankestavasti suojattuna

2- luokka

Vaihtoehto A | VHF-DSC kiinteasti asennettu
Matkapuhelin, sdénkestavasti suojattuna
1kpl Led-soihtu varaparistoineen tai 4kpl punasoihtuja

Suositellaan lisaksi:

EPIRB

4 kpl punaisia laskuvarjoraketteja
2 kpl oranssisavuja

Vaihtoehto B | VHF kiinte&sti asennettu (suositellaan DSC-toiminnolla)
4 kpl punaisia laskuvarjoraketteja (valopistooli korvaa enintédan 2 laskuvarjorakettia)
4 kpl punasoihtuja, tai 1kpl Led-soihtu varaparistoineen ja 2 kpl punasoihtuja

Suositellaan lisaksi:
Matkapuhelin, séankestavasti suojattuna
2 kpl oranssisavuja
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3- luokka

Vaihtoehto A | Matkapuhelin, sdénkestavasti suojattuna. Ulkosaaristossa suositellaan: kiinteasti
asennettu VHF-DSC (huomioi radiolupa).

1kpl Led-soihtu varaparistoineen (vaihtoehtoisesti 2 kpl punasoihtuja)

Suositellaan liséksi:
2 kpl punaisia laskuvarjoraketteja seka
2 kpl punasoihtuja

Vaihtoehto B | 2 kpl punaisia laskuvarjoraketteja ja 2 kpl punasoihtuja (vaihtoehtoisesti LED-soihtu
varaparistoineen) tai

4 punasoihtuja, tai

2 kpl punasoihtuja ja 1 kpl LED-soihtu

Suositellaan liséksi: Matkapuhelin, sdénkestavasti suojattuna ja VHF.

4-luokka:
Suositellaan (Matkapuhelin, sdénkestavasti suojattuna) ja saaristossa Led-soihtu varaparistoineen tai 2 kpl
punasoihtuja.

Yhteenvetotaulukko vaadittavista hatailmoitusvalineista:

1 luokka 2 luokka 3 luokka 4 luokka
A B A B A B A| B
Véline 1] 2 1] 2 1] 2 1] 2 1|1 2] 3| 4
VHF-DSC 1 S 1 1 S | s*| s*
VHF 1 S S S S
EPIRB*** 1 S S
Laskuvarjoraketti 4 | 4l s4|s4| 4| 4)|s2|s2| 2] 2
Punasoihtu 4 | 2 4 | 4 22| 2] 2 4 | 2 [s2**
Led-soihtu 1 1 1 1 1 1 1 §**
Oranssisavu 2 2 2] s2|s2|s2]| s2
Matkapuhelin 1] s S 1] 1] s S 1| 1] s S S S S S
S =suositus
n=lukumaara

* ulkosaaristossa

** saaristossa

*** Emergency Position Indicating Radio Beacon (hatépaikannus radiomajakka, vaatii radioluvan)
VHF ja VHF-DSC kiintedsti asennettuna. Matkapuhelin sdankestévéasti suojattuna.

Ohjeita ja suosituksia:

Pyroteknisten hatamerkinantovalineiden on oltava hyvakuntoisia ja asianmukaisesti valmistajan ohjeiden
mukaisesti, erillisessa kotelossa vedelta ja I1ammolta suojattuna. Jos katsastaja huomaa vanhentuneita valineita,
han muistuttaa veneen omistajaa, haltijaa tai veneen paallikkoa siitd, etté valmistaja ei takaa vanhentuneiden
tuotteiden toimintaa. Valopistoolin patruunoiden kelpoisuusaika on leimauksen mukainen, tai ilman leimaa
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enintaan 25 vuotta, jos ne ovat ulkoisesti virheettdmat ja ostoajankohdan pystyy todistettavasti esittamaan.
Valopistooliin vaaditaan hallussapitolupa.

Hatailmoitusvalineiden sailytyspaikan on oltava jokaisen veneessa olijan tiedossa. Purjehduskauden
ulkopuolella niita tulee sailyttéaa kuivassa ja viileassa paikassa ja pyroteknisia valineita lisaksi
paloturvallisuusmaaraysten mukaisesti.

6.5. Tyhjennysvélineet
Kaikki veneet on suunniteltava niin, ettd uppoamisvaara on mahdollisimman pieni. Istumakaukaloiden ja muiden
kaukaloiden pitéa olla itsetyhjentyvia eraita vanhempia venekonstruktioita lukuun ottamatta, tai veden paasy
niihin on muuten estettava. Tyhjennysjarjestelméan on kyettava poistamaan vesi kaikista veneen paaosastoista,
mihin sita saattaa keraantya.

Tyhjennysjarjestelman tehtéva on poistaa vesi kaikista veneen rungon suljetuista osastoista. Kannelle avointen
rungon onkaloiden (esim. istumakaukalo) on oltava itsetyhjentyvia. Jarjestelmaan kuuluvat kasi- ja

sahkokayttoiset pumput, naiden putkistot seka tilapaiset tyhjennysvélineet.

Katsastuksessa vaaditaan:

Tyhjennysvaline 1. luokka 2. luokka 3. luokka 4. luokka
Tilapdinen tyhjennysvaline; vaaditaan vaaditaan | vaaditaan | vaaditaan
sanko, ayskari, kdsipumppu

Kiintedsti asennettu 2 kpl, vah. toinen 1 kpl suositellaan
kasipumppu kannelta kéytettava

Kiinted, sahkokayttdinen 1 kpl suositellaan | suositellaan

pumppu

Vuotomatto suositellaan

Kiinteasti asennettua kasipumppua kaytettdessa veneen luukut on voitava pitéa suljettuina. Pumppujen
imuputket on varustettava sihdeilld. Jos useammalla pumpulla on yhteinen laital&pivienti, on takaisinvirtauksen
estamiseksi kaytettava tarvittaessa takaiskuventtiileja.

Ohjeita ja suosituksia:
Kalvopumppujen varakalvo ja lappaventtiilit on suositeltavaa pitdd mukana varaosina.
Ulkokannelta kaytettavan kasipumpun kahva suositellaan kiinnitettavaksi veneeseen haviamisen estamiseksi.

Yleisesti on kaytdssa kiinte&sti asennettu, uimurikytkimell& varustettu séhkoinen pilssipumppu. Talle suositellaan
omaa varoketta kayttokytkimineen ja suoraa kytkentaa virtalahteeseen, jotta estetdan tahaton poiskytkeminen
paakytkimella.

6.6. Sammutusvalineet
Lainsaadannén mukaan, veneissa, joissa on liekilla toimiva polttolaite, sisamoottori tai yli 25 kW peramoottori,
on oltava sammutin. Sammuttimen on oltava vesiliikennelain mukaan vuosittain tarkastettu.

43
Katsastussaannot 2019



Suomen Purjehdus ja Veneily

Sammuttimen palo- ja teholuokka kertovat minkalaisia paloja se sammuttaa ja kuinka hyva sammutusteho
on. Mit& suurempi numeerinen arvo, sita tehokkaampi sammutin. Palo- ja teholuokat on merkitty
kasisammuttimen kayttoohje-etikettiin. Paloluokat (A, B, C) on merkitty sammuttimeen kuva- ja kirjaintunnuksin.
A-hehkupalo (huokoiset materiaalit, kuten puu, tekstiili tai paperi). Sammutustehoa kuvaa numero A-
kirjaintunnuksen perassa — esim. 43A. Tdma numero kuvaa desimetreissa testitapulin pituuden eli 43 dm
(=4,3m). Korkein teholuokka on 55A.

B — neste- ja 6ljypalot. Litramaéra, jonka sammutin sammuttaa, merkitdan numerona B-kirjaintunnuksen
jalkeen. Esimerkiksi 183B —teholuokan sammutin sammuttaa 183 litraa palavaa nestetta. Korkein teholuokka
on 233B.

Virallisesti uusi kasisammutin hyvaksytaan vuoden ajan valmistusajankohdasta, joka on stanssattu
sammuttimeen. Katsastuksessa sammuttimessa tulee olla silla hetkell& voimassa oleva merkinté.
k&sisammuttimen huoltoleiman ei siis tarvitse kattaa koko veneilykautta. Sammuttimen huollattaminen ennen
huoltoajankohdan umpeutumista, jos se tapahtuu purjehduskaudella (touko - lokakuun aikana), on
veneenomistajan vastuulla.

Katsastuksessa vaaditaan:

1-luokka | Kaksi (2) vahintaan 8A 68B -luokan sammutinta, joista toinen on Vaaditaan sammutuspeite
sijoitettu ulos ja toinen sisélle.
Toisen sammuttimen teholuokaksi suositellaan 34A 183B.

2- luokka | kaksi (2) vahintaan 8A 68B -luokan sammutinta. Vaaditaan sammutuspeite
Toisen sammuttimen teholuokaksi suositellaan 34A 183B.
3-luokka | visj (1) vahintaan 8A 68B-luokan sammutin Vaaditaan sammutuspeite

4-luokka | Yksi (1) vahintaén 8A 68B-luokan sammutin, mik&li veneessa on
avoliekkinen polttolaite, sisamoottori tai yli 25 kW:n peramoottori tai
mikali veneessé on nestekaasua tai akku.

Seka A-, etta B-luokkien sammutusteholuokan tulee olla vahintddn mainitut vaatimukset tayttavat. Esim. 13A
55B ei tAyta vaatimusta. Moottoritilan sammutin ei korvaa kasisammutinta/kasisammuttimia.

Ohjeita ja suosituksia:

Minimivaatimusten mukainen sammutin on tositilanteessa pieni. Uusien sammuttimien on oltava 1.9.1997
voimaan astuneen EN3 -standardin mukaisia. Jos sammutin on asennettu kaappiin tai vastaavaan paikkaan,
tulee paikka olla merkitty ulkopuolelta.

Suuntaa-antavia ohjeita sammuttimen sijoitukselle;

- enintdan 1 m etaisyydelle padohjauspaikasta tai avotilasta alle 10 m veneissa

- enintdan 2,5 m etaisyydelle padohjauspaikasta tai avotilasta 10 - 15 m veneissa

- enintdan 2 m etaisyydelle keittimesta ja/tai kiinteasti asennetusta avoliekkisesté laitteesta, ei
kuitenkaan niin lahelle, etta sen kayttoonotto vaikeutuu palon yhteydessa

- konetilan ulkopuolelle ja enintdan 2 m etéisyydelle konetilan sammutusaukosta

- enintdan 5 m etaisyydelle nukkumatiloista mitattuna punkan keskelta

- Mikali kaikkia n&ita ehtoja ei voida tayttaa yhdella asennuspaikalla, tulee sammuttimia olla
useampia.
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6.7. Hatasulkimet runkolapivienteihin
Veneissa, joissa on runkolapivienteja, on oltava sopivankokoisia esim. pehmedasté puusta valmistettuja
kartioituja puutappeja, joilla voidaan tukkia lapivientien aukot. Jokaisen lapiviennin yhteyteen tulisi sijoittaa
sopivan kokoinen kartiotappi.

6.8. Kasivalaisimet
Katsastuksessa vaaditaan kasivalaisimia seuraavasti:

1- luokka | Kolme (3) késivalaisinta, joista yksi on tehokas, roisketiivis etsintévalaisin ja yksi vesitiivis,
viestitysmerkkien antamiseen soveltuva
2- luokka | kaksi (2) kasivalaisinta, joista yksi on tehokas, roisketiivis etsintavalaisin ja yksi vesitiivis,
viestitysmerkkien antamiseen soveltuva
3-luokka | yksi (1) tehokas, roisketiivis etsintzvalaisin
Valaisimiin on oltava varaparistot/latauslaite ja varapolttimot. Ei led-valoihin

6.9 Ensiapuvalineet
Veneissa tulee olla ensiapuvalineet esim. litteena 1 olevan ensiapuvalinesuosituksen mukaisesti.

6.10. Varaohjaus
Ruorirattaalla varustetussa veneessa on oltava suoraan perasinakseliin viivytyksetta kiinnitettavissa oleva
varaohjausvarsi. Ruoripinnalla varustetussa veneessa pitaa 1- ja 2-luokissa olla varapinna.

Moottoriveneessa on kauko-ohjatuille peréasimille oltava varaohjausjarjestelma. Omistajan huomio on liséksi
kiinnitett&va veneeseensa soveltuvaan hataohjausjarjestelmaan.

6.11. Varautuminen hatatilanteisiin merella
Hatatyokaluina purjeveneissa vaaditaan rikivaijerien tai vanttiruuvien katkaisuun takilavaurion varalta
riittdvan tehokkaat valineet, esim. vaijeripihdit/voimaleikkurit. Rautasahan kaytté on kyseenalaista.

varautuminen hatétilanteisiin 1. luokka 2. luokka 3. luokka
10 litran kanisteri juomavetta vaaditaan vaaditaan suositellaan
muonapakkaus vaaditaan vaaditaan suositellaan

6.12. Pelastuslautta
1-luokassa vaaditaan automaattisesti tayttyva pelastuslautta. Lautan koon pitaa olla veneen henkildmaaran
mukainen. Lautta tulee sdilyttaa vain sille varatussa helppopéasyisessa paikassa, josta se on nopeasti
saatavissa veneen laidalle. Lautta on tarkastettava valmistajan ohjeen mukaisesti hyvaksytyssa huoltoliik-
keessa.
2-luokassa suositellaan pelastuslauttaa riippuen vesialueesta ja olosuhteista.

Lautan laukaisunaru on aina kiinnitettava veneeseen.

6.13. Palonilmaisin ja kaasuhalytin
Avoliekilla toimivalla keittimella varustetulla pentterilla ja suljettavilla makuutiloilla varustetuissa veneissa tulee
olla pentterissa ja jokaisessa suljetussa makuutilassa mahdollisimman yl6s sijoitettu palonilmaisin.

Veneisiin, joissa on nestekaasulaitteita, suositellaan kaasuhalytinta.
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KATSASTUSKOHTEET- JA VARUSTEET

Selite:
x = pakollinen, 2 = pakollinen 2 kpl, o0 = suositus, p = vain purjeveneissd, m = vain moottoriveneissa, k= kaikille

Varuste tai jarjestelma Luokka
1 2 3 4

1. Runko ja rakenteellinen turvallisuus
1.1 Rungon ja rakenteiden kunto X X X X
1.2 Aukot ja niiden suljettavuus X X X
1.3 Materiaalin ja pinnoitteen kunto X X X X
1.4 Koli ja perasin X X X X
1.5 Ohjausjarjestelma X X X X
1.6 Vetolaitteiston, akselin ja potkurin kunto X X X X
1.7 Runkolapiviennit, sulkuventtiilit ja putkistot X X X 0
1.8 Putoamisen ehkaisy ja kiinnityshelat X X X X
1.9. Painavien esineiden kiinnitys X X X 0
1.10 Makeavesijarjestelmat X X X 0
1.11 Alin vuotokohta- lagsta lackagepunkten cm X X X X
2. Takila ja purjeet, mikali asennettu
2.1. Takilan kunto ja huoltaminen X X X X
2.2. Purjeet X X X X
2.2. Myrskypurjeet X 0
2.3. Reivausjarjestely X X 0
3. Moottori ja sen jarjestelmat, mikali asennettu
3.1 Moottorin asennus ja kunto X X X X
3.2 Moottorin hallintalaitteet ja niiden toimivuus X X X X
3.3 Polttoainejarjestelma (sailiét, putkistot, sulkuventtiilit, X X X X
suodattimet)
3.4 Jaahdytysjarjestelma (pohjakaivot, lapiviennit, putkistot, X X X X
sulkuventt.)
3.5 Merivesisuodatin X Xm om
3.6 Sahkojarjestelmat X X X X

— erillinen kaynnistys- ja kayttdakusto X X 0

— maasahkojarjestelman kunto, mikali asennettu X X X X

— aggregaattijarjestelman (230 V) kunto, mikéli asennettu X X X X
4, Venevarusteet
4.1 Veneen ja varusteiden merkinnat X X X X
4.2 Ankkurivarustus 2 2 X 0
4.3 Ajoankkuri Xxm om
4.4 Venekoydet, & 30m 4x 2X X X
4.5 Tyokalut ja varaosat X X X 0
4.6 Airot ja mela 0 0 X X
4.7 Venehaka X X X 0
4.8 Heittoliina X X X
4.9 Laitasuojat X X X 0
4.10 Venetikkaat/veneeseen nousu X X X X
4.11 Huurteenpoisto ja lasinpyyhin suljetussa ohjaamossa X X 0
4.12 Kaymalavarustus ja jatehuolto X X X X
4.13 Nestekaasujarjestelma, mikali asennettu X X X X
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4.14 Liesi ja [Ammitin, mik&li asennettu X X X X
4.15 Peralippu tai viiri X X X 0
5 Merenkulkuvarusteet
5.1 Kulkuvalot ja ankkurivalo X X X 0
5.2 Merkkikuviot X X X X
5.3 Aanimerkinantolaite X X X 0
5.4 Tutkaheijastin X X 0
5.5 Ohjailukompassi X X X X
5.6 Varakompassi seka suuntimalaite X X 0
5.7 Loki, kaikuluotain ja ilmapuntari X X 0
5.8 Merikartat ja tyoskentelyvalineet seka kiikari X X X 0
5.9 Yleisradiovastaanotin X X X 0
5.10 Satelliittipaikannin ja AIS X 0
5.11 Tutka X 0
5.12 Valonheitin Xxm Xm om
5.13 VHF-meriradiopuhelin X X 0
- Kasi-VHF 0
5.14. Veneen asiakirjat X X X X
6. Turvallisuusvarusteet
6.1. Hyvaksytyt kelluntavarusteet jokaiselle veneessa olijalle X X X X
6.2. Turvavaljaat ja kiinnityspisteet / juoksukdydet
Purjeveneet k 2 2
Moottoriveneet 2 1
6.3 Pelastusrengas varusteineen 2 1 X 0
6.4 Hatailmoitusvalineet vaatimusten mukaan
- Vaihtoehto A X X X 0
- Vaihtoehto B X X X 0
6.5. Tyhjennysvéalineet
- Kiintedsti asennettu kasipumppu 2 X X 0
m
- Koneellinen tyhjennyspumppu X 0
6.6. Sammutusvalineet
- Kasisammutin, mikali vaaditaan 2 2 X X
- Sammutuspeite X X X
6.7 Hatasulkimet X X X 0
6.8 Kasivalaisin, varaparistot ja -polttimot 3 2 X 0
6.9 Ensiapuvélineet X X X 0
6.10 Varaohjaus X X X 0
6.11. Varautuminen hatatilanteisiin merella
- Hatatyokalut Xp Xp Xp
- Varajuomavesi ja varamuona X X 0
6.12 Pelastuslautta varusteineen X 0
6.13 Palonilmaisin X X X X

Kaikkien varusteiden ja laitteiden on oltava toimintakuntoisia, helposti kasille saatavia ja laadultaan, kooltaan ja
teholtaan kyseiselle venekoolle tai henkildlle tarkoituksenmukaisia, sek& milloin niin vaaditaan, hyvéksyttyd mallia.
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