Purjehduskilpailun
jarjestajan opas

MR SUOMEN PURJEHDUS JA VENEILY
_gai‘ SEGLING OCH BATSPORT | FINLAND




PURJEHDUSKILPAILUN JARJESTAJAN OPAS
Suomen Purjehdus ja Veneily ry

Segling och Batsport i Finland rf

7. painos —2017

ESIPUHE

Tdmd Purjehduskilpailun jérjestdjén opas on siten laadittu, ettd se noudattaa kilpailun toteuttamisen
aikajérjestystd alkuvalmisteluista protestien kdsittelyyn. Télld toivomme helpottavamme
kilpailupddillikéiden ja kilpailulautakuntien tydskentelyd. Kansainviliset kilpapurjehdussddnnét ovat
tunnetusti kaiken kilpailutoiminnan pohjana. Tarkoitus onkin, etté sddntékirjaa kdytetddn tdmdn oppaan
rinnalla. Haluamme korostaa, etté kansainvdlisid kilpailuja jédrjestdessémme emme edusta pelkdstéén
seurojamme vaan mitd suurimmassa mddrin maatamme.

Kansainvdlinen kilpapurjehdusliitto (IYRU) on todennut, ettd kilpailijat ovat yhd taitavampia ja
ammattimaisempia mutta ettd kilpailunjérjestdjét ovat useimmiten amatéérejd. Meiddn ei tarvitse ryhtyd
ammattilaisiksi, mutta kaikkien meiddn, jotka jérjestimme purjehduskilpailuja, tulisi pyrkid lisééntyvdn
tiedon avulla nostamaan jdrjestelyjemme tasoa. Meiddn on pystyttédvd tarjoamaan vaativille purjehtijoille
laatutuote.

Kiitdmme kaikkia, jotka ovat auttaneet témdn tyon valmiiksi saattamisessa.
Onnea hyville jérjestelyille!

Cajken, Tanco, Bérje ja Pertti (1991)

2. painos 1993

3. painos 1998

4. painos 2002

5. painos 2006

6.painos 2010

7.painos 2017

Tama 7. painos sisaltdaa Purjehduksen Kilpailusdaantoihin 2017-2020 julkaistut sadannot ja muutokset. Lisaksi
joitakin kaytantoja ja tulkintoja on paivitetty nykypaivan kilpapurjehduksen vaatimuksia silmalla pitaen.

Susanne Kuusansalo ja Arto Kiiski



Sisallysluettelo

1 SAANNOT = JARJESTAJA — LISATIEDOT ..o
1.1 NOUDATETTAVAT SAANNOT ..ottt ssss s s
1.2 KILPAILUN JARJESTAJA ..ottt
L3 LISATIEDOT ..ocvoviciiiicicscie st st ss s ss st ss s
2 JARJESTAJAN TEHTAVAT w...ooiiiiiiiccci st
2.1 ALUSTAVA ORGANISAATIO ...t ssss s sseas
2.2 JARJESTAMISLUPA ......oviiiriiiiiinie sttt
2.3 MM- TAI EM-KILPAILUN ANOMISAIKA ......covviiiiiiiiiiniiniinicisisssssss e,
2.4 MM-, EM- TAI PM-JARJESTAMISLUVAN TULTUA .....coiiiimimiiiiniininisissssesnssssssens
2.5 SM-KILPAILUT JA AVOIMET KANSAINVALISET KILPAILUT ..cooieininininiiiieicnsnssnceians
2.6 JARJESTAMISLUPA-ANOMUS .....couriiiriiiiniiinisisississ s snssss s
3 JARJESTAMISLUVAN SAAMISEN JALKEISET TOIMET .....cvuimiiriciniesesiciseie e,
3.1 TALOUSARVIO ..ottt ettt s s sn e s
3.2 KULUT oottt st e ss e sn s
3.3 TULOT JA AVUSTUKSET ..ottt s s
4 RATA JA PURJEHDUSOHIELMA ...ttt
AL RATA-ALUE ..ottt
8.2 RATATYYPPI ..ottt s
4.3 RADAN ERIOSAT ..ottt
B3 L LAHTO oottt
B.3. 2 LUOVI oottt s
4.3.3 MYOTAINEN ...ttt st
4.3.4 SIVUMYOTAINEN ..ottt ettt ss s
4.3.5 MERKKIEN KIERTAMINEN .....oouimriiriniiniiniececscss st ss st ssssssssssessens

4.3.6 MAALIIN TULO

10

10

10

11

11

11

11

11

11

12

12



4.4 ERAITA TYYPILLISIA RATOJA ..ottt ettt sttt ennnas

4.5 RADAN PITUUS L..oiiii e s

4.6 KUINKA MONTA LUOKKAA SAMALLE RADALLE? .....oooiiiiiiiiiiiiicic e,

4.7 LAIVUEISHN JAKAMINEN L..oooiiiiiiiiiiiiciin e

4.8 KUINKA MONTA PURJEHDUSTA? ...ttt

5 KILPAILUKUTSU

5.1 VAKIOTIEDOT .coiiiiiiiiiiiieiteee ettt et e e e e s srra s et e e e e s s
5.2 KILPAILUKUTSUN LUTTEIDEN LISATIEDOT ...ocveuiuiiereeeeteteeeeteve et se e
6 ORGANISAATIO ciiiiiiite ettt e s s e e e e e s e e e s e s s nanrre e e e e e s

7 PURJEHDUSOHJ

BT e

7.1 OHJEITA KOSKEVAT VAATIMUKSET ...oviiiiiiiiiiiiteitieeee ettt

7.2 MALLIOHIJEET

7.3 PURJEHDUSOHIJEIDEN MUUTOKSET ...ouiiiiiiiiiiiiiieetere et

8 TEHTAVAT JUURI ENNEN KILPAILUN ALKUA .....coovivereeeeieeisieiiisiesesesesssssesasassssesesessssasssens

8.1 TOIMITSHAKOKOUS ...ttt s

8.2 LEHDISTOKONFERENSSI ...vvvvveteietisiiesesieieseteteseesesesssssse st seseseassesssesesesssessssssssesesesens

9 KILPAILULAUTA

KUNNAN VALMISTELUT ..coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiciinc e

9.1 PATEVYYSVAATIMUKSET ...oviveietcieieieiiisi ettt e sttt se e e s s sesasasesassnsssnsns

9.2 LAHTOALUS (useimmiten myds Maalialus) ........ccoevevereeeieeerecreeereceereereeeere e evee v

9.3 LAHTOALUKSEN MIEHISTO ...ouiuiieieiiirieescieeeieiete ettt e

9.4 MERKKIVENEET ..ttt s

9.5 MUUT VENEET oo

9.6 TURVAVENEET ..ottt

9.7 KALUSTO i

9.7.1 KAANTOME

RKIT e

9.7.2 LAHTOALUKSEN ANKKURI KOYSINEEN .....cooviiuiuieiiieinieniieeseeseseesiesetesseeseseeesesesesns

9.7.3 VIESTILIPUT

12

15

15

15

16

16

16

17

17

19

19

19

19

19

19

19

19

19

22

22

23

24

24

24

24

25

26



9.7 4 VIESTITYSLEVYT oo s

9.7.5 AANIMERKIT .

9.7.6 RADIOPUHELIMET ....ooiiiiiiiiiiiiiiie s s

9.7.7 MUU KALUSTO ..ottt e

10 KILPAILJOIDEN KOKOUS ...ttt

11 MATKALLA RATA-ALUEELLE ..ot

11.1 YRITTAKAA SAADA KASITYS SAASTA ..ottt sttt

11.2 TARKISTAKAA,

11.3 LAHTEKAA VES

ETTA KAIKKI TARVITTAVA ON MUKANA .....ooviiierieireteeeeiere e

ILLE HYVISSA AJOIN ...oouvvieiierieiteteeeteteteeee ettt sttt

11.4 KAYKAA LAPI TYONJAKO ....voviiretieteteteie ettt ettt s st se et s e seasebensas s seesenens

11.5 ILMOITTAKAA VIRANOMAISILLE ..ccoiiiiiitiieee ettt e

11.6 VALITKAA LAHTOPAIKKA ..ottt ettt ettt et ae s be st et seas s s esesens

12 LAHTO ...............

12.1 ERITYYPPISET LAHTOLINJAT wooutiiieieietete ettt sttt sasseseses e s ssesens

12.2 LAHTOLINJAN PITUUS ..ottt ss ettt es et ssas s s s sesesesssssssssesesens

12.3 LAHTOLINJAN SUUNTA L.ccuititiiisieteiete et seasss et s e s ssese e sesesesesssasesesesesesssasassnseseses

12.4 LAHTOLINJAN ASETTAMINEN ....voviieieieteteietiestestesesesesesssssssassssssssesesesesesesessssssesesesesesesenseses

12.5 LAHTO ............

12.6 MITEN VALTTAA YLEISIA PALAUTUKSIA? ..ottt ssssse et ssesesese s

13 RADAN TEKO JA

13.1 TUULI .............

13.2 LUOVIMERKKI

13.3 MUUT MERKIT

KILPAILUN JATKOVAIHEET ...oooiiiiiiiiiiiiici e

13.4 RADAN MUUTTAMINEN PURJEHDUKSEN AIKANA ......cooiiiiiiiiiiiiiiiiccec e

13.5 PURJEHDUKSEN VALVONTA ...ttt

13.6 MAALILINJA Lo s

13.7 MAALIIN TULO

27

27

27

28

29

29

29

29

29

29

30

30

30

30

31

32

32

32

34

34

34

35

35

36

36

37

38



13.8 RADAN LYHENTAMINEN

13.9 LAHETETYN PURJEHDUKSEN MITATOIMINEN ...ocveveiiiieieiiesesceeeeieietsieeseseseesesesssssesesesesseens

13.10 SUORITETUN PURJEHDUKSEN MITATOIMINEN ....vtuivimieieretrireneinceeneieteieseesssesesesesesesenenes

13.11 PURJEHDUSTEN PAATYTTYA ..ottt ettt ettt enenenas

14 PISTELASKU JA PALKINNOT ...ovtiiiiiiiitiiiicc s

14.1 PISTELASKU..........ccuuee.

14.2 PALKINNOT ....covvveeeeennn.

15 PROTESTIT e,

15.1 PROTESTILAUTAKUNTA — TUOMARISTO ...otiiiiiiiiiiiiiiitieeee ittt

15.2 KILPAILULAUTAKUNNAN TEHTAVAT ...ooviiiieicteiieeeee ettt eb s

15.3 KILPAILULAUTAKUNNAN PROTESTIT oeeiiiiiiiieiieeeeeeeeirtet et e

15.4 HYVITYSPYYNTO ............

15.5 KILPAILUTOIMISTON TEHTAVAT ....ooviiiitiiecietee ettt ettt st v e e

15.6 PROTESTILAUTAKUNNAN TYOSKENTELY ...voveveveveiereeeiesnresiisisesesesesesesesessssssesesesesesessssesenas

Lisdys A Lahtoaluksen ja merkkiveneiden varusteet .........ccocveeevieiiniiiiniee i

Lisdys B Tarkeita viesteja .......

Lisdys D Matkakilpailut ..........

Lisdys J Vastuu ja turvallisuus

39

39

39

40

40

40

40

41

41

41

41

42

42

43

43

45

47

50



1 SAANNOT - JARJESTAJA - LISATIEDOT

1.1 NOUDATETTAVAT SAANNOT

Kilpailun jarjestajan (purjehdusseuran, luokkaliiton ym.) seka kaikkien mukana olevien, kuten
kilpailulautakunnan, tuomarien, mittamiesten jne. tulee noudattaa Purjehduksen kilpailusdantoja (joita
myo6hemmassa viitataan lyhyesti ”sdént6ind”). Suomen Purjehdus ja Veneily ry (lyhennetdan SPV) pitaa
saatavilla saantoja suomeksi ja ruotsiksi seka alkuperaiskielella englanniksi. Sdant6ja uudistetaan joka neljas
vuosi. Lisdksi sovelletaan SPV:n maarayksia ja luokkasaantdja seka muita mahdollisia sadntdja kunhan ne
eivat ole ristiriidassa World Sailingin sddntdjen kanssa.

Kilpailujarjestajan tulee olla erityisen tarkkana sadntoéjen ja niiden tarkoituksenmukaisen muuttamisen
kanssa. On tiedettava mitd sdantoja saa muuttaa ja mita ei.

Saanto 86 kasittelee tata asiaa:
86 MUUTOKSET KILPAILUSAANTOIHIN
86.1 Kilpailusdantoa ei saa muuttaa, ellei muuttamista sallita itse sddnndssa tai niin kuin seuraavassa:

e a) Kansallisen jarjeston maaraykset voivat muuttaa kilpailusdant6ja, mutta eivat seuraavia:
Madritelmat; Perusperiaatteet; Johdannossa olevat sddnnét; osat 1, 2 ja 7; sdédénnét 42, 43, 63.4,
69, 70, 71, 75, 76.3, 79 ja 80; liitteiden sdaannot, jotka muuttavat edelld mainittuja sddntéjd; liitteet
H ja N; World Sailingin maaraykset 19, 20, 21, 22, 35 ja 37.

o (b) Kilpailukutsu tai purjehdusohjeet voivat muuttaa kilpailusaant6a, mutta eivat sdantoa 76.1 tai
76.2, liitettd R tai mitdan sddnnossa 86.1(a) lueteltua sadntoa.

e (c) Luokkasadnnot voivat muuttaa vain kilpailusdantoja 42, 49, 50, 51, 52, 53 ja 54.

1.2 KILPAILUN JARJESTAJA
Kilpailun jarjestaja voi olla jokin seuraavista (ks. sdantoa 89.1)

a) World Sailing

b) kansallinen jarjesto (Suomessa SPV), joka on WS:n jasen

c) kansalliseen jarjestoon kuuluva seura;

d) kansalliseen jarjest66n kuuluva yhteisd, muu kuin seura, jos kansallinen jarjestd on ndin maarannyt,
kansallisen jarjeston suostumuksella tai yhdessa siihen kuuluvan seuran kanssa;

e) kansalliseen jarjestoon kuulumaton luokkaliitto, kansallisen jarjeston suostumuksella tai yhdessa siihen
kuuluvan seuran kanssa;

f) kaksi tai useampi yllamainituista yhteisoista;

(g) kansalliseen jarjestoon kuulumaton yhteiso yhdessa jarjestoon kuuluvan seuran kanssa silloin kun seura
omistaa yhteison ja valvoo sita. Seuran kansallinen jarjesto voi maarata, etta sen hyvaksynta vaaditaan
tallaiselle kilpailulle;

(h) jos World Sailing ja seuran kansallinen jarjesté hyvaksyvat organisaation,



kansalliseen jarjestoon kuulumaton yhteisd yhdessa jarjestoon kuuluvan seuran kanssa silloin kun seura ei
omista yhteisda eika valvo sita.

Saannon 89.1 suhteen, yhteiso on kansalliseen jarjestoon kuuluva, jos se kuuluu kilpailupaikan kansalliseen
jarjestoon; muutoin yhteiso ei ole kansalliseen jarjestoon kuuluva. Jos veneet kilpaillessaan kuitenkin
liilkkuvat yhta useamman kansallisen jarjeston vesilld, yhteisd kuuluu kansalliseen jarjestoon, jos se kuuluu
yhteen reitin satamien kansallisista jarjestoista.

1.3 LISATIEDOT

Tama opas on tarkoitettu kilpailunjarjestadjan perustiedoksi, mutta sita tietenkin tdydentavat sddnnét ja
voimassa olevat luokkasaannot. Erityisia kilpapurjehdusmuotoja kasitellaan sddntéjen liitteissa ja taman
oppaan lisayksissa.

World Sailing julkaisee kilpailunjarjestdjan kasikirjaa nimeltadan WS Race Management Manual. Tama kirja
on tarkoitettu ensisijaisesti huipputason kilpailujen ohjeeksi ja se antaa tdaydentavaa tietoa asiasta
kiinnostuneelle. Uusimman painoksen saa WS:n verkkosivuilta www.sailing.org

2 JARJESTAJAN TEHTAVAT
2.1 ALUSTAVA ORGANISAATIO

Kun anotaan kilpailun jarjestamisoikeutta, se tapahtuu tavallisesti yhteistydssa purjehtijoidenedustajien
(luokkaliiton) kanssa. Sen jalkeen jarjestaja nimittaa projektipaallikon ja kilpailupaallikon. Kummankin olisi
hyva olla vanhastaan kokenut kilpapurjehtija. Tama patee erityisesti kilpailupaallikkoon, jolla suurissa
mestaruuskilpailuissa pitdisi olla kansainvalinen patevyys (International Race Officer, IRO).
Protestilautakunta tai ainakin sen puheenjohtaja taytyy myos hankkia varhaisessa vaiheessa. Kilpailun
tasosta riippuen tarvitaan kansainvalisia, kansallisia tai aluetuomareita (ks. sdantoa 91 ja liitetta N).
Kansainvalisen tuomariston puheenjohtaja voi luokasta tai kilpailusta riippuen olla my6s isantamaasta.

2.2 JARJESTAMISLUPA

Kun kilpailun jarjestdja selvasti tayttaa kohdan 89.1 vaatimukset, projektipaallikén ensimmainen tehtdva on
hankkia kansallisella tasolla (SPV) lupa kilpailun jarjestamiseen, kun kyseessa on

» Maailmanmestaruuskilpailu (MM)
Euroopan mestaruuskilpailu (EM)
Pohjoismaiden mestaruuskilpailu (PM)

Y V V

Suomen mestaruuskilpailu (SM).

Lahempia tietoja antaa SPV. Purjehdusseurat ja luokkaliitot seka niiden puheenjohtajien nimet ja
yhteystiedot selvidvat SPV:n verkkosivuilta www.spv.fi



2.3 MM- TAI EM-KILPAILUN ANOMISAIKA

Aloite MM- tai EM-kilpailun jarjestamiseksi Suomessa tulee tavallisesti kyseisen luokan aktiivipurjehtijoilta
tai luokkaliitolta. He esittavat asian kansainvaliselle luokkaliitolle, joka tekee paatokset. Naiden kilpailujen
jarjestamisoikeutta hakevat monet maat kilpaa, ja niitd mydnnetdan vuosiksi eteenpain. Liikkeelle on siis
lahdettava vastaavasti vuosia ennen toivottua ajankohtaa.

Vaikka kotimainen luokkaliitto on asialla, jarjestamisoikeutta haetaan tietylle seuralle tai seurojen
muodostamalle organisaatiolle (89.1). Koska seka jarjestamisoikeuden saamisesta etta ajankohdasta ei ole
varmuutta, organisaatio ei voi panostaa jarjestelyihin paljoa ennen kuin kansainvalinen luokkaliitto on
myontanyt kilpailun Suomeen. Joka tapauksessa seuran tulee toimittaa kansainvaliselle luokkaliitolle kaikki
kohdassa 2.6 mainitut tiedot.

2.4 MM-, EM- TAI PM-JARJESTAMISLUVAN TULTUA
Projektipaallikon pitaa

> heti hankkiutua mahdollisimman hyvaan yhteistyéhon SPV:n ja kansallisen luokkaliiton kanssa,

> valita lehdistopaallikko, joka jo varhaisessa vaiheessa tiedottaa lehdistolle, TV:lle ja radiolle,
projektista ja sen etenemisesta (ks. liitettd K, Lehdistoyhteydet)

> aloittaa neuvottelut mahdollisten sponsorien kanssa

Seka kansainvalisissa ettd kotimaisissa kilpailuissa on ensisijaisen tarkeda toimia yhdessa luokkaliiton kanssa
sellaisen ajankohdan I6ytamiseksi, ettd mahdollisimman monet purjehtijat voivat osallistua kilpailuun. On
valtettava ajankohtia, jolloin luokalla on muita tarkeita kilpailuja.

2.5 SM-KILPAILUT JA AVOIMET KANSAINVALISET KILPAILUT

Kansallisen luokkaliiton ja jarjestdjaseuran on sovittava asiasta niin hyvissa ajoin, etta kilpailun
jarjestamislupaa voidaan anoa SPV:Itd ennen 31.10. edellisena vuonna. Ajankohta maarataan SPV:n
Suomen mestaruuskilpailujen sdanndissa, joita muutoinkin pitdd noudattaa SM-jarjestelyissa. Muilta osin
toimitaan kuten kohdassa 2.4 on mainittu.

2.6 JARJESTAMISLUPA-ANOMUS
Kilpailun jarjestamislupa-anomuksen pitaa sisaltaa:

Y

kilpailun nimi

kilpailuluokka/luokat

kuuluuko kilpailu ranking- tai muuhun sarjaan

jarjestavan seuran nimi, posti- ja sdhkopostiosoite, puhelinnumero seka yhteyshenkild
kilpailun paikka ja ajankohta seka milloin kilpailijoiden on viimeistaan oltava paikalla
purjehdusten lukumaara

mainonta (luokan sddntdjen mukaisesti, ks. myds WS:n sdannostoa 20)

viimeinen ilmoittautumispaiva

ilmoittautumisosoite

YV YV VYV VYYVYY

osallistumismaksun suuruus



>
>

kilpailupaallikén ja protestilautakunnan puheenjohtajan nimet
mittauksista vastuussa olevan henkilon nimi
SPV antaa tarvittaessa lisétietoja.

3 JARJESTAMISLUVAN SAAMISEN JALKEISET TOIMET

3.1 TALOUSARVIO

Kilpailun jarjestamisen taloudelliset edellytykset on kartoitettava huolellisesti. Projektipaallikko ja

suunnittelutoimikunta laativat yhdessa talousarvion. Seuran hallitus tai jarjestava organisaatio, joka on

viimekadessa vastuussa kilpailun toteuttamisesta, hyvaksyy sen.

Tarkeille kilpailuille haetaan tavallisesti yhta tai useampaa sponsoria. Jotkut sponsorit voivat ryhtya

tehtdvaan pelkastaan halusta tukea purjehdusurheilua., mutta useimmiten sponsori kuitenkin haluaa

mainosvastiketta. Sitad voidaan tarjota monella eri tavalla, esim;

>

Y V VYV V

sponsorin nimi sisaltyy kilpailun nimeen

mainos kilpailukutsussa ja purjehdusohjeissa

mainonta kilpailevissa veneissa (ks.WS:n sddannostoa 20)

mainoksia jarjestelyveneissa, kaantomerkeissa, satamassa ja kerhorakennuksessa
sponsorin tuotteiden nayttely

3.2 KULUT

Alla on lueteltu eraita ohjeellisia menoeria:

A\

YV VYV VYV

YV VVVVYVYVYVVYYVY

kilpailualueen kunnostaminen ja varustelu (vesillelaskuluiskat, nosturi, mittausrakennelmat jne.)
kilpailulautakunnan varusteet (ratamerkit, ankkurit, kdydet, radiolaitteet), saattoveneet, polttoaine
palkinnot

protestilautakunnan kulut (matkat, majoitus jne.)

jarjestdjien ja protestilautakunnan veneiden kulut (osuus poistosta, huolto, talvisdilytys, polttoaine)
kilpailutoimitsijoiden muonituskulut (mittaajat, toimistohenkilokunta, kilpailupaallikko ja
kilpailulautakunta)

mittaajien kulut

lehdistopaallikon kulut (esim. lehdistovene, muonitus)

huvitilaisuuksien kulut

posti-, puhelin- ja tietokonekulut

vakuutukset

mahdollinen palkattu henkilokunta

kilpailijoiden ja heidan veneidensa kuljetuskustannukset

veneiden vesillelaskun ja vesiltd noston kulut

odottamattomat kulut



3.3 TULOT JA AVUSTUKSET

ilmoittautumismaksut

sponsorit (ks. WS:n sddanndstoa 20 ja luokkasaantoja)
SPV:n tai luokkaliiton mahdollinen tuki

omalta seuralta mahdollisesti saatava taloudellinen tuki

YV YV VYV

kunnan mahdollinen tuki rahana, lipputankoina, mittaustiloina, kuljetuksina, huvitilaisuuksina,
saniteettitiloina, jateastioina jne.

Y

opetusministerién antama tappiotakuu. Tdman voi saada MM- tai vastaavaan kilpailuun. SPV:n on
tehtava anomus.

4 RATA JA PURJEHDUSOHIJELMA
4.1 RATA-ALUE
Rata-aluetta valittaessa on syyta toimia seuraavasti;

> Valttakaa vesiliikenteen virallisia vaylia.

» Valttdkaa runsaasti lilkennaityja vesia.

» Rataympyran kehdn etdisyyden tuulen puolen rannasta pitdisi olla vahintdan 15 kertaa rannan
korkeus.

» Valttakaa matalikkoja, jotka purjehtijoiden taytyy ottaa huomioon (syvyyden pitaa mieluiten ylittaa
kevytveneiden maston korkeus).

Y

Etdisyys kilpailusatamaan ei saisi olla yli 4 mpk.
» Valitkaa suojaisa vara-alue, jota voidaan kayttaa kovalla saalla.
Mikali mahdollista, valitkaa katsojaystavallinen rata-alue.

A\

Luokkaliitolla on usein omat vaatimuksensa rata-alueen ja ratatyypin suhteen.
Kun rata-alue on valittu, pitaa

> varmistua siitd, ettei alueella kilpailun aikana ole muuta toimintaa (muita purjehduksia, muuta
vesiurheilua, puolustusvoimien ampumaharjoituksia, kalastusta ym.)

> ilmoittaa tarpeen vaatiessa kilpailusta lahimmalle VTS-keskukselle (Vessel Traffic Service).
VTS-aluekeskusten yhteystiedot, radiokanavat ym. tiedot 16ytyvat sivuilta:
http://www.liikennevirasto.fi/ammattimerenkulku/meriliikenteen-ohjaus/vts
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4.2 RATATYYPPI

Viime vuosina on tullut esille uusia vaihtoehtoja ratakilpailujen perinteisille radoille. Kehitys on mennyt
kohti useampia purjehduksia lyhyemmilla radoilla. Kun aikaisemmin mestaruuskilpailuissa oli 5-6
purjehdusta, on purjehdusten lukua erdissa tapauksissa lisatty yli 10:een. Toinen kehityssuunta on ollut
lisata kilpailujen yleisoystavallisyytta.

Useimmilla kansainvalisilla luokkaliitoilla on omat purjehdusohjelmaa ja ratatyyppia koskevat
luokkasdannot ja suositukset, joita pitda seurata MM- ja EM-kilpailuissa. Mikali mahdollista niita pitaa
seurata myos PM- ja SM-kilpailuissa. Kun kilpailussa on useita luokkia samalla radalla, on tietenkin vaikeaa
tayttaa kaikkien luokkaliittojen toivomukset, mutta on aiheellista tutustua eri rataehdotuksiin ja pyrkia
hyvaan kompromissiin

4.3 RADAN ERI OSAT
4.3.1 LAHTO

Ratapurjehduksessa pitda aina kdyttaa luovilaht6a. Vain pitkilla radoilla tapahtuvissa matkakilpailuissa
voidaan hyvaksya sivumyotais- tai myotatuulilahto, ellei luovilaht6a pystyta jarjestamaan

Useimmiten kaytetdan kdantomerkkia ulompana lahtdmerkkina. Jos lyhyelle radalle Iahetetdadn monta
luokkaa tai laivuetta (engl. fleet) toistensa jdlkeen, on olemassa vaara, ettd aikaisemmin ldhteneet veneet
ehtivat purjehtia ensimmaisen kierroksen ja hdiritsevat viimeisina ldhtevien |1aht6a. Tama voidaan valttaa,
jos lahtolinja sijoitetaan taysin erilleen muiden merkkien suojan puolelle

Lahtdlinjaa ja 1ahtoa kasitellaan yksityiskohtaisesti luvussa 12.
4.3.2 LUOVI

Luoviosuus sijoitetaan suoraan tuulta kohti. Ensimmaisen luoviosuuden pitda olla niin pitka, ettd veneet
ennattdvat hajaantua eivatka tule kaikki yhta aikaa ensimmaiselle kaantomerkille.

4.3.3 MYOTAINEN

On tarkeda asettaa myotatuuliosuus oikein, jotta hyva taktinen purjehdus on mahdollista. Viisto
myotatuuliosuus on taktisesti taysin mielenkiinnoton

4.3.4 SIVUMYOTAINEN

Sivumyo6tainen on vahiten mielenkiintoinen rataosuus, varsinkin sellaisille veneille, jotka eivat pysty
plaanaamaan. Eraat kéliveneluokat suosivatkin vain luovi- ja myoétatuuliosuuksista muodostuvia ratoja.
Kevytveneluokilla on toisinaan vaihtoehtoisia ratoja siten, etta kevyella tuulella valitaan
sivumyotaisosuuksia vailla oleva rata ja kovemmassa tuulessa niita sisaltava rata.
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4.3.5 MERKKIEN KIERTAMINEN

Normaalisti rata kierretdaan vastapaivaan siten, etta kaikki merkit jatetaan vasemmalle. Tama on ainoa
oikea tapa silloin kun radalla on paljon veneita. Sen sijaan on tullut tavaksi, etta parikilpailun kaksi venetta
purjehtivat radan myotapaivaan.

Merkeilld esiintyvan tungoksen valttamiseksi voidaan kdyttaa kahdesta merkista muodostuvaa porttia
yhden merkin sijasta. Merkkien valinen etaisyys voi olla seitseman veneenmitan suuruusluokkaa. Veneen
taytyy menna portista sisddn, mutta se saa sitten valita, kumman merkin se kiertdaa. Tatda menetelmaa
kdytetdan, kun kierretdan myotatuuliosuudelta luoviosuudelle. Kun kierretddn luovilta myo6taiseen, voidaan
sijoittaa ylimaarainen merkki, ns. sivumerkki (offset) luovimerkin rinnalle n. 70-100 metrin pdahan siten
ettd syntyy hyvin lyhyt, tuulta vastaan kohtisuora sivutuuliosuus. Talla tavoin voidaan valttaa
kohtaamistilanteita ja jopa tormayksia ylamerkin valittomassa laheisyydessa.

4.3.6 MAALIIN TULO

Ennen oli tavallista, ettd lahtoalus siirretddn sellaiseen asemaan, ettd luovimerkista tulee maalilinjan ulompi
merkki. Timan etuna on se, ettd saadaan yksi luoviosuus lisda. Toisinaan tehd&an erillinen maalilinja jonkin
matkaa luovimerkin tuulen puolelle. Tdma on edullista silloin kun on monta luokkaa, jolloin myéhemmin
lahteneet, merkkia kiertavat veneet eivat hairitse aikaisemmin ldhteneita veneita.

Kun samana pdivana jarjestetadn monta purjehdusta, lahtéaluksen ja osallistuvien veneiden siirtdminen
takaisin lahtopaikalle tuottaa huomattavan ajanhukan, jonka mielellaan valttaa.

Maaliintulo myotatuuleen, alkuperaisen lahtélinjan yli on erds mahdollisuus. Kuitenkin silloin kun on paljon
veneita, kilpailulautakunnalla voi olla suuria vaikeuksia nahda veneen purjenumero, kun isopurje on
maalilinjan suuntainen.

Jos asetetaan ylimaarainen merkki, voidaan jarjestdaa sivumyotdismaaliintulo 1dhtdalusta siirtamatta. Tata
ratkaisua kaytetaan trapetsoidiradoilla, jolloin yleinen kdytanto suurissa regatoissa on kayttaa erillista
maalialusta. Vield erds mahdollisuus on sijoittaa 1ahto- ja maalilinja siten, ettd ensimmainen luoviosuus
lyhenee vahan ja etta maaliin tullaan hyvin lyhyen luoviosuuden jalkeen. Jos ldhtdlinja on pitka, pitda
maalilinjan pituus rajoittaa ylimaaraisella merkilla, joka lasketaan 1ahdon jalkeen. Maalilinjaa kasitelladn
yksityiskohtaisesti kohdassa 13.6.

4.4 ERAITA TYYPILLISIA RATOJA

Tassa luvussa kasitelldaan vain tavalliseen ratakilpailuun tarkoitettuja ratoja. Muiden kilpailumuotojen ratoja
kasitelldaan lisayksissa.

Radan tai ratavaihtoehdon valintaa saatelee monta tekijaa.

> Luokkien maaraykset ja toivomukset

Muut luokat tai laivueet eivat saa kohtuuttomasti hairita kilpailijoita
Luokan Iahtojen valilla ei saa olla pitkia odotteluja

Jarjestdjien ja veneiden saavutettavuus

YV V V V

Saatavilla oleva rata-alue ja sita koskevat mahdolliset rajoitukset.
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l Tuulen suunta

Kuva 1 esittda perinteistd kolmiorataa (Napolin olympiaregatasta 1960). Kuvassa on sellainen muunnelma,
jossa lahto- ja maalilinja ovat ratakuvion ulkopuolella. Tata suositellaan, jos samalla radalla on monta
luokkaa tai eraa. Tavallinen saman ratatyypin muunnelma on sellainen, jossa on yksi kierros lisaa, joko
sivumydtdinen — sivumydtdinen — luovi tai myotdinen — luovi. Tama sopii silloin kun rata-alue on rajoitettu
tai kun halutaan lyhyt rata, jossa on paljonmerkin-kiertoja. Jos on monta luokkaa, voivat hitaammat,
myohemmin |dhtevat veneet purjehtia yhden kierroksen vahemman. Nykyisin tata kaytetdan yha
harvemmilla luokilla.

Kuva 2 esittaa luovista ja myo6tdisesta koostuvaa rataa, johon vield kuuluu hyvin lyhyt luovinjalkeinen
sivutuuliosuus tungoksen valttamiseksi (ei valttamaton). Tata kaytetddn usein seka koliveneille,
kevytveneille etta skiffeille. Rata ei sovellu useammalle kuin kahdelle luokalle tai laivueelle (fleet)
samanaikaisesti. Lahto- ja maalilinja voidaan tietenkin asettaa kuvan 1 tapaan ja kierrosten lukua voidaan
muutella.

Kuva 3 esittda trapetsoidirataa, jota on kaytetty olympialaisissa ja muissa suurissa kilpailuissa vuodesta
1996 lahtien. Ajatuksena on, etta aikaisemmin Iahteva luokka tai erd luovii ensin sisdsilmukassa ja sitten
ulkosilmukassa, kun taas myéhemmin Iahteva luokka luovii molemmat kerrat sisasilmukassa.
Samanaikaisesti radalla voi olla 3-4 luokkaa tai laivuetta. Laht6paikka ja maali ovat toistensa lahelld, mika
sdastaa aikaa silloin kun samana paivana on monta purjehdusta. Haittapuolena taman tyyppisella radalla
on, ettd sitd on vaikeata muuttaa tuulen suunnan muuttuessa. Jos halutaan yhta pitkat silmukat, taytyy
kayttaa erillista maalialusta ellei [ahtoalusta siirreta. Viimeisen sivumyotdisosuuden tulee olla riittavan
jyrkka, jotta veneiden tunnistaminen on helpompaa.
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Kuva 4 esittda rataa, jossa on sivumyotdismaaliintulo ja jossa seka lahto- ettd maalilinja lahtevat paikallaan
pysyvasta lahtoaluksesta. Tama on kaytannollinen rata, jos on monta perakkaista purjehdusta.

Kuva 5 esittda toista rataa, jossa on yhteinen |aht6- ja maalilinja. Edellisesta poiketen tdma voidaan
muuntaa sellaiseksi, etta siina ei ole sivumyotdisosuuksia. Tama rata on yksinkertainen ja se on helppo
sovittaa purjehduksen aikana vaihtelevaan tuulen suuntaan. Maalilinjanpituutta rajoittavaa lippua
(mielelldaan erivarinen kuin lahtélinjan lippu) ei saa panna paikalleen ennen kuin kaikki veneet ovat
lahteneet. Tama pitda tietenkin ilmoittaa purjehdusohjeissa.

Kuvat 6 ja 7 tdydentadvat kuvaa 3. Ne esittavat trapetsoidirataa, jossa on ulko- ja sisdsilmukka ja jonka maali
on lahtodlinjan vastakkaisella puolella |dhtoalusta. Talla jarjestelylld on seuraavat edut: veneilld on
luovimaaliintulo, josta monet pitavat; veneet ovat lahella l1dhtdlinjaa seuraavaa |aht6a odotellessaan;
erillistd maalialusta ei tarvita eika lahtoalusta tarvitse siirtaa.

Suurissa lahdoissa kaytetaan usein porttia vihentdmaan tungosta alamerkilla (kuva 7). Ulkosilmukkaa (kuva
6) purjehdittaessa veneet ovat jo levittdytyneet melko laajalle, kun ne saavuttavat merkin 3, joten siella
portin tarve on vahaisempi. Portin leveyden tulee olla noin 7 veneenmittaa (ks. maaritelma vyohyke) mutta
ei juuri enempaa.

i
Lihtii

ja maali

Kuva5

FINISH FINISH

=
LR

Kuva 6 Kuva 7
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4.5 RADAN PITUUS

Radan pituus riippuu kilpailevien veneiden nopeudesta ja kilpailun arvosta. Tavalliset radan pituudet ovat
seuraavan taulukon mukaiset:

» Optimistijolla 2-4NM

ja Zoom

>  muut 4-8NM
kevytveneet

> pienetja 8-12NM

keskisuuret
koliveneet

» avomeriveneet 15-20NM
Usein radan pituus maaratdan tietyn tasoisen mestaruuskilpailun sdannoissa.

Uusien ratatyyppien kehittelyn yhteydessa on pyrkimys ollut kohti suurta maaraa purjehduksia lyhyilla
radoilla. Tall6in ei puhuta radan pituudesta vaan purjehdukseen tarvittavasta ajasta. Tama merkitsee sit,
ettd radan pituus valitaan tuulen nopeuden perusteella. Suurissa mestaruuskilpailuissa pyritdan seuraavan
taulukon mukaisia tavoiteaikoja (engl. target time).

» 49er - 35min
» E-jolla, Laser, 470 - 60min
» Finn, Star - 75min

4.6 KUINKA MONTA LUOKKAA SAMALLE RADALLE?

Monissa mestaruuskilpailusddannoissa maarataan, ettd luokan on oltava yksin radalla. Olympia-
purjehduksissa on useimmiten ollut kaksi luokkaa samalla radalla. Suurissa regatoissa on tavallista pitda
samalla radalla jopa kuusi luokkaa mutta ei mielelldan sen enempaa. Jos rata on pitkd ja muodostuu vahista
kierroksista ja jos osanottajia on vahan, voi radalle ottaa useampia luokkia kuin vastakkaisessa
tapauksessa.

Optimisti- ja Zoom 8 -jollat sijoitetaan mieluiten omalle radalleen, samoin laudat.
4.7 LAIVUEISIIN JAKAMINEN

Kun samassa lahddssa on hyvin suuri maara veneita, vaikeuksia tulee seka osanottajille etta jarjestajille.
Osanottajille kilpailu tulee tavallista sattumanvaraisemmaksi, kun [ahd6ssa ja merkeilla on tungosta.
Jarjestdjien on vaikea valvoa ldhtolinjaa, kun [ahddssa on paljon veneita pitkalla linjalla, ja on vaikea
tunnistaa veneitd, jotka ylittavat lahtolinjan liian aikaisin (merkintd OCS).

Mita pitempi rata on kdytossa, sitd enemman veneita voi lahted samanaikaisesti.

Eri luokkaliitoilla on eri kdsitys suurimmasta lahtijamaarasta. Joka tapauksessa pitda voida hyvaksya yli 50
venettd samaan 1dhtoon, eikd 100 venettd ole mikdan mahdottomuus.
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Kun luokan osanottajamaara on hyvin suuri, on tavallista jakaa luokka useisiin tasavahvoihin laivueisiin,
joista kdytetaan nimityksia keltainen, sininen, punainen jne. tai A, B, C jne. Valinta-sarja purjehditaan néissa
laivueissa, joihin jako suoritetaan uudestaan jokaisen paivan jalkeen kdyttaen kaavaa, jonka tarkoituksena
on pitaa laivueet tasavakisina. Valintasarjaa seuraa loppu-sarja, jossa valintasarjan parhaat purjehtivat
kultalaivueessa, seuraavat hopealaivueessa jne. Loppukilpailu eli Medal Race purjehditaan usein
olympialaisissakin kaytetyn Addendum Q:n mukaan.

Jotkut luokkaliitot suosittelevat suurten osallistujamaarien ollessa kysymyksessa, etta jako laivueisiin
suoritetaan viimeisen rankinglistan perusteella siten, ettd esim. listan 1,2,3 sijoitetaan laivueisiin 1,2,3,
listan 4,5,6 laivueisiin 1,2,3 jne. Muutokset eri laivueiden valilld tehdaan paivittdin lahtien edellisen paivan
tuloksista. Tasta kannattaa keskustella luokkaliiton kanssa.

4.8 KUINKA MONTA PURJEHDUSTA?

Kilpailuun sisaltyvien purjehdusten luku riippuu kilpailun merkittavyydesta ja kdytettavissa olevasta ajasta.
Luokkaliitoilla on useimmiten tarkeisiin mestaruuskilpailuihinsa selvat sadannot. Esim. kahtena laivueena
purjehditussa lasereiden EM-kilpailuissa oli valintapurjehduksia kahdeksan ja loppupurjehduksia nelja.
Koska paivassa oli kaksi purjehdusta, kilpailu kesti kuusi paivaa. Viikonloppukilpailussa voidaan usein
sopivasti purjehtia kuusi purjehdusta kahdessa péaivassa. Pyrkimys on ollut useisiin purjehduksiin lyhyilla
radoilla.

5 KILPAILUKUTSU
5.1 VAKIOTIEDOT

Arvokilpailun kutsun liitteineen pitaa olla riittdvan yksityiskohtainen. Siihen pitaa sisaltya kaikki, mita
kilpailijoiden (ja heidan avustajiensa) tarvitsee tietdad ennen kuin he tulevat kilpailupaikalle ja saavat
purjehdusohjeet. Kilpailun jarjestdjan on syyta kayttaa liitetta K kutsun mallina. Tarkoitusta palveleva
sabloni suomeksi, ruotsiksi ja englanniksi on SPV:n verkkosivuilla.

Pakollinen sisalto selvidaa sadnnosta J1.1. Luokkasdaantodihin mahdollisesti sisaltyvat erityismaaraykset on
myos otettava huomioon. Jos kilpailun sponsori toivoo, ettd osanottajat ovat paikalla tietyissa tilaisuuksissa,
tama taytyy ilmoittaa kilpailukutsussa.

Saannossa J1.2 on lueteltu erindisia lisatietoja, jotka ovat usein hyodyllisia ja tarpeellisia tietyissa
kilpailuissa. Mikali SPV:n maarayksia sovelletaan kansainvalisessa kilpailussa (ks. timan oppaan kohtaa 7.2,
L1.2), on aiheellista ottaa huomioon saanto J1.2(4) ja kappale K1.2.

Muut tiedot eivat kuulu kilpailukutsuun vaan ne on ilmoitettava kutsun liitteissa.

Erds SPV:n maarays Kilpailukalenterissa koskee veneiden tunnistamista (purjenumero) liitteen G mukaisesti.
Protestilautakunta tai kilpailulautakunta voi myontaa tasta poikkeamisluvan. Jos tdma mahdollisuus
halutaan, siitd on ilmoitettava purjehdusohjeissa.
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5.2 KILPAILUKUTSUN LIITTEIDEN LISATIEDOT

Saantdjen J1.1 ja J1.2 mukaisen kilpailukutsun lisdksi jarjestdjan on syyta liitteissa toimittaa kilpailijoille
muitakin tarkeita ja valaisevia tietoja, kuten

» tiedot kuljetuksista ja huolintayhtitsta (avustamaan lupautuneen yhtion nimi, osoite, puhelin seka
sdhkopostiosoite)

nostureiden ja muiden venepalveluiden saatavuus

matka- ja majoitusjarjestelyt

huviohjelma

YV V V

karttoja ja turisti-informaatiota

6 ORGANISAATIO

Sen jalkeen kun kutsu on ldahetetty, on syyta kayda lapi lopullinen organisaatio. Sen suuruus riippuu
tietenkin tapahtuman suuruudesta ja merkityksesta. Alkda tehko liian suurta - muttei mydskaan liian pienta

organisaatiota. Organisaatio voi olla esim. seuraavan kaavion mukainen.

(ISAF) JARJESTAVAIT) LUOKKALITTO
SPV SEURA(T) FANSAINVALINEN
KAMSALLINEM
1 ]
| ]
[| 1
[ ] ]
. JARJESTELYTOIMIKUNTA )
FROJEKTIPAALLIKKO
v Protestilautakunnan ja vastuuhenki- i
Kilpailukutsu
FROTESTILAUTA- TALOUS
KUNTA
Talousarvio
Sponsorit
Talousseuranta
KILPAILU- KILPAILU- HUGLTO LEHDISTO- HUVICHJELMA
PAALLIKKGO TOIMISTO PAALLIKKG
Purjehdusohjeet Toimistoapua jar- Opasteet Lehdistikonferens- | Juhlat
Kilpailijoiden jestajille ja protesti- | Kartat sit FPalkintojenjako
kokous lautakunnalle Satama Lehdistdtiedotus Katselijaveneet
Lahté&/maalialus Tiedotus Pysakainti, autotja Lehdistéhuone Retket
Merkkiveneet Furiehdusohjeiden | veneet Lehdistdvene Ruokapaketitja
Seurantaveneet ja painotuotteiden MittaLs juomat kilpailijoille
Varusteet jakaminen Vesillelasku ja jajarjestajille
Turvallisuus Frotestien vastaan- | vesiltd nosto
ottaminen Kuljetukset
Tuloslaskenta Furjeiden ja vengi-
Majoitus den korjaukset
Falkinnot Veneiden hinaus
Siatiedotukset Ensiapu




PROJEKTIPAALLIKKO kantaa paavastuun kilpailusta. Han vastaa itse taloudesta seki koordinoi ja valvoo
koko toimintaa.

JURY (kansainvalinen tuomaristo) on taysin irrallinen elin, joka valvoo, ettd ISAF:n ja muita saantoja
noudatetaan. Juryn tehtdvat ja vastuu selvidvat saannosta 91 ja liitteesta N. Kansallisissa ja sita
pienemmissa kilpailuissa samaa tehtavaa voi hoitaa protestilautakunta, joka koostuu yhdesta tai
useammasta tuomarista. SM-kisoissa tuomaristolle on asetettu kuitenkin muodolliset patevyysvaatimukset.

KILPAILUPAALLIKKO ja hinen johtamansa organisaatio kilpailulautakunta ovat vastuussa itse kilpailusta.
Vastuu alkaa osallistumisesta kilpailukutsun laadintaan ja ulottuu kilpailun loppuun asti. Siihen kuuluu myos
kaikki tarvittava valineisto.

KILPAILUTOIMISTO on jarjestdjia palveleva hallintotoimisto, jonka pitda auttaa myo6s osanottajia. Kielitaito
on valttdmaton kansainvalisissa kilpailuissa. Toimistossa pitda olla seuraavat valineet: puhelin,
kopiokone/printteri seka tietokone jossa on tuloslaskentaohjelma. Megafoni tai kaiutinjarjestelmé on myés
tarpeellinen.

Toimiston pitda olla yhteydessa sadpalveluun, joka yleensa pystyy toimittamaan rata-aluetta koskevia
ajantasaisia sddennusteita. Tama on erityisen tarkeda avomerikilpailuissa. Parasta on tietysti saada
meteorologi kertomaan kilpailijoille, mita he voivat odottaa saalta.

HUOLTO

On tarkoituksenmukaista antaa yhden henkilon alaisuuteen kaikki sellaiset kdytannon toimet, joilla ei ole
tekemista itse kilpailemisen kanssa. Tarkeissa kilpailuissa on tarpeellista sopia purjeentekijan ja
veneenkorjaajan kanssa mahdollisuudesta tarjota nopeaa palvelua osanottajille. Kun purjeita mitataan,
tapahtuu aika usein, etta niita joudutaan muuttamaan ennen kuin ne voidaan hyvaksya.

Verkkosivuilla olevat kartat ja ajo-ohjeet seuran satamaan ja kilpailutoimistoon helpottavat kilpailijoita
|6ytamaan perille, samoin hankaliin risteyksiin sijoitetut viitat. Kilpailusatamassa tarvitaan opasteita
kilpailutoimistoon, mittauspaikalle, protestihuoneeseen jne.

Mestaruuskilpailuissa mitataan tavallisesti osanottajien veneet ja purjeet. On aiheellista ottaa hyvissa ajoin
yhteys sopivaan mittaajaan. Myos luokkaliittoon on otettava yhteytta. Konstruktioluokkien mittaus on
usein varsin tyolasta, kun taas tiukkasaantoisten yksityyppiluokkienmittaukset usein rajoittuvat purjeiden
mittaukseen ja mittaustodistuksen tarkastukseen. Purjeiden mittaukseen taytyy varata riittava tila.
Purjeiden siirtdminen mittauspaikalle taytyy jarjestaa. Mittaukseen tarvitaan mittaajan lisaksi joukko
avustajia.

Erityisesti avomeripurjehduksessa on tarkeda tarkastaa turvallisuusvarusteet

Selostus suoritetuista mittauksista ja tarkastuksista on annettava kilpailulautakunnalle. Epadselvat tapaukset
sekd mahdolliset kilpailusta pois sulkemiset ratkaisee protestilautakunta. Katso saantdja 76 ja78.

LEHDISTOPAALLIKKO

Lehdistopaallikon tyo riippuu taysin kilpailun tarkeydesta.
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HUVIOHJELMA, KERHOMESTARI

On syyta valita henkilg, jolla on vastuu huviohjelmasta. Jos seuralla on kerhomestari, on tietenkin
tarkoituksenmubkaista, ettd han ottaa vastuun kilpailun sosiaalisesta puolesta. Voidaan myos harkita
mahdollisuutta, ettd han hoitaa majoituksen seka sen osan tiedotusta, joka ei suoranaisesti liity
purjehtimiseen.

7 PURJEHDUSOHIJEET
7.1 OHJEITA KOSKEVAT VAATIMUKSET

Kilpailupaallikko laatii purjehdusohjeet, mielelldadn yhteistydssa protestilautakunnan puheenjohtajan
kanssa. Erdissa tapauksissa myds kansainvaliset luokkaliitot haluavat tarkistaa purjehdusohjeet, erityisesti
silloin kun niillda on omat malliohjeet. Sdanndissa 90.2 ja liitteissda J2 ja S kasitelldan purjehdusohjeita
yksityiskohtaisesti.

Alkaa kayttako mallina vanhentuneita ohjemalleja, silld uudet sddnnét aiheuttavat usein paljon kriittisid
muutoksia.

Tarkeissa kilpailuissa purjehdusohjeet pitaa voida jakaa osanottajille kutsussa ilmoitettuna aikana, joka on
sopivasti pari padivaa ennen ensimmaista purjehdusta. Vahdisemmissa tapahtumissa riittdaa edellinen paiva.
Ohjeet on annettava myos protestilautakunnalle. My®6s kilpailukutsuja pitaa olla tarjolla.

Ohjeiden pitaa olla yksinkertaiset ja helposti luettavat. Niiden pitaa sisaltda vain itse kilpailemista koskevia
asioita. Huvitilaisuuksia, korjauspalvelua, satamaa, pysakointia yms. koskevat tietoja ei pida sisallyttda itse
ohjeisiin, vaan on annettava erikseen. Purjehdusohjeiden kanssa on jaettava tdydellinen osanottajaluettelo.
Tavallista on, etta kaikki kirjallinen tieto kootaan kansioon, joka annetaan osanottajalle, kun han tulee
kilpailupaikalle. Protestilautakunnallekin annetaan kutsu, purjehdusohjeet ja osallistujaluettelo. Myos
lehdiston edustajille pitda muistaa antaa tietoja.

7.2 MALLIOHJEET

Purjehdusohjeiden laadinnassa on taysi syy seurata sadantojen liitetta L, sen laajennettua versiota LE ("L
Expanded”), joka on WS:n verkkosivuilla (www.sailing.org), sekd mahdollisia luokkaliiton malliohjeita.

Liitteen L kdyttamista palveleva runko on SPV:n verkkosivuilla suomen-, ruotsin- ja englanninkielisens,
kuten myos liitteen LE englanninkielinen sabloni. Naiden runkojen kayttoa suositellaan, jotta
purjehdusohjeet olisivat sddntéjen mukaiset, sisaltdisivat kaiken tarpeellisen tiedon ja noudattaisivat
standardia. Sita paitsi mallirungon kaytto helpottaa purjehdusohjeiden kirjoittamista.

Kansallisen jarjeston (SPV) maaraykset on mainittu SPV:n verkkosivuilla. Ne koskevat mm. kilpailujen
jarjestamista ja muita kilpailuehtoja. Kaikki nama ovat automaattisesti voimassakotimaisissa kisoissa ilman
etta niita tarvitsee erikseen mainita purjehdusohjeissa. Kotimaisissa kilpailuissa on tdten normaalia jattaa
pois ohje L1.2.
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Kansainvalisissa kilpailuissa on sita vastoin normaalia, etta SPV:n maardyksia ei sovelleta. Silloin pitda L1.2:n
toinen toisinto sisallyttdad purjehdusohijeisiin: “The prescriptions of the Finnish national authority will not

apply.”

Siind maarin kuin SPV:n maarayksia noudatetaan kansainvalisessa kilpailussa, niiden englanninkielinen
teksti on liitettava purjehdusohijeisiin (sdannot 90.2(b) ja J2.2(6)).

L8.1 Nykyaan on varsin tavallista, etta radan pituus sovitetaan tuuliolosuhteisiin siten etta purjehdus
voidaan suorittaa sopivassa ajassa. Tata aikaa sanotaan englanniksi nimella “target time”, tavoiteaika.
Tavoiteaikaa koskeva teksti voidaan sopivasti lisdata ohjeen L15 taulukkoon, jonka otsikoksi sitten tulee
Enimmais- ja tavoiteajat. Ks. tavoiteaikoja kohdasta 4.5.

L8.2 Kompassisuuntima merkille 1 on tapana nayttaa vain tarkeissa, pitkilla radoilla purjehdittavissa
kilpailuissa. Nayttd on hyodyllinen apukeino, kun ndakyvyys on huono ja tuuli epavakaa.

L8.4 On usein hyva, jos on tarjolla mahdollisuus radan lyhentamiseen. Sen kieltdva ohje jatetaan pois,
elleivat luokkasaannot toisin maaraa.

L12.1 Kilpailulautakunta voi joko siirtad merkkia tai laskea uuden. Ks. kahta vaihtoehtoa ohjeessa L12.1

Muuttaakseen seuraavaa rataosuutta kilpailulautakunnan taytyy saannon 33 mukaan nayttaa lippua C ja
antaa toistuvia adnimerkkeja. Sen lisaksi pitda nayttaa kompassisuuntima ja/tai vihreda kolmiomaista tai
punaista suorakulmaista viestia, kun seuraavaa merkkia on siirretty (siirretdan) oikealle tai vastaavasti
vasemmalle. Nayttamalla merkkia + tai —ilmoitetaan, etta rataa (poijujen valid) on pidennetty
(pidennetaan) tai vastaavasti lyhennetty (lyhennetaan). Ellei néin ole tarkoitus tehda, asia taytyy ilmoittaa
purjehdusohjeissa esim. ndin: Sdantda 33 muutetaan siten, etta suunnan tai pituuden muutosta ei nayteta.

L14 S&anto 44.2, Kahden kddannoksen rangaistus, on voimassa, ellei purjehdusohjeissa muuta ilmoiteta.
Useimmiten tama on sopiva rangaistus, jolloin L14.1 ja L14.2 jatetdan pois. Hitaasti kdantyvien
katamaraanien ja isojen koliveneiden ratakilpailuissa kaksi kddnnosta korvataan tavallisesti yhdella
kdaannoksella. Talldin L14.2 sisallytetddn purjehdusohjeisiin.

Saanto 44.3, Pisterangaistus, on nykydan harvinainen vaihtoehto matkakilpailuissakin. Tall6in sovelletaan
ohjetta L14.1. Kahden kdannoksen rangaistus on liian lieva pitkissa matkakilpailuissa.

Kevytveneiden ja tiettyjen ratakoliveneiden kilpailuissa on usein paikallaan, etta protestilautakunta voi
ilman tutkintaa rangaista venettd, joka on rikkonut saantoa 42. Talloin sovelletaan ohjetta L14.4 ja liitetta P.
On myos mahdollista ettd luokkasdannoista riippuen, sdanto 42 osittain lakkaa patemasta (liite P5), kun
tuulen nopeus ylittaa tietyn rajan. Tama viestitetdan lipulla O (”Off”). Kun sdaanto 42 kokonaisuudessaan
palautetaan voimaan, viestina on lippu R ("Restored”). Eri luokilla on eri tuulirajoja seka tiettyja pienehkoja
poikkeamia sadnnon soveltamisessa.

On aina aiheellista maarata enimmaisaika; avomeripurjehduksessa ei enimmaisaikaa kuitenkaan yleensa
kadyteta. Ratakilpailussa maarataan usein myos ensimmaisen luoviosuuden enimmaisaika. Joskus on vieldapa
madratty enimmaisaika jokaiselle merkille tuloon. Enimmaisajan sijasta ei ole viisasta maarata
vahimmaisnopeutta, silla tasta voi aiheutua kiistoja, koska radan pituus harvoin ilmoitetaan tarkasti tai
yksiselitteisesti.

Valittavat aikamaarat riippuvat veneluokasta ja radan pituudesta.
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7.3 PURJEHDUSOHJEIDEN MUUTOKSET

Saannossa 90.2(c) sanotaan, miten menetelldan jo julkaistuja purjehdusohjeita muutettaessa. Tima on
tarkea asia, silla purjehdusohjeita muutetaan valitettavasti varsin usein. Muutoksia on valtettdva niin
pitkalle kuin mahdollista. On muistettava, ettd maissa olevien purjehtijoiden huomio kiinnitetdan muutos
ilmoituksiin lipulla L ja ddnimerkilla.

8 TEHTAVAT JUURI ENNEN KILPAILUN ALKUA
8.1 TOIMITSIJAKOKOUS

Kokoukseen kutsutaan kilpailun kaikki toimihenkil6t ja protestilautakunnan jasenet. Heidat esitelldan
toisilleen ja heidan tehtdvansa kilpailun aikana selostetaan lyhyesti.

8.2 LEHDISTOKONFERENSSI

Lehdistolle, radiolle ja TV:lle jarjestetdan tiedotustilaisuus, jossa selostetaan koko kilpailutapahtuma. Mikali
kilpailuun osallistuu tunnettuja purjehtijoita, ndiden kanssa pitda sopia median haastattelusta.

Tassa tilaisuudessa voidaan ilmoittaa lehdistéveneestd ja mahdollisista katselija-aluksista.

9 KILPAILULAUTAKUNNAN VALMISTELUT
9.1 PATEVYYSVAATIMUKSET

Kaikkien vesilla toimivien kilpailulautakunnan jasenten ja jarjestamisveneiden miehistojen pitaa olla
tottuneita vesillaliikkujia. Heilla olisi hyva olla omakohtaista kilpapurjehduskokemusta. SPV:n myontama
kilpailunjarjestdjan patevyys on huomattava etu.

Kilpailupaallikolla pitaa olla vankka kokemus kilpailujarjestelyista ja hanen pitda osata saannot. Tarkeissa
kilpailuissa kilpailupaallikon pitaa olla SPV:n nimittama kansallinen kilpailupaallikké. SPV jarjestaa
saannollisesti kilpailunjarjestajan ja kilpailupaallikon kursseja. World Sailing tai luokkaliitto vaativat usein
ettd kansainvalisissa mestaruuskilpailuissa lautakuntaa johtaa henkild, jolla on kansainvalisen
kilpailupaallikén (International Race Officer, IRO) patevyys.
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9.2 LAHTOALUS (useimmiten my6s maalialus)

Lahtoalukseksi soveltuu riittavan merikelpoinen moottorivene tai purjevene, jossa on tilaa vahintaan
neljalle henkildlle ja tarpeellisille varusteille ja jossa on riittdvdan voimakas moottori. Suuret ja raskaat
veneet eivat ole suositeltavia, koska ne vaativat suuria ankkureita pysyakseen paikallaan ja ne ovat raskaita
ja hitaita kasiteltavia. Tarkeaa on, ettd veneesta voidaan helposti kasitella ankkureita, kiantomerkkeja ym.

Alla oleva kuva esittaa lahtoalukseksi varustettua moottorivenetta.

.

9.3 LAHTOALUKSEN MIEHISTO

Lahtoaluksella tarvitaan yleensa 4-5 hengen miehistd. Sopiva tydnjako on seuraava:

KILPAILUPAALLIKKO

> vastaa jarjestelyista koko rata-alueella ja huolehtii siita, etta
parhaalla mahdollisella tavalla johtaa tyota lahtoaluksella

Iahtolinja, rata ja maalilinja on asetettu

> tarkkailee lahtolinjaa 1dhdossa ja paattaa mahdollisesta yksittdisestd tai yleisesta palautuksesta.
Han toteaa veneet, jotka ylittavat lahtolinjan liian aikaisin, ja valvoo, etta palautetut palaavat

oikein.

> pitaa radioyhteytta muihin jarjestamisveneisiin voi myos ajaa lahtdalusta, ellei veneen-kuljettajaa

ole erikseen

AJANOTTAJA

> tarkkailee aikaa ja huutaa, kuinka paljon aikaa on jiljelld seuraavaan viestiin. Toiminta alkaa 5 min
ennen ensimmaista varoitusviestia ja jatkuu viimeiseen ldahtoviestiin saakka, huudot esim.

seuraavan periaatteen mukaisesti:
v/ ensimmadiset 4 minuuttia joka 30. sekunti

v’ viimeisen minuutin ensimmaiset 50 sekuntia joka 5. sekunti

v" viimeiset 10 sekuntia joka sekunti
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v"ampuu laukaukset ja antaa muut danimerkit. Paukkupatruunat ovat vaarallisia ldhietisyydelld
ja voivat aiheuttaa vahinkoja viela kymmenien metrien paassa. Ammu suoraan ylospdin mutta
ei purjeisiin eika lippuihin. Jos kaytetdan viestiraketteja ampuvaa lahetyspistoolia, se
laukaistaan 1 tai 2 sekuntia ennen ldhtoviestin hetkea (rakettien ominaisuuksista riippuen).
Laukaus suunnataan viistosti ylos lahtolinjan eteen.

Al3 unohda varmistinta; varmistukseen jaddminen on tavallisin syy aseen laukeamattomuuteen. On hyva
ottaa tavaksi tarkistaa varmistus esim. 10 s ennen laukausta. Ellei 1ahtdon liittyvaa laukausta tai muuta
danimerkkia voi antaa oikealla ajallaan, se on jatettava kokonaan pois sen sijaan ettd sen antaisi liian
myo6haan. Ks. sddntdd 26.

Muista, etta paukkupatruunoita ampuville aseillekin vaaditaan aseenkantolupa.

Kayttakaa kuulonsuojaimia!

LIPPUVIESTITTAJA

> hoitaa kaikki lippuviestit. (Palautuslippuja voi hoitaa joku muukin, esim. sihteeri.)

SIHTEERI

> rastii osallistuvat veneet osanottajalistaan ennen Iaht6a
» auttaa tunnistamaan veneet, jotka ylittavat linjan liian aikaisin
» hoitaa maaliintulopoytakirjan ja ilmoittaa tulokset puhelimella kilpailutoimistoon.

MUUT HENKILOT

eivat ole tarpeen ldhtdaluksella. Katselijat, lehtimiehet yms. vain héiritsevat tyota. Heille pitda olla muita
veneita tarjolla.

9.4 MERKKIVENEET

Merkkiveneilla tarkoitetaan tdssa oppaassa veneitd, joiden ensisijaisena tehtavana on radan tekeminen ja
mahdollinen muuttaminen. Toissijaisena tehtavana on merkkien kierron valvominen. Merkkiveneiksi
soveltuvat avoimet tai puoliavoimet moottoriveneet, jotka ovat riittavan merikelpoisia kyseisen rata-alueen
oloihin. Vauhdiksi riittda hyvin 12—15 solmua. Etdisyysloki on hyva radan pituuden mittaamiseksi. GPS on
erinomainen apuvalinemerkkien sijoittamiseksi oikeille paikoilleen.

Merkkiveneen miehistoksi riittaa kaksi henkea. Ainakin toisella heista pitaa olla aikaisempaa kokemusta
ratakilpapurjehduksen jarjestamisesta. Merkkiveneiden lukumaara riippuu ratatyypista ja sadsta. Yleensa
yksi merkkivene vastaa korkeintaan kahdesta merkista. Yksi veneista toimii aina ldhtdlinjaveneend, joka
valvoo linjaa lahtoaluksen vastaisesta paasta. Kaikilla merkkiveneilld pitaa olla valineet radan muutoksen
viestittamiseksi. Yleisesti niiden tehtdavana on seurata, mita radalla tapahtuu.

Merkkiveneet samoin kuin muutkin kilpailun viralliset veneet on syyta merkita sopivalla tunnistuslipulla.
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9.5 MUUT VENEET

Tarkeissa kilpailuissa tarvitaan yksi tai useampia moottoriveneita protestilautakunnan kayttéon. Lisaksi
tarvitaan veneitd katsojia ja lehdistda varten. Naihin tarvitaan mukaan kokeneita kilpapurjehtijoita, jotka
pitavat huolen siitd, etta moottoriveneet eivat hairitse radalla kilpailevia veneita. Ratakilpailuissa, niin koli-
kuin kevytvenekilpailuissakin on tavallista, ettd tuomarit itse — yleensa kaksi tuomaria veneessa — ajavat itse
tuomariveneita, mieluiten kumiveneita.

9.6 TURVAVENEET

Turvaveneet ovat tarkea tekija. Niiden lukumaara riippuu kilpailevien veneiden tyypista ja lukumaarasta.
My®s kilpailijoiden purjehduskokemus ja venetyyppi vaikuttavat turvaveneiden maaraan. Navakassa
tuulessa, kun vesi on kylmaa, ja kun ollaan avoimilla radoilla, pitda tavoitteena olla yksi turvavene 10
kilpailevaa kevytvenettd kohti. Kokeneiden kilpailijoiden ja suotuisan saan ollessa kysymyksessa
turvaveneita voi olla vdihemman. Kansainvalisissa mestaruuskilpailuissa luokan vaatimus on usein 1
turvavene/20 kilpailijaa. Léhtoaluksen ja merkkiveneiden ei kuulu osallistua pelastustoimiin todella kriittisia
tilanteita lukuun ottamatta. Lisatietoa on liitteessa J, Vastuu ja turvallisuus. Turvaveneiden lisdksi voidaan
tarvita vielda muita veneita hinaamaan kilpailijaveneet radalle ja radalta tyynella.

9.7 KALUSTO
9.7.1 KAANTOMERKIT

Kaantomerkkeina pitdd mieluiten kayttaa oranssin tai keltaisen varisia tayteen puhallettavia
lierionmuotoisia muovipoijuja. Tetraedrin muotoiset poijut nakyvat huonommin ja ovat vaikeampia
kasitelld. Tangoissa olevat liput ndkyvat huonosti eika niita pitdisi kayttaa kuin erikoistarkoituksiin.

Lyhyilla radoilla purjehtiville kevytveneille riittdaa poijujen kooksi 1 m:n ldpimitta ja 1,5 m:n korkeus. Pitkilla
radoilla purjehtiville kdliveneille sopivat mitat ovat 1,2 m:n lapimitta ja 2m:n korkeus.

Poijun alle ripustetaan irrotettava paino, joka pitda poijun pystyssa kovassakin tuulessa. Sopivia ankkureita
ovat esim. kokoontaitettavat naarat, painoltaan 5-7,5 kg poijun koosta riippuen. Kovassa sddssa on
ankkurikoyteen hyva kiinnittaa ylimaarainen ankkuri 5-10 m:n paahan paaankkurista. Kdyden on oltava niin
pitka, ettei ankkuri laahaa. Ankkurikdydeksi riittda 8 mm:n nailoninen lippunaru. Kdyden sotkeutumisen
valttamiseksi se kannattaa kiertad vedenkestavasta vanerista tehdylle kelalle, joka jaa veteen poijun alle; ks.
kuvaa
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Kun radan suuntaa muutetaan purjehduksen aikana, on usein toivottavaa, etta siirretty tai uusi-
kdaantomerkki on erindkoéinen kuin alkuperdinen. Uusi merkki voi olla erivarinen. Toinen, kdytannollinen
ratkaisu on pujottaa vaakasuora nauha alkuperaisen merkin ymparille. Tallaisia nauhoja voi tehda esim.
mustasta spinaakkerikankaasta. Nauhan leveys voi olla n. 1/4merkin korkeudesta, ja sen yla- ja alareunaan
kiinnitetdan kumikoysi. Kun nauhaan vield ommellaan kiinni nelja vaakasuoraa lattaa, se pysyy hyvin
paikallaan merkissa. Ks. purjehdusohjeita 9.2 ja 12.1 liitteessa L

9.7.2 LAHTOALUKSEN ANKKURI KOYSINEEN

Lahtoaluksessa pitda olla riittavan suuri ankkuri, joka ei laahaa kovassakaan sdassa. Lahinna ankkuria voi
olla lyhyt patka ketjua, mutta muuten pitaa kayttaa koytta. Jos kaytetaan pelkastaan ketjua, vene liikkuu
edestakaisin tuulen voimakkuudesta riippuen. Koysi, joka ei ole tarpeettoman paksu, pysyy kiredana
kevyessdkin tuulessa. Koysi ei saa olla kelluvaa lajia. Sen on oltava niin pitka (syvassa vedessa 200—250 m),
etta lahtolinjan suuntaa voidaan saataa ankkurikdytta pidentamalla tai lyhentamalla. Ankkurikéyden
sahkovintturi helpottaa tyota.

Sen estamiseksi, etta kilpailevat veneet tarttuvat lahtdaluksen ankkurikéyteen, voidaan ohueen kdyteen
kiinnitetyn painon antaa valua ankkurikdytta pitkin muutaman metrin paahan. Tama on erityisen tarkeaa
parikilpailussa.
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9.7.3 VIESTILIPUT
Lahtdalukselta naytettdvien viestilippujen on oltava niin suuria, ettd ne nakyvat kunnolla.

Yleisesti riittava koko on 75x90 cm, mutta jos laht6linja on pitka, suositellaan seuraavaa kokoa. Erityisesti
palautuslippujen pitaa olla hyvin nakyvia.

Vanha perinteinen liputusmenetelma kdyttaa nostimia, joita tarvitaan vahintaan 4 kpl kilpailu-lautakunnan
lipun nostimen lisdksi. Paras tapa on nostaa liput veneen pitkittdissuuntaiseen haarukkaan. Jos liput
nostetaan veneen poikittaissuuntaiseen saalinkiin, ne peittavat toisiaan.

Paras tapa on nostaa liput laskostettuina vahan ennen niiden ndytt6a ja sitten avata ne nostimesta
nykaisemalld. Tdma menetelma toimii hyvin paitsi hyvin kovassa tuulessa, jolloin lippu saattaa aueta ennen
aikojaan. Katso kuvaa.
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-

6
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Kaytannollisempi ja suositeltava menetelma on kiinnittaa liput 3—4 m pitkiin tankoihin, jotka nostetaan
nopeasti viestin hetkelld. Tangot voi hyvin tehdd 25 mm:n alumiiniputkesta tai vahan vahvemmasta
pyoredsta puurimasta tai lasikuituputkesta. Putken paihin on pantava tulpat, jotta se kelluu, jos se putoaa

veteen. Liput pitdd voida panna pystyyn sopiviin kiinnikkeisiin Iahtd-aluksen vasemmalle puolelle.
Palautusten viestittamiseen kaytettavat kaksi lippua on aina parasta kiinnittaa tankoihin.

Saanto 25.3 sisaltaa vaihtoehtoina lipuille “vastaavan ndkdisen esineen”. Tallgin tulee huolehtia etta ne
nakyvat yhta hyvin kuin liput.
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9.7.4 VIESTITYSLEVYT

Seuraavan rataosuuden muutoksen viestittamiseksi tarvitaan merkkiveneissa varrellisia levyja tai tauluja
seuraavasti:

» vihred kolmiomainen levy, kun seuraavaa merkkia siirretdan oikealle.

» punainen suorakulmainen levy, kun seuraavaa merkkia siirretdan vasemmalle.

» valkoinen levy, jossa on musta merkki "+” kun seuraavaa rataosuutta pidennetdan.
» valkoinen levy, jossa on musta merkki ”=” kun seuraavaa rataosuutta lyhennetaan.

9.7.5 AANIMERKIT

Paukkupatruunojen ampuminen kaksipiippuisella haulikolla sopii hyvin [aht6- ym. laukauksiin. Nyky&dan
monet jarjestdjat ovat siirtyneet kayttamaan erityisia pistoolilla ammuttavia viestiraketteja, jotka rajahtavat
ilmassa yhden tai kahden sekunnin paasta (kilpailutapahtuman ulkopuolisissa koeammunnoissa voi todeta
aikavalin). Raketit ovat erityisen sopivia pitkilld 1ahtolinjoilla, koska ne voidaan ampua siten, ettd ne
rajahtavat linjan keskikohdan edessa.

Parikilpailussa kdytetaan usein signaalitorvea laukausten sijaan. On myos muistettava, etta lahtosddntéon
26 sisaltyvan yhden minuutin viestin pitka aanimerkki on annettava torvella.

Suuri sdhkokayttéinen ilmatorvipari tarvitaan muihin dadnimerkkeihin. (Tavalliset moottori-veneentorvet
eivat riitd.) Torvien katkaisin on parasta sijoittaa pitkdn sahkéjohdon paahan, jolloin niita voidaan kayttaa
eri paikoilta aluksessa. Varalaitteina voidaan pitaa aerosolitorvia.

Pienissa kilpailuissa niilld voidaan antaa jopa kaikki adanimerkit.

9.7.6 RADIOPUHELIMET

Lahtoaluksen ja muiden toimitsijaveneiden valiseen yhteydenpitoon tarvitaan muutamia kadessa pidettavia
VHF-radiopuhelimia. Léhtoaluksen puhelimeksi suositellaan kiintedksi asennettua meri-VHF-puhelinta. VHF-
puhelimien kaytt66n vaaditaan, ettd vahintdan yhdelld veneessa mukana olevalla tai kilpailuorganisaatioon
kuuluvalla henkilolla on VHF-lupakirja.

Lyhyilla radoilla, esim. parikilpailussa, ns. PR-puhelimet yleensa toimivat. Erityisen kdtevia ovat pienet
kadessa pidettavat PMR 446 -tyyppiset laitteet. Koska niita ei saa liittaa ulkoiseen antenniin, ei niiden
kantama aina ole riittava pitkilla radoilla tai merenkaynnissa.

My6s GSM-puhelimia voidaan kadyttaa, varsinkin tulosten viestittdmiseen ja muuhun yhteydenpitoon
kilpailutoimiston kanssa. Suurissa kilpailuissa on paikallaan, etta Iaht6linjan eri paissa olevat alukset ovat
yhteydessa GSM:n valitykselld, jotta valmentajat tai muut eivat kuule keskusteluja. Kayta korvakuuloketta
pitadksesi kadet vapaina.

Jos on mahdollista kytkea puhelimet moottoriveneen kdynnistysakkuun, voi valttya siltd, etta paristot
kuluvat loppuun meneilldan olevan purjehduksen aikana. Varaparistot on syyta ottaa mukaan.
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9.7.7 MUU KALUSTO

Lisdys A on esimerkki tarkistuslistaksi [ahtoaluksella ja merkkiveneissa tarvittavista varusteista. Luetteloa
pitaa tietenkin soveltaa vallitsevan tarpeen mukaisesti.

Radan teossa on tuuliviiri, esim. Windex-tyyppinen, tarkea apuvéline. Viirissa pitaa olla myos
poikittaistahtdin, jotta lahtolinja voidaan asettaa tuulta vastaan kohtisuoraan; ks. alla olevaa kuvaa.
Kevyessa tuulessa fasaaninsulka on vielda herkempi tuulen suunnan osoitin. Yksinkertainen mutta varsin
hyva tuulen suunnan osoitin on 20—-30 cm:n patka ohutta villalankaa, joka lepattaa kepin padssa.

Ellei radan teossa ole kadytettavissa GPS:34, ainakin suuntimakompassi pitaisi olla.
Kun tehdaan isoa rataa avomerelle ja nakyvyys on huono, on GPS hyvin arvokas apuvaline.

Megafonia tarvitaan, kun halutaan huutaa tietoja osallistuville veneille. Laht6- ja maalialuksessa samoin
kuin linjan toisessa paassa olevassa aluksessa on valttamatta oltava kaksi pientd nauhuria (sanelinta)
Iahdon ja maaliin tulon tietojen tallentamiseksi.

On selvaa, etta kilpailulautakunnalla taytyy olla ruokaa ja juomaa vesilld, mutta ei alkoholia.

Vakijuomia voidaan tarjoilla kerhorakennuksessa palkintojen jaon jalkeen.
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10 KILPAILIJOIDEN KOKOUS

Periaatteessa pitaa kaiken kilpailijoille osoitetun tiedotuksen tapahtua kirjallisesti ja sen pitaa olla niin
taydellista, etta lisatietoja ei tarvita. Kilpailijoiden kokous ei siis ole valttamaton.

Mikali niin halutaan, voidaan kokous kuitenkin pitaa. Suurissa kilpailuissa sen sopiva ajankohta on
ensimmaista purjehdusta edeltdvana iltana, pienemmissa kilpailuissa aamulla ennen ensimmaista
purjehdusta. Kokous tarjoaa osanottajille hyvan tilaisuuden esittda kysymyksia jarjestajille.

Kilpailupaallikko johtaa kokousta. Kilpailulautakunnan muidenkin jasenten samoin kuin
protestilautakunnan on suotavaa olla paikalla.

Kilpailupaallikko toivottaa osanottajat tervetulleiksi. Han esittelee itsensa, kilpailulautakunnan ja
protestilautakunnan.

Jos purjehdusohijeisiin tai ohjelmaan on tehty muutoksia, ne on syyta selvittda. Kaikki muutokset on myos
esitettava kirjallisesti virallisella ilmoitustaululla siten kuin sddnnoissa ja purjehdusohjeissa on ilmoitettu.
Kokousta ei ole tarkoitettu huonojen tai epatdydellisten purjehdusohjeiden korjaamistilaisuudeksi. Suullisia
muutoksia ei saa tehda.

Kokouksessa voidaan selvittda tuuli- ja virtaolosuhteita, kehottaa kilpailijoita lahtemaan radalle hyvissa
ajoin, antaa ohjeita rata-alueelle purjehtimisesta jne.

Protestilautakunnalle pitaa tarjota tilaisuus ndkdkantojensa esittdmiseen. Osanottajat saavat tdman jalkeen
esittaa kysymyksia.

11 MATKALLA RATA-ALUEELLE
11.1 YRITTAKAA SAADA KASITYS SAASTA

Hankkikaa joka aamu tuore ja perusteellinen saatiedote. Yrittakda sen perusteella arvioida sdaan kehitys
kilpailupdivan aikana. Pankaa se nakyville viralliselle ilmoitustaululle.

11.2 TARKISTAKAA, ETTA KAIKKI TARVITTAVA ON MUKANA

Ennen kuin ldhtdalus ja muut toimitsijaveneet ldhtevat satamasta, on syyta tarkistaa luetteloista, etta kaikki
tarpeellinen kalusto on mukana.

Kaikkien veneiden on syyta tarkistaa polttoainetilanteensa ja koekaynnistettdava moottorinsa hyvissa ajoin.
11.3 LAHTEKAA VESILLE HYVISSA AJOIN

Lahtoaluksen on oltava lahtépaikalla vahintdan 30 min ennen ensimmaista varoitusviestia, mieluummin
kuitenkin aikaisemmin, silla kilpailupaallikon pitda voida muodostaa kasitystuulikuviosta.

11.4 KAYKAA LAPI TYONJAKO

Matkalla rata-alueelle on paikallaan kdyda lapi Idahtdaluksen miehistdn tyonjako, jotta jokainen tietda
tehtdvansa.
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11.5 ILMOITTAKAA VIRANOMAISILLE

Kun kilpailu pidetaan laivojen vilkkaasti liikenndimien vesien ymparilld, viranomaiset yleensa haluavat
ilmoituksen rata-alueesta, lahtdajasta ja kilpailun paattymisajasta seka kilpailupaallikosta ja tdman
puhelinnumerosta. Tata yhteydenottoa toivotaan itse kilpailupdivana, vaikka ilmoitus on tehty jo talvella.
VTS-keskukset valvovat vaylilla tapahtuvaa liikennetta.

11.6 VALITKAA LAHTOPAIKKA

Kun ldhtoalus on tullut rata-alueelle, se on syyta pysadyttaa ja yrittda saada tarkka suuntimatuulesta. Sitten
on merikartan ja ratakartan avulla valittava sopiva lahtdpaikka. Talléin on otettava huomioon odotettavat
tuulen suunnan muutokset ja niistd seuraavat radan muutokset.

Ainakin |aht6- ja maalialue pitda yrittaa sijoittaa yleisten kulkuvaylien ulkopuolelle.

Jos piirtaa radan oikeaan mittakaavaan lapindkyvalle kalvolle ja panee taman merikartan paalle, ndkee
radan sijainnin. Varsinkin jos sddtiedotus ennustaa muuttuvaa tuulen suuntaa, on aiheellista huolehtia siit3,
ettd on tilaa radan muutokseen.

12 LAHTO

12.1 ERITYYPPISET LAHTOLINJAT

Alla olevat kuvat esittavat eraita tavallisia Iahtolinjoja.

EKuva3l Euvad

Kuvassa 1 on tavallisesti luovildahddssa kaytettava linja., jota vasemmassa padssa rajoittaa kdantd merkki ja
oikeassa paassa lahtoaluksen lippusalko. Linjan vasemmassa pdassa on valvontavene, joka osaltaan
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tunnistaa veneet, jotka ylittavat linjan liian aikaisin (OCS), ja valvoo, etta ne palaavat ja sitten lahtevat
saantojenmukaisella tavalla.

Kuvassa 2 lahtolinjan oikean pdaan merkkina on lippu. Linjan jatkeella oleva alus viestittaa 1ahdon. Jos
Iahtdaluksen ankkurointi on vaikeaa, se voi pysytella paikallaan moottorin avulla.

Aluksen riittavan tasmallinen ankkurointi linjan jatkeelle ei kuitenkaan aina ole helppoa, kuten ei myoskadan
pysytteleminen paikallaan moottorin avulla. Sita paitsi linja on vaikea asettaa oikeaan suuntaan, ja sen
hienosdato juuri ennen valmiusviestia on melkein mahdotonta. Myos OCS-valvonta on vaikeaa.

Kuva 3 esittda hyvaa vaihtoehtoa kuvan 1 lahtolinjalle. Vasemmassa paassa on vene, jossa on salossa oleva
lippu. Veneen ankkurikdyteen pitda panna paino, jotta lahtevat veneet eivat tar-tu36siihen (katso kohtaa
9.7.2). Tata menetelmaa kdytettdessa lahtolinjan suuntaa voidaan hienosdataa kummastakin paasta ja
linjaa saadaan hyvin valvotuksi.

Kuva 4. Kun ldhtevia veneita on hyvin paljon, on saatu hyvia kokemuksia pitkasta linjasta, jonka keskelld on
lahtoalus ja kummassakin paassa lipulla varustettu vene. Osanottajat saavat valita, kummalta puolelta
lahtdalusta he lahtevat. Tallaisen linjan etuina tavalliseen linjaan verrattuna ovat, ettd osanottajien on
helpompi ndhda linjan sijainti ja etta jarjestdjien on helpompi tunnistaa OCS-veneet. Jarjestelma vaatii
tavallista enemman tyévoimaa, ja sita voi olla vaikea toteuttaa, jos on virtaa ja heikko tuuli.

Kuva 5. Sellaisissa yksinkertaisissa kilpailuissa kuin harjoituspurjehduksissa ja saaristokilpailuissa jarjestajat
usein lahettavat veneet maista. Talloin on tavallista, etta linjan suunta maaratdaan kahden maissa olevan
siirrettavan tangon avulla. Linjan pituus rajoitetaan lipuilla. Tallaisissa tapauksissa on usein sivumyotais- tai
myotatuulilahto.

Purjehdusohjeet 19.4 ja L11.2 koskevat ldhtélinjaa. Lippujen varina on oranssi.
12.2 LAHTOLINJAN PITUUS

Lahtdlinjalla ei ole metrihintaa, eikd ole mitdan syyta tehda liian lyhytta linjaa. Sopiva pituus on 1,3 kertaa
lahtevien veneiden yhteenlaskettu pituus. Jos lahtevia veneita on vahan, tdma ei riita linjan pituudeksi,
vaan sen on oltava vdhintdaan 50 m koliveneille ja mahdollisesti vahanlyhyempi pienille kevytveneille.

Toisaalta kannattaa valttaa tarpeettoman pitkaa linjaa. Mita pitempi linja, sita vaikeampi sitd on valvoa ja
sitd suurempi ero on sen eri paiden edullisuudessa tuulen suunnan kdantyessa (ks. myds seuraavaa). GPS
on hyva apuviéline linjan pituuden maarittamiseksi.
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12.3 LAHTOLINJAN SUUNTA

Hyva lahtolinja on kilpapurjehdusradan tarkein ominaisuus. Tavoitteena on, etta Iaht6linja on kohtisuorassa
tuulen suuntaa vastaan. Vinolla lIdhtolinjalla toinen paa on edullisempi ja veneet pyrkivat kasaantumaan
sinne saadakseen hyvan lahdon. Kuvassa ldhtdlinjan vasen pda on 3 astetta ylempana kuin oikea. Linjan
ollessa 300 metria pitka, vasen paa on 16 metria ylempana, mika 45 asteen luovikulmalla merkitsee 22
metrid. Ks. kuvaa.

v Tl I -------------- A @o
BT e . e e i i
= S 200 m

Tuulen suumta

@C::b: ¢ Oh

Jos tuulen suunta muuttuu niin lyhyin jaksoin etta linjaa ei ennata korjata niiden tahdissa, linja asetetaan
tuulen keskimaaraisen suunnan mukaan.

12.4 LAHTOLINJAN ASETTAMINEN

On usein kdytannollista, jos lahtoalus itse pudottaa ulomman ldhtomerkin ja sitten ajaa ldhtolinjan suuntaa
ja samalla mittaa lokilla linjan pituuden. Sen jalkeen ldhtoalus ajaa 50-100 m tuuleen, laskee ankkurin ja
sijoittuu ajelehtimalla oikeaan paikkaan; ks. kuvaa.

Jatkuvasti pitaa tarkkailla Iahtolinjan suuntaa tuuleen ndahden ja hienosaataa sita ankkurikdyden avulla.
Aina varoitusviestiin saakka voi vapaasti saataa linjan suuntaa. Varoitusviestin ja valmiusviestin valilla voi
vield tehda pienen korjauksen, mutta valmiusviestin jalkeen lahtélinjaa ei endaa saa muuttaa. Ellei linja
silloin ole hyva, taytyy purjehdus lykata ja aloittaa lahettamistoimet alusta.

Kun on myotatuulilahto, linja asetetaan seuraavan merkin suuntaa vastaan kohtisuoraan. Sivutuulildhdossa
voi suosia lahtoélinjan suojan puolta, jotta tuulenpuoleisella I1dhtomerkilla ei tulisi tungosta.

12.5 LAHTO

Ennen valmiusviestia pitdd osanottajalistaan rastia mukana olevat veneet, jotta tiedetaan, mitka veneet
ovat todella tulleet 1ahtoon. Itse lahettdaminen tapahtuu sddnnon 26 mukaisesti. Voi olla aiheellista tehda
kaavio kaytettavista viesteista; ks. sivulla jaljempana olevaa taulukkoa.
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Jos vdahan ennen 1aht6a osoittautuu, etta [ahtolinjan suunta ei ole hyva, tuulen suunnassa on tapahtunut tai
odotetaan tapahtuvan muutos tai jos lahettdmisessa on tapahtunut jokin virhe, lykatkaa 1ahtoa ja aloittakaa
alusta. Lykkays voi tapahtua milloin tahansa ennen |3ht6a aina lahtoviestin hetkeen saakka.

Jos lahtoviestin yhteydessa tapahtuu jokin virhe tai jos vasta viestin jalkeen huomataan aikaisempi virhe,
viestittakaa yleinen palautus tai purjehduksen mitatointi; ks. sdantdja 29.2 ja32.1 seka lukua Kilpailuviestit.
Yleisen palautuksen tai mitatdimisen jalkeen annetaan uusi varoitusviesti minuutin kuluttua siita, kun
ensimmainen korvausviiri tai lippu N lasketaan.

Kilpailulautakunnan virhe ei saa johtaa sdannon 30.2, 30.3, tai 30.4 kayttoon.

Jos on ennakoitavissa pitka tauko ennen seuraavaa purjehdusta, voidaan purjehtijoille ilmoittaa tasta
nostamalla lykkdysviestin yhteydessa numeroviiri 1, 2 jne. ilmoittamaan, etta uusi 1dhto tapahtuu 1, 2 jne.
tunnin paastad ohjelman mukaisesta ldht6hetkesta. Jos tauon pituutta ei voida ennakoida, lasketaan
lahtoaluksen oranssi lippu. AP on edelleen ylhaalla. Kun oranssi lippu nostetaan yhdella danimerkilla,
varoitusviesti annetaan aikaisintaan 4 minuuttia myohemmin. Tdma antaa kilpailijoille valmistautumisaikaa.
Jos tatd menetelmaa kadytetaan, siitd ilmoitetaan purjehdusohjeissa (L5.4).

Kun 1ahdon hetki lahestyy, seuratkaa ldht6linjaa ja merkitkda muistiin ne veneet, jotka ndyttavat tulevan
linjalle lilan varhain. Nain menetellen helpottuu OCS-veneiden tunnistaminen 1ahdon jalkeen. Kun jokin
sdannon 30 osa patee, tunnistakaa ja merkitkda muistiin ne veneet, jotka ovat linjan radan puolella
viimeisen 1dht6a edeltdvan minuutin aikana. Nauhuri on nopeampi kuin kyna ja paperi, joskin vihemman
luotettava.

Lahdon tapahduttua on kilpailup&allikon heti annettava jokin seuraavista ilmoituksista:

» Puhdas laht6
» Yksittdinen (palautus)
> Yleinen (palautus)

Talloin kilpailulautakunnan muut jasenet tietdvat, mihin toimiin pitaa ryhtya. Mikali linjan toisessa paassa
on valvontavene, sen asiana on ensin ilmoittaa ”“Puhdas 1dht6” tai esim. "Kolme, kaksi”, mika tarkoittaa,
ettd kolme venettd on OCS, joista kaksi on tunnistettu. Tai se voi ilmoittaa “Monta”. Taman tiedon (eika
mitddn muuta) pitda tulla heti Iahdon jalkeen. Sen jalkeen kilpailupaallikko voi sanella esim. “Kolme, yksi”
omaan nauhuriinsa ja tehda paatdksenpalau-uksesta. Kaikissa tapauksissa kilpailupaallikon on ilmoitettava
paatoksensa kuuluvasti toimitsijoille ja linjaveneelle: "Puhdas 1ahtd”, ”Yksittdinen” tai “Yleinen”. Viestitys
tehddan taman ilmoituksen mukaan.

Yksittaisen palautuksen tapauksessa (29.1) Idhtoalus ja linjavene selvittavat vasta sen jalkeen, kun viestitys
on aloitettu, mitka veneet olivat ylittdneet linjan (OCS). On ddrimmaisen tarkeaa, etta yksittdinen palautus
viestitetdan nopeasti, jotta palautetuilla veneilla on kunnollinen mahdollisuus pysya kilvassa mukana sen
jalkeen, kun ne ovat palanneet ja ldhteneet. Yksittdinen palautus tulee viestuttda 5 sekunnin sisalla. Viestia
X ndytetdan niin kauan, kunnes kaikki OCS-veneet ovat palanneet, ei kuitenkaan 4 minuuttia kauempaa tai
1 minuutti ennen uutta mahdollista |ahtoviestia. Lippu X lasketaan ilman danimerkkia.

Jos kilpailulautakunta ei pysty tunnistamaan kaikkia laht6linjan radan puolella viimeisen minuutin aikana
olleita veneita tai lahettamismenettelyssa on tapahtunut virhe, se viestittda yleisen takaisinkutsun
nayttamalla ensimmaista korvausviiria ja antamalla kaksi adnimerkkia (29.2).
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Yhteydenpito linjan toiseen padhan tapahtuu yleensa samalla VHF-kanavalla kuin muihin veneisiin. Suurissa
mestaruuskilpailuissa voi olla aiheellista kdyttda matkapuhelinta suoraan yhteyteen. Taten voidaan valttaa,
ettd joukkueenjohtajat ja muut, jotka usein kuuntelevat samaa kanavaa, kuulevat mahdollisia keskusteluja
siitd, kuka oli tai vain ehka oli ylittanyt linjan liian aikaisin On hyva, jos linjan toista pdata valvova vene voi
tarvittaessa nayttaa palautuslippuja. Toisinaan yleisen palautuksen lippua ndytetaan osanottajien editse
ajavasta moottoriveneesta.

Kun kilpailulautakunta on antanut veneelle tuloksen OCS, vene usein vaittaa, etta lautakunta on tehnyt
virheen, ja pyytda hyvitysta. Ks. kohtaa 15.4.

12.6 MITEN VALTTAA YLEISIA PALAUTUKSIA?

Toistuvat yleiset palautukset ovat ikdva ongelma, joka esiintyy suurissa, tiukasti kilpailevissa luokissa.
Seuraavin keinoin onnistutaan usein vahentdamaan yleisia palautuksia.

» Otetaan sdanto i-lipun sdanto 30.1 kdyttoon heti ensimmaisesta 1ahdosta alkaen. Tama saanto
estda veneita tulemasta juuri ennen lahtoviestia tuulen puolelta [dhtélinjan yli ja purjehtimasta heti
takaisin linjan toiselle puolelle. Tallaiset Iahtoyritykset epaonnistuvat usein ja aiheuttavat sen, etta
veneita on linjan vaaralla puolella Iahtoviestin hetkelld. Sdantda 30.1 ei nykyisin suositella
kaytettavaksi kansainvalisissa kilpailuissa, mutta se voi olla hyva ratkaisu, kun kilpailijoiden valilla
on suuret tasoerot.

» Varsinkin toistuvien yleisten palautusten jalkeen otetaan kdyttéon mustan lipun sdant6 30.4. On
muistettava selvasti ndyttaa saantoa rikkoneiden veneiden purjenumerot, jos tulee yleinen
palautus tai jos purjehdus mitatéidaan lahtoviestin jalkeen. Nama veneet eivat saa osallistua
uudelleen ldhetettdavaan tai myohemmin uusittavaan purjehdukseen. Jos vene kuitenkin tekee niin,
kilpailulautakunta muuttaa sen BFD-tuloksen DNE:ksi. Katso sddntoja 90.3(b), A5 ja A1l seka lukua
15.

» Uutena lippuviestina sdantéihin (2017-2020) tullut mukaan lippuviesti ”U” ja sdant6 30.3. Tama
eroaa mustasta lipusta siten, ettd tdssa tapauksessa vene saa osallistua uusintastarttiin, mikali
viestitetaan yleinen palautus tai purjehdus ldhetetadn uudelleen mitdtoinnin seurauksena.

» Tehdaan riittavan pitka ja oikean suuntainen lahtdlinja. Huono ldhtdlinja on tavallisin syy yleiseen
palautukseen.

> Lykataan 1ahto3a, jos viime hetkessa kaantynyt tuuli pilaa Idhtdlinjan.

13 RADAN TEKO JA KILPAILUN JATKOVAIHEET
13.1 TUULI

Kilpapurjehduksen tarkein aines on tuuli. Kilpailupaallikon pitda tarkkailla tuulen voimakkuutta ja suuntaa
jo ennen kuin lahtoalus lahtee satamasta. Hanen pitda jatkuvasti tehda muistiinpanoja tuulesta ja sen
kehityksesta koko purjehduksen ajan sekd myds ottaa huomioon turvallisen kotimatkan edellytykset.

Tehtdvia paatoksia ovat:
v' Lykataanks purjehdusta tai mititdidaanko se?

v" Muutetaanko rataa?
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Aiheuttaako ldahestyva pilvimuodostelma toimenpiteita

Riittdko tuuli purjehduksen jatkamiseen

Tuuleeko liikaa purjehduksen jatkamiseksi

Riittavatko turvaveneet purjehduksen jatkamiseen ja turvalliseen kotimatkaan
Onko tuuli riittava O-lipun kayttdon (ks. kohtaa 7.2)

Onko tuuli heikentynyt niin paljon, ettd R-lippua pitaa kayttaa kaantémerkilla

DRI N NN

13.2 LUOVIMERKKI

Kilpailupaallikdn on hyvissa ajoin ennen |ahtda annettava luovimerkkia kuljettavalle merkkiveneelle ohjeet
siitd, mihin kompassisuuntaan ja miten pitkalle sen on ajettava.

Kilpailupaallikko seuraa suuntaa, ja merkkivene ilmoittaa sovitun matkan tayttymisesta. Jos kaikki nayttaa
hyvalta lahtoaluksesta nahtyna, merkkivene voi laskea merkin. Merkin on tarkoitus olla suoraan tuulen
tulosuunnassa lahtolinjan vasemmassa pdassa olevalta kdantomerkilta eika lahtoalukselta katsottuna. On
aiheellista tiedustella merkkiveneelta, ndyttddko suunta sen ndkokulmasta oikealta. Jos merkkiveneessa on
GPS-suunnin, on yksinkertaista tarkistaa suunta ja etaisyys lahtomerkista, kun taman paikka on syotetty
suuntimeen.

Suotavaa on, etta luovimerkki on paikallaan 1ahdon tapahtuessa. Merkin voi kylla laskea hieman
myo6hemminkin, kuitenkin ennen kuin kolmannes luoviosuudesta on purjehdittu. Jalkimmaisessa
tapauksessa lahtoaluksen pitdisi ndayttaa kompassisuuntima merkille. Pitkilld radoilla purjehdittavissa
mestaruuskilpailuissa on aiheellista ndyttda kompassisuuntima joka tapauksessa. Tima on ilmoitettava
purjehdusohjeissa, ks. malliohjetta L8.2.

Ellei merkkiveneen tehtaviin kuulu muunkin merkin laskeminen, se voi jadda luovimerkin viereen
valvomaan merkin kiertoa ja mahdollisesti maaliin tuloa maalilinjan ulkop&aasta.

13.3 MUUT MERKIT

Tietyt luokat kdyttavat edelleen klassista kolmiorataa. Liitteen L lisdys A antaa lahempia tietoja radasta.
Oheinen kuva ndyttaa radan muodon ja eri rataosuuksien suun41timat kumpaankin suuntaan, kun
kompassisuuntima lahdostd ensimmaiselle kadntémerkille on A° ja rata on tyyppid 45° — 90° — 45°,
Jiippimerkin tulee olla paikoillaan, kun ensimmainen vene paattaa luoviosuuden.

A+45° P

(A-31597 2, TA

A+ 225°
(& - 135%) /

90°
A+ 315°
(A -45% '\
4 A+ 180°
i pase (A - 130%
A -2257 N
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Kun trapetsoidiradan ulkosilmukkaa asetetaan, silmukan ylamerkin vene ohjaa alamerkin sijoittamista niin,
ettd myotatuuliosuus tulee mahdollisimman tarkasti tuulen suuntainen. Lahtoaluksesta on mahdotonta
saada tasta kasitysta. Trapetsoidiradan ollessa kysymyksessa on eri luokilla omia toivomuksia
sivumyotaisten kulmien suhteen. Jos kaytettavassa vaihtoehdossa maaliintulo tapahtuu sivumydétaisella,
tulee viimeisen osuuden olla riittavan jyrkka.

13.4 RADAN MUUTTAMINEN PURJEHDUKSEN AIKANA

Kilpailulautakunnan on meneilldan olevan purjehduksen aikana jatkuvasti tarkkailtava tuulen-suuntaa ja
tarvittaessa mahdollisuuksien mukaan muutettava rataa tuulen kaantyessa. Kun tuuli kddantyy vahemman
kuin 10°, ei radan muutokseen juuri ole aihetta. Kun suunnan muutos lahentelee 15°:ta, pitda radan
suuntaa muuttaa mikali mahdollista. Ei pelkdstdan luoviosuutta vaan myos sivumyotdista ja myotaista pitaa
muuttaa. Oikea myotatuulisuunta on erityisen tarkea.

Saannon 33 ja sdantojen Kilpailuviestit-luvun mukaan rataosuuden suuntaa muutettaessa on edellisella
merkilld ndytettava lippua C, annettava ddnimerkkeja ja ndytettava uusi kompassisuuntima ja / tai vihreaa
kolmiota tai punaista nelikulmiota jokaiselle veneelle ennen kuin se aloittaa rataosuuden. Jos osuuden
pituutta muutetaan, ndytetdan plus- tai miinusmerkkia. Saanto ei vaadi, etta uusi tai siirrettava merkki on
talloin jo uudessa paikassaan. Saanto sallii, ettd seuraavia rataosuuksia muutetaan lisdviesteittd radan
muodon sailyttamiseksi.

Saanto6 33 antaa myo6s mahdollisuuden muuttaa rataosuuden pituutta. Toimenpide viestitetaan lipulla C ja
toistuvilla danimerkeilla sekd miinusmerkilla, jos osuutta lyhennetdan, tai plusmerkilld, jos osuutta
pidennetdan.

Saannon 33 mukaisesta menettelysta voidaan tehda poikkeuksia, jos ne ilmoitetaan purjehdusohjeissa

» Varsinkin lyhyilld radoilla, missa kilpailijat voivat helposti nahda seuraavan merkin, voidaan luopua
nayttamasta, minne merkki on siirretty tai minne sita siirretdan. Kun tall6in siirretdan luovimerkkia,
ei sen viela tarvitse olla paikallaan luovin alkaessa. Kun muutetaan myota- tai sivutuuliosuutta,
merkin pitéisi olla paikallaan osuuden alkaessa

» Eraissa kilpailuissa on hyva kokonaan luopua radan muuttamisesta, koska se olisi kdytannossa
tyolasta ja virheille altista. Tallaisia kilpailuja ovat pienella koneistolla jarjestettavat
harjoituskilpailut ja isotkin kilpailut, joissa on useita luokkia tai laivueita lyhyella radalla.
Trapetsoidiradan muuttaminen on hankalaa mutta ei mahdotonta. Kun rataa ei haluta muuttaa,
L8.4 antaa sopivan purjehdusohjeen: Rataosuuksia ei muuteta valmius-viestin jalkeen. Tama
muuttaa saantda 33.

13.5 PURJEHDUKSEN VALVONTA

Kun kilpailussa on monta luokkaa, on jatkuvasti pidettava kirjaa siita, miten eri luokat liikkuvat radan eri
osuuksilla, jotta tiedetaan, milloin ne tulevat maaliin; ks. alla olevaa taulukkoa.

Taulukko on tehty neljalle, trapetsoidirataa purjehtivalle luokalle. Kaytanndssa ajat taytetaan lomakkeeseen
kadsin merkeilla, myos [ahdossa ja maalissa. Taulukko havainnollistaa kahta tarkeda periaatetta:
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v' Ensimmainen luokka purjehtii ulkosilmukan, minki jilkeen luokat vuorottelevat sisi- ja
ulkosilmukan valilla
v" Nopein luokka ldhetetddn yleensa ensiksi (tama koskee kaikkia ratatyyppeja)

PURJEHDUKSEN VALVOMNTATAULUKKO Pvm_: 16.6.2001
Merkitse kunkin luokan johtavan veneen aika

Luokka — 205 470 Laser E
Lahtd 12.00 12.05 1210 1215
Luovi 1212 1220 12.28 12.35
Mydtainen 12.32 12.50
Luovi 12.47 13.11
Sivumyatdinen 12147 12.53 12.35 13.19
hydtainen 12.28 13.05 12.49 13.34
Luovi 12.41 13.08

hydtainen 12.53 13.22

Sivumydatainen 12.57 1310 13.27 13.40

Tarkeissa kilpailuissa lahtdaluksen ja merkkiveneiden pitda panna muistiin veneiden jarjestys kullakin
merkillda mm. siksi, ettd mahdollisessa hyvitystapauksessa tiedetadn veneen sija. Sen lisdksi niiden on
tarkkailtava merkin kosketuksia ja tehtadva niista tuomaristolle protesti silloin kun on varmaa, etta
merkkikosketus on tapahtunut. Ei ole tapana, etta kilpailulautakunta protestoi osan 2 (Kun veneet
kohtaavat) sdantojen rikkomuksista, mutta voi olla hyddyllista panna merkille téllaiset, erityisesti merkkien
kierrossa tapahtuvat sdantérikkomukset, jotta protestin tutkinnassa voidaan tarvittaessa toimia
todistajana. On myos aiheellista merkita muistiin, milloin ja missa veneet ovat suorittaneet yhden tai
kahden kdannoksen rangaistuksia (saanto 31 tai 44).

13.6 MAALILINJA

Trapetsoidiradalla voidaan joko kdyttda maalialusta, joka ei ole sama kuin laht6alus (ks. kohdan 4.4 kuvaa
3), tai hoitaa maaliin tulo lahtoalukselta. Silloin kun maalilinja on merkin 1 ldheisyydessa, on hyva tapa
toimia siten, etta lahtoalus seuraa kilpailevia veneita toiseksi viimeiselld luoviosuudella, jonka paatyttya se
tekee maalilinjan.

Kun radalla on luovimaaliintulo, maalilinja on tavallisesti luovimerkin ja maalialuksessa olevan, oranssilla
lipulla varustetun tangon valissa. Aivan erillinen maalilinja voi myds tulla kysymykseen. Kun radalla on
myotatuulimaaliintulo, maalilinja voi olla sama kuin Iaht6linja, mutta tata lyhyempi maalilinja on parempi.
Trapetsoidiradan maalilinja on maalialuksessa olevan, oranssilla lipulla varustetun tangon ja oranssin lipun

37



tai poijun valissa. Silloin kun rata on kohdan 4.4 kuvan 5, 6 tai 7 mukainen, ulomman lipun pitaa olla
erivarinen kuin lahtoélinjanlipun, esim. keltainen.

Kohdan 4.4 ja liitteen L lisdyksen A ratakuviot sekd ohjeiden L9.4 ja L13 tekstit antavat lisatietoa erilaisista
maalilinjoista. Varteenotettava vaihtoehto tarkeisiin kilpailuihin, joissa on runsaasti ldhtevia veneitd, on
panna maalilinja lIahtolinjan vastakkaiselle puolelle kuten yllamainituissa kuvissa 6 ja 7.

Maalilinjan on oltava mahdollisimman kohtisuorassa rataosuutta vastaan eika se saa olla liian pitka. Sopiva
pituus on 20-60 m veneiden lukuma&arasta ja koosta riippuen. Jos linja on kovin pitkd, voi olla vaikeaa
erottaa veneiden purjenumeroita ja paiden ero on suuri, jos linja on vino.

Maalilinjan on mieluiten oltava valmiina hyvissa ajoin ennen kuin veneet tulevat maaliin.

Sininen lippu tai kuvio nostetaan merkiksi siitd, etta linja on valmis (ei adnimerkkid). Hyva tapa on laskea se
ja ampua laukaus tai antaa muu danimerkki, kun viimeinen vene tulee maaliin. Ndin muut veneet saavat
tietaa, ettd seuraava lahto on piakkoin, tai mika on protestienmaaraaika.

13.7 MAALIIN TULO

Kun kunkin luokan tai laivueen ensimmainen vene tulee maaliin, ammutaan normaalisti laukaus. Usein
annetaan lyhyt adnimerkki jokaiselle seuraavalle maaliin tulevalle veneelle.

Jos vene on ylittanyt [dhtolinjan ennen aikojaan eikd ole palannut (OCS), se ei saa laukausta eika
danimerkkia. Maaliintuloviesti sen sijaan annetaan veneelle, joka on koskettanut 1dht6-, maali- tai
kdaantomerkkia tai joka on rikkonut muita sdantdja. Enimmaisaika lasketaan ensimmaiselle veneelle, joka on
Iahtenyt ja purjehtinut radan oikein (sdadnto 35). Myds ensimmaisen veneen jalkeinen enimmaisaika
lasketaan tastd veneesta (ks. ohjetta L15.2).

Tarkkailkaa veneitd, jotka ylittavat linjan maalimerkin vieresta ja valvokaa, ettd merkkia koskettaneet
veneet hyvittavat rikkomuksensa (ks. sdant6a 31 ja maaritelmaa Tulla maaliin).

Vahintaan yhden maalialuksessa olevan henkilon pitda tuntea maaliintuloa koskevat saannot.

Jos vene kilpailulautakunnan mielesta koskettaa merkkia eika hyvita rikkomustaan, lautakunnan pitda tehda
protesti. (Ei ole sallittua pelkastdan merkitd veneen tulokseksi DNF.) Kilpailulautakunnan oma-aloitteisesti
madrittelemista pisteista ja niiden rajoituksissa kerrotaan liitteessa A5. Tarkeissa ja suurissa kilpailuissa on
maalipoytakirjaa pidettava erityisen tarkasti. Maalialuksessa on syyta pitaa kahta toisistaan taysin
riippumatonta poytakirjaa, toista kirjallisesti ja toista nauhurilla. Sita paitsi ulommalla merkilla pitaa olla
merkkivene, joka pitdd omaa poytakirjaansa (my0s siind tapauksessa, ettd vene ei itse ole maalimerkki).
Naita kolmea maalipoytakirjaa verrataan toisiinsa mahdollisimman pian, ennen kuin maaliintulojarjestys
ilmoitetaan kilpailutoimistoon. Tulokset saatuaan kilpailutoimisto panee ne heti ilmoitustaululle.

Maalipoytakirjassa pitda olla seuraavat lisatiedot:

v Kunkin luokan tai laivueen l13hdén ja ensimmaisen maaliin tulon aika seka purjehduksen
paattymisen aika

v Tiedot pois jdaneistd veneistd (DNC), ei-ldhteneistd veneistd (DNS), maaliin tulemattomista veneisti
(DNF) ja lahtosaantoja rikkoneista veneista (OCS, BFD, UFD, ZFP). Laht6-saantoja rikkoneiden
veneiden maaliintulosija on aiheellista kirjata
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v' Tiedot veneist, joilla oli protestilippu nostettuna maalissa
v Tuulen voimakkuus ja suunta

On tavallisesti parasta, etta tuloslaskenta suoritetaan maissa kilpailutoimistossa. Tarkoitukseen on
olemassa valmiita tietokoneohjelmia, esim. Sailwave, jonka voi ladata ilmaiseksi netista.

Heti paivan purjehdusten paatyttya on ilmoitustaululle pantava tieto protestien maaraajasta.
13.8 RADAN LYHENTAMINEN

Luokkasaantdjen mukaiset tarkeiden mestaruuskilpailujen ym. purjehdusohjeet usein kieltavat radan
lyhentamisen. Silloin kun rataa saa lyhentaa, voi lyhennetty purjehdus toisinaan olla parempi kuin mitatoity
purjehdus. Tallainen tilanne syntyy, kun tuuli heikkenee nopeasti.

Ks. sdantoja 32.1 ja 32.2 seka ohjetta L8.4.

13.9 LAHETETYN PURJEHDUKSEN MITATOIMINEN
Sdannon 32 mukaan voidaan purjehdus mitatdida ainoastaan

» huonon saan vuoksi,

> koska riittamattomasta tuulesta johtuen on epatodennakdista, ettd yksikadn vene tulee maaliin
enimmaisajan kuluessa,

» koska merkki puuttuu tai ei ole paikallaan, taikka

A\

mistd tahansa muusta syystd, joka suoranaisesti vaikuttaa kilpailun turvallisuuteen tai
oikeudenmukaisuuteen.

» Lisaksi kilpailulautakunta voi lyhentaa rataa, jotta muita kilpailuohjelmaan kuuluvia purjehduksia
saadaan purjehdituksi tai mitatdida purjehduksen lahettamismenettelyssa tapahtuneen virheen
vuoksi.

Voimakas tuulen suunnan muutos ei yleensa ole riittava syy purjehduksen mitatéimiseen. Voi kuitenkin olla
paikallaan keskeyttda purjehdus ja aloittaa uudestaan, jos ensimmaisen luoviosuuden aikana tapahtuu
erityisen voimakas tuulen suunnan muutos ennen kuin kukaan on purjehtinut osuutta loppuun.
Ensimmaisen luoviosuuden jilkeen pitda tuulen suunnan muutoksen olla radikaali (90°—180°) ollakseen
hyvaksyttava syy purjehduksen mitatéimiseen.

13.10 SUORITETUN PURJEHDUKSEN MITATOIMINEN

Saantojen mukaan voidaan purjehdus mitatéida silloinkin, kun se on suoritettu loppuun enimmaisajan
kuluessa. Tama tarkoittaa sitd, etta kilpailulautakunta tai protestilautakunta voi julistaa purjehduksen
mitattomaksi; ks. saantoja 32, 64.2 ja A2. Se voidaan kilpailulautakunnan paatoksella purjehtia uudestaan.
Suoritettua purjehdusta ei pida mitatoida, ellei siihen ole hyvin painavia syita.
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13.11 PURJEHDUSTEN PAATYTTYA

Pdivan purjehdusten paatyttya lahtdalus ja merkkiveneet keraadvat pois kaikki merkit. Niiden pitdaa myos
katsoa, etta kaikki kilpailevat veneet palaavat satamaan.

14 PISTELASKU JA PALKINNOT
14.1 PISTELASKU

Saantojen liitteessa A selvitetddn pistelasku. S3annoén A4 alkutekstissa ja sdanndssa A4.1 esiintyy nykyisin
vain sijalukujarjestelma. Sdanndn 90.3(a) mukaan sijalukujarjestelmaa on kaytettava, elleivat
purjehdusohjeet maaraa kaytettavaksi bonuspiste- tai jotakin muuta jarjestelmaa. Purjehdusohjeissa
mainitaan pistelaskujarjestelmasta vain jos kdytetaan bonuspiste- tai muuta luokkasdaanndissa mainittua
muuta pistelaskujarjestelmaa kuin sijalukujarjestelmaa.

Saantoon A4.2 sisaltyva ongelma on, mita tarkoittaa “kilpailuun ilmoitettujen veneiden luku”(the number
of boats entered in the series). Tarkeissa kilpailuissa, joissa veneet mitataan ennen purjehduksia, ongelmaa
ei esiinny; ilmoittautuneiksi katsotaan vain ne veneet, jotka on mitattu ja hyvaksytty osanottajiksi.

Vahadisemmissa kilpailuissa, joissa ei tehda tarkistusmittauksia, voidaan katsoa riittavaksi, etta veneen
edustaja hakee purjehdusohjeet kilpailutoimistosta tai ettd vene todella on ldhtdalueella ainakin yhdessa
purjehduksessa. Tuloslaskentaan on syyta sisallyttaa kaikki etukateen ilmoittautuneet paitsi ne, joiden
varmasti tiedetdan jaavan pois kaikista purjehduksista.

14.2 PALKINNOT

Tavallisissa avoimissa kilpailuissa palkintoja jaetaan usein SPV:n kaavan (entinen RORC:n kaava) mukaan:

limoitettuja veneita Palkittavia veneita
2-3 1
4-6 2
7-11 3
12-19 4
20-32 5
yli 32 6

Periaatteena on, etta palkittavan veneen miehiston kaikki jasenet saavat jonkin palkinnon, joskin tarkeat
pokaalit jaetaan peramiehelle tai omistajalle. On miellyttavaa, jos kiertopalkinnon voittajalle jaetaan myds
pieni palkinto omaksi. Tietyissd mestaruuskilpailuissa on tavallista, ettei jaeta muuta kuin pokaali
voittaneelle veneelle seka kulta-, hopea- ja pronssimitalit kolmen ensimmaisen veneen miehistdille. Usein
jaetaan mestaruuskilpailun kunkin purjehduksen voittaneen veneen miehistélle palkinnot. SPV toimittaa
pyynnosta mitalit Suomen mestaruuskilpailuihin.

Muiden palkintojen osalta on osoittautunut, etta purjehtijat ottavat mieluummin kaytannollisia palkintoja,
esim. lasia, kuin kdytannon tarpeita palvelemattomia pokaaleja.
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15 PROTESTIT

15.1 PROTESTILAUTAKUNTA — TUOMARISTO

Saannon 91 mukaan protestilautakuntia on kahta tyyppia; yleistermi on ”protestilautakunta”.

Kasitetta "jury” kdytetdan vain kansainvalisesta tuomaristosta, joka on muodostettu liitteen N mukaisesti.

Tarkeissa kansainvalisissd mestaruuskilpailuissa (MM, EM) tarvitaan liitteen N mukainen kansainvélinen
tuomaristo. Talldin kielletdaan saannon 70.5 perusteella oikeus muutoksenhakuun. Tama pitaa ilmoittaa
kilpailukutsussa ja purjehdusohjeissa.

PM-kilpailun vahimmaisvaatimukset ovat, ettd protestilautakunnassa on kolme jasenta ja sen
puheenjohtaja on SPV:n kansallinen tuomari. Kullakin osanottajamaalla on mahdollisuus valita pateva
tuomari, joka ei ole joukkueenjohtaja tai osanottajan vanhempi.

SPV:n SM-saantéjen mukaan SM-kilpailussa taytyy olla vahintaan kolmihenkinen protestilautakunta. Sen
patevyystason vahimmaisvaatimuksena on kansallinen tuomari ja yksi aluetuomari. Sen lisaksi
kilpailupaallikon on oltava vahintdan kansallinen kilpailupaallikkd. Samoja periaatteita suositellaan LM- ja
avoimiin kansainvalisiin kilpailuihin.

Ei ole suositeltavaa, etta kilpailulautakunta kasittelee protestit. Varsinkin silloin, kun kysymyksessa on
hyvityspyyntokasittely, missa kilpailulautakunta on osallisena, muodostuu kasittelystd mahdoton yhtalo.
Silloin olisi hyva saada paikalle joku, jolla on tuomarinpatevyys tai kokonaan ulkopuolinen henkil, jolla on
kasitys kilpapurjehdussaannoista. Tallaiseen tilanteeseen ei pitdisi koskaan joutua.

15.2 KILPAILULAUTAKUNNAN TEHTAVAT

Kilpailulautakunta merkitsee muistiin veneet, joilla on punainen lippu nostettuna niiden tullessa maaliin ja
kirjaa muistiin tarvittaessa veneiden ilmoitukset protestointiaikeista. Ndama tiedot valitetaan
kilpailutoimistoon. Kilpailutoimistoon ilmoitetaan myds protestien maardaika, jotta toimisto voi tiedottaa
siita ilmoitustaululla.

15.3 KILPAILULAUTAKUNNAN PROTESTIT

Saannon 60.2 mukaan kilpailulautakunta voi protestoida venetta vastaan. Tama ei tarkoita sita, etta
kilpailulautakunnan taytyy tai edes pitaisi protestoida aina kun se luulee ndhneensa sadntorikkomuksen.

Kilpailulautakunnan ei ole yleensa aiheellista tehda protesteja, jotka koskevat veneiden valisia tapahtumia
radalla. Niistd vene saa protestoida toista venetta vastaan, jos se katsoo sdaantoja rikotun. Sita vastoin
kilpailulautakunnan on aiheellista protestoida, jos se ndakee ilmeisen rikkomuksen seuraavia saantoja
vastaan:

» 28 Radan purjehtiminen

31 Merkin koskettaminen

42 Eteneminen (ellei radalla ole tuomareita)

havaituista sddnnon 2 (rehti purjehdus) rikkomuksista kannattaa konsultoida protestilautakunnan

V V VY

kanssa ja tarpeen vaatiessa protestoida asiasta.
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Kilpailulautakunnan protestin taytyy olla kirjallinen, mieluiten protestilomakkeelle tehty. Sen pitaa tayttaa
sddntojen 60.2(a), 61.1 vaatimukset ja protestilautakunnan on kasiteltdva se. Lautakunta kokonaisuutena
on protestoiva asianosainen, jota tutkinnassa edustaa yksi sen jasen. Kilpailupaallikké on usein sopivin
edustaja, ja muut jdsenet voivat tarvittaessa esiintya todistajina.

IIman protestia kilpailulautakunta saa lyhentein merkita tuloksiin vain tavalla tai toisella Idahtematta jaaneet
veneet (DNC, DNS, OCS — my0ds saanto 30.1), saantda 30.2 (ZFP) tai 30.3 ja 30.4 (BFD, joka voi muuttua
DNE:ksi) rikkoneet veneet, maaliin tulemattomat veneet (DNF), sddnnén 44.3 mukaisen rangaistuksen
suorittaneet veneet (SCP), maaliin tulonsa jalkeen kilpailusta luopuneet veneet (RET) tai jos vene rikkoo
sddntod 78.2. (Ks. sddntdja 90.3(b), A5 ja A11.)

15.4 HYVITYSPYYNTO

Vene voi pyytaa hyvitysta, kun se katsoo kilpailulautakunnan syyllistyneen virheelliseen toimenpiteeseen
tai laiminlyontiin, saant6 62.1(a). Tyypillinen tapaus on, kun vene katsoo lautakunnan toimineen vaarin
antaessaan sille merkinnan OCS. Tarkeissa kilpailuissa on tullut perin tavalliseksi, ettd veneet eivat hyvaksy
lahtoaluksen kasitysta niiden lahtovirheista.

Jotta protestilautakunta voi jakaa oikeutta, on tarkeaa, etta kilpailulautakunnalla on luotettavat
muistiinpanot niista veneista, joiden se katsoo tehneen lahtovirheen. Kuten ylla kasitellyssa protestin
tapauksessa, koko lautakunta on tutkinnan asianosainen, mutta sitd edustaa yksihenkild. On tarkeaa, etta
tdma henkilo, mielelldan kilpailupaallikko, tai lautakunnan todistaja pystyy selvittdmaan menettelytavan:
tasmalleen milta kohtaa Iahtoalusta lIahtévirhe havainnot tehtiin, tekikd havaintoja yksi vai useampi
henkild, miten havainnot merkittiin muistiin, mita havaittiin Iahtolinjan toisesta paasta jne.

Jos kilpailulautakunta itse epéilee tehneensa virheen, sen on tietenkin myoénnettédva se tutkinnassa. Mutta
jos toisaalta lautakunta on varma kasityksestdan, sen on syyta pitaa kannastaan kiinni.

15.5 KILPAILUTOIMISTON TEHTAVAT

Kilpailutoimistolla pitda olla tarjolla protestilomakkeita. Ne voi ladata suomen-, ruotsin- ja
englanninkielisind SPV:n verkkosivuilta. Lomakkeen voi myds kopioida sdantokirjasta

Kilpailutoimisto ottaa vastaan protestit ja hyvityspyynnoét ja merkitsee niihin niiden vastaanottoajan ja
vastaanottajan nimikirjoituksen seka kilpailunaikaisen juoksevan numeron. Myds mydhastyneet protestit ja
pyynnot pitdad ottaa vastaan. Jatettya protestia ei saa antaa takaisin kilpailijalle.

[Imoitustaululle pannaan

» kilpailulautakunnan ilmoitukset mm
mittauksista

vesillelaskusta ja vesiltd nostosta
suositelluista radalle purjehtimisreiteista
saatiedotuksista

purjehdusohjelman muutoksista

ilmoitukset protesteista ja hyvityspyynnoista

YV YV VYV VY

protestien maaraaika
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> ilmoitukset kilpailulautakunnan tai protestilautakunnan tekemista protesteista, kun kaytetaan
ohjetta L16.4

> luettelo veneistd, jotka ovat tunnustaneet rikkoneensa saantda 42 tai joiden purjehduksen
protestilautakunta on hylannyt ilman tutkintaa, kun kaytetaan ohjetta L14.3

Y

ilmoitukset protestien ja hyvityspyyntdjen asianosaisista sekd kutsutuista todistajista, kun
kdytetdan ohjetta L16.3

protestilautakunnan tutkintojen aikataulu

protestilautakunnan paatokset

tulokset

alustava epavirallinen tulosluettelo, johon sisaltyvat merkinnat OCS jne.

YVV V VYV

lopullinen tulosluettelo

Sosiaalisia tapahtumia koskevat ilmoitukset, mainokset yms. eivat kuulu viralliselle ilmoitustaululle.

15.6 PROTESTILAUTAKUNNAN TYOSKENTELY

Saantojen osa 5 ja liite M kasittelevat protesteja ja protestilautakunnan tydskentelya, eika tassa ei ole
tarpeen esitella asiaa lahemmin.

Lisdys A Lahtoaluksen ja merkkiveneiden varusteet

Alla olevat Iahtdaluksen ja merkkiveneiden varustelistat on tarkoitettu suuriin ja tarkeisiin rata-kilpailuihin,
joten ne ovat varsin laajat. Listat pitda sovittaa kulloiseenkin kilpailuun tarpeen ja kokemuksen mukaan.
Tassa liitteessa lueteltujen varusteiden lisdksi taytyy tietenkin kaikissa veneissa olla kaikki vaaditut
katsastusvarusteet

LAHTOALUKSEN VARUSTEET

- Ankkuri, johon on kiinnitetty vahintaan 200 m koytta

- Vara-ankkuri ja koysi

- Kaantoémerkit ja niiden paino, ankkuri ja koysi (mahdollisesti kahdet, varalla merkkiveneille.

- "Pysakointipoiju”, jossa on luja koysi ja ankkuri, vaikeuksiin joutuneille veneille.

- llmapumppu, jolla kddntomerkki voidaan tayttaa

- Kello, jossa on suuri sekuntiviisari, tai selva nayttdinen digitaalikello

- Haulikko (mahdollisesti kaksikin) paukkupatruunoineen tai vaihtoehtoisesti lahtéraketteja ampuva
pistooli (mielelldédn 2 kpl)

- Ainimerkinantolaite, 2 kpl

- Kilpailulautakunnan lippu

- Oranssi lippu 1dht6- ja maalilinjan merkitsemiseksi

- Sininen lippu = maalilinja paikallaan

- Musta /”U”-lippu = mustan ja ”U”- lipun saanto 30.3/30.4 on voimassa, laht6é 4 min kuluttua
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Viestiliput:

- D,E,F, G,J, K, jne. =luokkien liput (ei lippuja, joilla on muu merkitys)

- Avyhdessa AP:n tai N:n kanssa = lykkays tai mitatointi, tdnaan ei enaa kilpailla-
- C=seuraavan rataosuuden muutos

- Hyhdessa AP:n tai N:n kanssa = lykkays tai mitatointi, lisdviesteja maissa

- | =s3anto6 30.1 on voimassa, 1dhtd 4 min kuluttua

- L=ilmoitus (maissa), tulkaa huutoetaisyydelle tai seuratkaa tatad venetta (vesilla)
- M =merkki

- N = mitatdinti

- 0 =s3anto6 42 ei ole kokonaan voimassa

- P =13ht6 4 min kuluttua

- R=s3anto6 42 palautettu

- S=radan lyhennys

- X =yksittdinen palautus

- Y = pelastusliivi pakollinen

- Z=s3anto6 30.2 on voimassa, |1dhtd 4 min kuluttua

- AP = lykkays

- 1. korvausviiri = yleinen palautus

- Viestilippujen salkoja, vahintaan 5 kpl

- Vihrea kolmiomainen levy = seuraava merkki oikealle

- Punainen suorakulmainen levy = seuraava merkki vasemmalle

- Levy + = seuraava rataosuus pitempi

- Levy—=seuraava rataosuus lyhyempi

- Levy kompassisuuntiman ilmoittamiseksi

- Purjehdusohjeet ja osanottajaluettelo

- Maaliintulolistoja, paperia (mielelldan vedenkestavaa) ja kynia

- Purjehduksen kilpailusdannot ja tama opas

- Nauhureita, vahintaan 2 kpl

- Megafoni

- Valkoinen taulu ja huopakynia purjenumeroiden ndyttamiseksi mustan lipun sadntoa kaytettdessa
- Tuulen suunnan osoitin ja tuulimittari

- Kompassi, suuntimakompassi, merikartta ja ratakartta

- GPS

- Radiopuhelin ja matkapuhelin, joilla voidaan pitda yhteytta merkkiveneisiin ja kilpailutoimistoon
- Kiikari

- Puukko

- Hopeateippi

- Ruokaa ja juomaa
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MERKKIVENEIDEN VARUSTEET

- Ankkuri ja koysi

- Merkki ja sen paino, ankkuri ja koysi

- Vara-ankkuri, paino ja koysi

- ViestiliputC, M, S, O, R

- Viestilippusalko

- Vihrea kolmiomainen levy = seuraava merkki oikealle
- Punainen suorakulmainen levy = seuraava merkki vasemmalle
- Levy + = seuraava rataosuus pitempi

- Levy—=seuraava rataosuus lyhyempi

- Levy kompassisuuntiman ilmoittamiseksi

- Tunnistuslippu (tai merkinta veneen kyljessa)

- Purjehdusohjeet ja osanottajaluettelo

- Paperia (mielelladn vedenkestavaa) ja kynia

- Lomakkeita kiertamisaikojen merkitsemiseksi

- Nauhuri

- Kompassi, suuntimakompassi, merikartta ja ratakartta
- GPS

- Puukko

- Kiikari

- Radiopuhelin ja matkapuhelin

- Ruokaaja juomaa

Lisdys B Tarkeita viesteja
Katso myos sddntdjen osaa 3 ja lukua Kilpailuviestit.
YKSITTAINEN PALAUTUS

Annetaan danimerkki (torahdys tai laukaus) ja nostetaan lippu X. Milloin i-lipun sdant6a 30.1 kaytetaan,
viesti koskee my0s sita rikkoneita veneita. Lippua pidetdan nostettuna, kunnes kaikki ennenaikaisesti linjan
radan puolella olleet ja linjan paan kierron laiminlydneet veneet ovat palanneet. Se lasketaan kuitenkin aina
viimeistdan 4 min kuluttua (ilman danimerkkia).

Yksittdista palautusta viestitettdessa aanisignaali on pakollinen.

YLEINEN PALAUTUS

Ammutaan kaksi laukausta lahtdlaukauksen lisdksi ja ensimmainen korvausviiri nostetaan. Jos seuraava
luokkalippu on nostettu, se lasketaan (ilman ddnta). Ensimmainen korvausviiri lasketaan ja annetaan
danimerkki 1 min ennen uutta varoitusviestia. Jos halutaan korjata ldhtdlinjaa tai odottaa tuulen
vakiintumista, saa lippu olla nostettuna kuinka pitkaan tahansa. Kaytannossa voi olla kuitenkin
johdonmukaisempaa laskea korvausviiri ja nostaa AP. Tama antaa veneelle selvemman viestin siitd, ettei
rata tai tuuli ole kohdallaan ja etta kilpailulautakunta tyéskentelee asian korjaamiseksi. Kdytannossa ajoitus
on paras tehda tasan 5 min jaksoin.
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PURJEHDUKSEN LYKKAAMINEN
1. Lippu AP nostetaan ja ammutaan 2 laukausta

» Purjehdukset, joita ei ole lahetetty, lykataan
» Lippu lasketaan ja annetaan adnimerkki

Varoitusviesti annetaan 1 min sen jalkeen kun AP on laskettu, ellei purjehdusta silloin lykata uudestaan tai
mitatoida.

2. Lippu AP numeroviirin (1,2,3..) ylapuolella nostetaan kahdella laukauksella.

» Purjehduksia, joita ei ole vield ldhetetty, lykatdan 1,2,3--- tuntia niiden ohjelman mukaisesta ajasta.

3. Lippu AP nostetaan lipun H yldpuolelle ja ammutaan 2 laukausta;

» Purjehdukset, joita ei ole lahetetty, lykataan. Lisdviesteja maissa.

4. Lippu AP nostetaan lipun A yldpuolelle ja ammutaan 2 laukausta;
» Purjehdukset, joita ei ole lahetetty, lykdtaan. Tandan ei enaa kilpailla.

Jos viestitys koskee vain jotakin luokkaa, nostetaan luokkalippu AP:n yhteydessa.

PURJEHDUKSEN MITATOIMINEN (32.1)
1. Lippu N nostetaan ja ammutaan 3 laukausta
» Kaikki lahteneet purjehdukset mitatoidaan. Palatkaa laht6alueelle.

Lippu lasketaan ja annetaan danimerkki
Varoitusviesti annetaan 1 min sen jalkeen kun N on laskettu, ellei purjehdusta silloin mitat6ida uudestaan
tai lykata

2. Lippu N nostetaan lipun H ylapuolelle ja ammutaan 3 laukausta;

> Kaikki purjehdukset mitatoidaan. Lisaviesteja maissa.

3. Lippu N nostetaan lipun A ylapuolelle ja ammutaan 3 laukausta;
> Kaikki purjehdukset mitatoidaan. Tandan ei enaa kilpailla.

Jos viestitys koskee vain jotakin luokkaa, nostetaan sen luokan lippu N:n yhteydessa.
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RADAN LYHENTAMINEN (jotkut purjehdusohjeet eivit salli lyhentimisti) (32.2)
Lippu S nostetaan ja annetaan 2 danimerkkia.

» Maalilinja on kaantomerkilla: merkin ja S-lipun salon valissa.
» linjalla, joka veneiden on ratakuvauksen mukaan ylitettava;
» portilla: porttimerkkien valissa

SEURAAVAN RATAOSUUDEN MUUTTAMINEN (33)

Vene nayttaa lippua C kdantomerkilld, antaa toistuvia aanimerkkeja ja (elleivat purjehdusohjeet toisin
ilmoita) nayttaa kompassisuuntiman seuraavalle merkille seka / tai vihreaa kolmiota (oikealle) tai punaista
suorakaidetta (vasemmalle). Vene voi myds nayttaa merkkeja + tai — osoittamaan rataosuuden
pidentamista tai lyhentamista.

MAALIINTULO
Maalialus nostaa sinisen lipun tai kuvion, kun alus on paikallaan.
VIESTITYS MAISSA

» Lippu L + 1 danisignaali = llmoitus kilpailijoille ilmoitustaululla.

» Kun purjehdus lykataan vesilla nostamalla AP lipun H ylapuolella ja kaksi laukausta tai kaikki
purjehdukset mitatéidaan vesilla nostamalla lippu N lipun H yldpuolella ja kolme laukausta, tdma
merkitsee, ettd lisdtietoja annetaan maissa. N&ita voivat olla:

v" AP + 2 laukausta = purjehduksia lykataan.

v AP numeroviirin ylapuolella (1,2,3...) + kaksi laukausta = purjehduksia lykitdin 1,2,3...
tuntia ohjelman mukaisesta ajasta.

v" AP lipun A yldpuolella = tinain ei enai kilpailla.

v

AANIMERKIT

Laukaus vai muu danimerkki (térdahdys)? Sdannot puhuvat vain danimerkista ja aina on mahdollista valita
tilanteeseen sopivin vaihtoehto. Laukaus on sopivin silloin kun sen on kuuluttava kauas, kun taas lippuja
laskettaessa tavallisesti kaytetdan torahdysta. Myos merkin antopaikka vaikuttaa valintaan: lahtdaluksesta
voi ampua laukauksia mutta merkkiveneissa taytyy kayttaa muita danimerkkeja. Lahtoviestityksessa 1
minuutin kohdalla annetaan 1 pitka signaali, joten siihen on luonnollista kdyttaa torvea.

Lisdys D Matkakilpailut

Matkapurjehduskilpailuja kdyddaan avomerelld, saaristossa ja sisajarvilla. Ne poikkeavat
ratakilpapurjehduksesta ja niissa pitaa ottaa huomioon erdita erikoispiirteitd. Avomerikilpailut purjehditaan
tavallisesti IRC- tai ORC -saannén mukaan, mutta myos LYS-kilpailuja esiintyy. Saaristo- ja
jarvipurjehduksessa kaytetaan kaikkia kolmea saantoa. Kilpailun johdon pitaa hallita naiden saantéjen
soveltaminen ja niihin sisaltyva hyvityslaskutapa.
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WS:n avomerikilpailulautakunta Offshore Committee ja ORC (Offshore Racing Council) on laatinut
avomerimestaruuskilpailuja koskevia erikoissdantoja, joita voidaan soveltaa muihinkin avomerikilpailuihin.
Nama ovat seuraavissa asiakirjoissa: The World Championship Rules for Offshore Classes (Green Book) ja
ISAF Special Regulations (SR). Lisatietoja on verkkosivuilla www.isaf.org ja www.orc.org. ORC:n
turvamaardykset ynna runsaasti muuta alan tietoa on luokkaliiton Avomeriprujehtijat julkaisemassa
Avomeripurjehtijan vuosikirjassa ja luokkaliiton verkkosivuilla www.avomeripurjehtijat.fi

IRC

IRC on veneen mittauksiin perustuva tasoituspurjehdusluokka. IRC mittakirjoja on kahta tyyppia. Normaali
ja endorsed. Joissakin kisoissa vaaditaan endorsed mittakirja. Kilpailijalla pitda olla allekirjoittamansa
mittakirja mukana veneessa. Jarjestdjan kannalta olennainen tieto mitta-kirjalla on TCC (Time Correction
Coefficient). Voimassa olevien mittakirjojen tiedot I6ytyvat FINIRC:n sivuilta tai osoitteesta http://
http://www.ircrating.org/en/race-organisation/on-line-tcc-listings.html

Veneet on mittalukunsa perusteella jaettu eri luokkiin. IRC tuloslaskenta perustuu aina aikaa ajalle
laskentaan. Purjehdittu aika kerrotaan TCC:lI3.
IRC luokkaliittona toimii FINIRC ry (http://www.finirc.com)

Osa IRC kisoista on IRC ranking osakilpailuja. Tulokset on julkaistava niin, ettd ranking tulokset voidaan
laskea.

ORC

ORC on veneen mittauksiin perustuva tasoituspurjehdusluokka. ORC kisoihin osallistujilta vaaditaan
voimassa oleva ORCi tai ORC Club mittakirja. Osanottajan ei tarvitse esittaa kirjaa, koska voimassaolevat
mittakirjat |10ytyvat Avomeripurjehtijat ry:n kotisivuilta. (http://www.avomeripurjehtijat.fi) Mittakirja pitaa
kuitenkin olla veneessa mukana paallikon allekirjoittamana. Veneet on mittalukunsa perusteella jaettu eri
luokkiin.

Jarjestelma tuloslaskentoineen on hyvin monimutkainen. Kaytanndssa tuloslaskentaan tarvitaan aina asiaan
perehtynyt henkil6, joka hankkii tuloslaskentaohjelman ja selvittda tuulitiedot. Avomeripurjehtijat ry toimii
luokkaliittona ja auttaa kaytannon jarjestelyissa.

Osa ORC kisoista on ORC ranking osakilpailuja. Tulokset on julkaistava niin, etta ranking tulokset voidaan
laskea.

LYS

LYS on veneen suorituskyvyn arvioon perustuva tasoituspurjehdusluokka. LYS tasoituskerroin perustuu joko
venetyyppikohtaiseen taulukkoon tai venekohtaiseen mittakirjaan. Tasoituskertoimeen voi saada
kisakohtaista hyvitysta veneen varusteiden mukaan. LYS sdanto, jonka mukaan hyvitystd saadaan voi
muuttua vuosittain. LYS taulukko, mittakirjat ja LYS sdanto loytyvat Avomeripurjehtijat ry:n kotisivuilta.
(http://www.avomeripurjehtijat.fi)
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Veneiden jaosta luokkiin on suositus. Usein veneet kuitenkin jaetaan luokkiin niin, etta startteihin saadaan
sopiva maara veneita. Tuloslaskenta perustuu hyvityksilla korjattuun LYS lukuun. Tuloslaskenta perustuu
joko aikaa ajalle tai aikaa matkalle kaavaan. Aikaa matkalle kaavan avulla voi myos jarjestaa takaa-ajo
kisoja, joissa kilpailijoiden maaliintulojarjestys ratkaisee.

Avomeripurjehtijat ry toimii luokkaliittona.

Suurin osa LYS kisoista on LYS ranking osakilpailuja. Tulokset on julkaistava niin, etta ranking tulokset
voidaan laskea.

TAKAA-AJOKILPAILU

Erityisesti LYS-kilpailuja on jarjestetty ns. takaa-ajokilpailuina. Ne toimivat siten, ettd hyvitys lasketaan
etukateen, jokainen vene saa oman ldahtoaikansa ja ensimmaisena maaliin tuleva vene voittaa. Tama
merkitsee sitd, ettd hyvitysta ei lasketa purjehditun ajan ("aikaa ajalle”) vaan matkan (”aikaa matkalle”), ts.
radan pituuden, perusteella. Laskutapa selostetaan Purjehtijan vuosikirjassa ja Avomeripurjehtijan
vuosikirjassa. Takaa-ajokilpailu on jannittava, koska siind nakyy kamppailu maalia l[dhestyttdaessa. Etuna on
myo0s se, ettd lahdossa ei tule tungosta.

RATA

Rata rakennetaan tavallisesti siten, ettd viitat, majakat ja saaret ovat ratamerkkeina. (Purjehdusohjeisiin ei
pitdisi sisallyttaa ilmaisua “vaylaa pitkin”.) Kun purjehditaan pimedssa, merkkien taytyy tietenkin olla
valaistuja.

On pyrittava maarittelemaan erisuuntaisiin tuuliin sopivia vaihtoehtoisia ratoja. Runsas luovi on
toivottavaa, mutta myos myo6taista ja sivumyotaista pitda esiintya. Riittdvan laajan vesialueen puuttuessa
joudutaan usein tekemaan yhtd useampia kierroksia samalla radalla. Avomeripurjehduksen tarkoituksena
kyllakin on purjehtia valjilla vesilla.

Tarkeissa mestaruuskilpailuissa kdaytetdadan myds saman tyyppisid, mutta pitempid, ratoja kuin
ratakilpailuissa. Talloin pitaa kaantdomerkkien olla niin suuria, ettd ne nakyvat kaukaa.

ORC-kilpailuissa taytyy radan pituus tietda tarkasti, koska sita tarvitaan tuloslaskennassa.

Milloin rata on avomerelld, on syyta ottaa yhteys sotilasviranomaisiin sen varmistamiseksi, ettei alueella ole
kilpailun aikana ampumaharjoituksia. Kilpailusta pitaa ilmoittaa VTS-keskukselle sekd mielelladn myds
merivartiostolle ja meripelastuspalvelulle. On myds syyta tarkistaa, ettei alueella ole suurimittaista
kalastusta. Paikallisille kalastusyhtymille voidaan ilmoittaa purjehdusten ajasta ja paikasta.

PURJEHDUSOHIJEET

Purjehdusohjeissa on ilmoitettava, ettd meriteiden sddnnoét (IRPCAS) korvaavat Purjehduksen
kilpailusdantdjen osan 2 auringon laskun ja nousun vélisend aikana. Ajat on annettava. Huomattavaa on
ettd muutos koskee vain osaa 2, muut kilpapurjehdussaantojen osat ovat edelleen voimassa.

Ohjeissa on ilmoitettava, mita meri-VHF:n kanavaa kdytetaan osanottajien ja kilpailulautakunnan valiseen
radioliikenteeseen.

Radan kuvaukseen on kiinnitettava erityistd huomiota. Merkkien ulkondko on selvitettava ja niiden sijainti
on ilmoitettava pituus- ja leveysastein.
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LAHTO

Kiinteamerkkiselld radalla voidaan tietenkin jarjestaa Iahtd ensimmaisen merkin suuntaan siita rijppumatta,
onko ensimmadinen osuus luovia, sivumyotaista vai myotaista. Tarkeissa kilpailuissa on kuitenkin
jarjestettava luovilahto. Se hoidetaan siten, etta tehdaan ldahtdlinja ja pannaan ylimaardinen ensimmainen
kaantomerkki mikali mahdollista suoraan tuuleen.

RADAN VALVOMINEN

Vaikkakaan matkapurjehduksessa ei kdyteta varsinaisia seurantaveneita, on mahdollisuuksien mukaan
valvottava merkkien kiertoa ja kirjattava kiertojarjestys.

AJANOTTO
Matkapurjehduksessa taytyy tietenkin jokaisen osallistuvan veneen purjehdittu aika kirjata tarkasti.
LISAYS J VASTUU JA TURVALLISUUS

Perussddnté 4, Paatos kilpailla, kuuluu: ”Veneellad on yksin vastuu paatoksesta osallistua kilpailuun tai jatkaa
kilpailemista.” Tama merkitsee sita, ettd teoreettisesti katsottuna vastuu on kokonaan osanottajalla. Mika
on silloin jarjestajan vastuu? Sddnnédstd 4 riippumatta jarjestdjien pitda huolehtia siitd, etta osanottajia ei
aseteta tarpeettomille riskeille alttiiksi. Jarjestdja saatetaan asettaa vastuuseen onnettomuudesta, jos
turvajarjestelyt ovat osoittautuneet riittamattomiksi.

”Al3 ota turhia riskeja” sopii kilpailupaallikén motoksi. Hanelld on periaatteessa vastuu, vaikkakin isossa
kilpailussa olisi erikseen nimetty turvallisuuspaallikko, jonka alaisina saattoveneet toimivat. Turvatoimissa
on tietenkin otettava huomioon veneiden tyyppi ja purjehtijoiden taso. Erityista varovaisuutta on
noudatettava juniorien ja aloittelijoiden kilpailuissa.

Seuraavat turvatoimet ovat varteen otettavia

v Vilttakaa kayttamasta vaarallisen matalien vesien ympardimia saaria ja majakoita matkakilpailun
kaantomerkkeina. Varsinkin milloin ratakilpailussa on ulkomaisia osanottajia, on varoitettava
sataman ja radan valilla seka rata-alueella ja sen laheisyydessa olevista kareista.

v Avomerikilpailussa on syyta tehda osallistuvien veneiden merikelpoisuutta ja turvavarusteita
koskevia tarkastuksia.

v" Hankkikaa riittdva maara sopivia saattoveneits, joissa on kokenut miehistd. M&aran taytyy olla
suhteessa kilpailevien veneiden lukuun. Myds kilpailevien veneiden tyyppi ja osanottajien kokemus
vaikuttavat turvaveneiden tarpeeseen. Navakassa tuulessa, kun vesi on kylmaa, ja kun ollaan
avoimilla radoilla, tavoitteena pitda olla yksi turvavene 10 kilpailevaa kevytvenetta kohti.
Poikkeuksena on avomeripurjehdus, jossa ei turvaveneita kdytetd mutta jossa kaantomerkeilla on
aiheellista olla valvonta, mikali mahdollista.

v Kovatuulisella sdill voi olla aiheellista sijoittaa ”pysdkdintipoiju” hyvin ankkuroituna 50-100 m
viistosti lahtdaluksen taakse. Vaikeuksiin joutuneet veneet voidaan kiinnittaa siihen odottamaan
yhteishinausta satamaan, kunhan jokin toimitsijavene voidaan vapauttaa tehtavaan.

v Alka3 aloittako ratapurjehdusta liian kovalla tuulella tai isossa aallokossa. Seuratkaa saatiedotuksia,
jotka ovat nykyaan varsin luotettavia. Varminta on olla aloittamatta purjehdusta, jos sdatiedotus
ennustaa myrskya.
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v’ Mitst6ikaa aloitettu purjehdus, jos tilanne karkaa hallinnasta. Lahtoalus ja merkkiveneet voivat
silloin auttaa vaikeuksiin joutuneita osanottajia.

v’ Suurissa kevytvenekilpailuissa on havaittu hyvaksi kayttaa tunnuslevyji tai nauhoja, jotka
noudetaan/jatetdan ennen radalle |5ht64 ja jatetddn/noudetaan viimeistaan 1/2 tuntia vesilta
palattua.

v Tarkastakaa, mitk3 veneet ovat todella |ihteneet. Merkitkda muistiin kaikki keskeyttineet veneet;
pitakaa yhteytta merkkiveneisiin ja turvaveneisiin. Valvokaa purjehduksen paatyttya, etta veneita ei
jaa rata-alueelle.

v' Kansainvélisissa kilpailuissa on yleista, ettd jarjestijat sanoutuvat irti vastuusta sisallyttamalla
purjehdusohjeisiin liitteen L kohdan 29 Vastuuvapautus.

VAKUUTUKSET
Jarjestavan seuran vastuu.

Koska seura voi lain mukaan joutua vastuuseen osanottajille, katselijoille tai muille ulkopuolisille
aiheutuneista vahingoista, on aina varmistuttava siita, etta seuralla on voimassa oleva vastuuvakuutus, joka
kattaa ulkopuolisille aiheutuneet vahingot.

Suuria kilpailuja varten voi olla aiheellista ottaa erillinen vakuutus. Vahintdankin on kdannyttava oman
vakuutusyhtion puoleen ja varmistuttava siitd, ettd seuran yleinen vastuuvakuutus on riittava.

¥ QOsanottajien henkilokohtainen vastuuvakuutus. Nykyain on tavallista, ettd kansainvalisissa
kilpailuissa osanottajilta vaaditaan tiettyyn ennalta maarattyyn summaan ulottuva
vastuuvakuutus. Tavallisesti vakuutussummat ovat sadoista tuhansista muutamaan miljoonaan
euroon. Tallainen vaatimus taytyy ilmoittaa jo kilpailukutsussa, jotta osanottajat voivat hyvissa
ajoin hoitaa vakuutuksensa kuntoon. Vakuutus l6ytyy liitteesta K kohdasta 21 ja vaatimus on
toistettava purjehdusohjeissa liitteessa L, kohdassa 30.

v Henkildkohtainen tapaturmavakuutus

Nykyaan kaikki Suomen Purjehdus ja Veneilyn jasenseurojen henkil6jdsenet, joista on maksettu jasenmaksu
SPV:lle, on vakuutettu SPV:n tekemalla ryhmatapaturmavakuutuksella. Yksityiskohtaiset ehdot ovat
Purjehtijan vuosikirjassa ja SPV:n verkkosivuilla.
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