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1. Runko ja rakenteellinen turvallisuus

YLEISTA

Huvivenedirektiivi 94/25/EY, kuten muutettuna direktiivilla 2003/44/EY kasittaa
runkopituudeltaan 2,5 — 24 metristen huviveneiden rakenne-, materiaali- ja paastovaatimukset.
Perusdirektiivi astui voimaan 16.6.1998 ja muutosdirektiivi kokonaisuudessaan 1.1.2007.

Uudet ja EU:n ulkopuolelta maahan tuotujen kaytettyjen huviveneiden, vesiskoottereiden ja
moottorien seka tiettyjen varusteiden tulee tayttaa direktiivin maarittelemét ymparisto- ja
turvallisuusvaatimukset. Tasta osoituksena veneessé on CE-merkinta. Direktiivi ja sen muutos
on saatettu lainvoimaiseksi Lailla erdiden huviveneiden turvallisuudesta 621/2005 (Huvivenelaki)
ja asetuksella huviveneiden ja vesiskoottereiden turvallisuudesta ja melupéastoista seka
huviveneisiin ja vesiskoottereihin asennettavien moottoreiden melu- ja pakokaasupaastoista
748/2005 (Huviveneasetus)

Huvivenedirektiivin perusta on veneiden suunnitteluluokkien jaottelu veneiden suunniteltujen
kayttdalueiden mukaan, jotka ovat:

A Valtameri (ocean)
B Avomeri (offshore)
C Rannikko (coastal)
D Suojaisat vedet (sheltered waters)

Huvivenedirektiivi ei aseta vaatimuksia veneen kaytélle, eli suunnitteluluokka kertoo ainoastaan
sen, millaisiin olosuhteisiin vene on suunniteltu, ei sitd minkalaisissa olosuhteissa sita saa
kayttaa.

RUNKOKATSASTUKSEN SUORITTAMISESTA

Runkokatsastusta varten tulee veneen olla maissa. Seuraavat valmistelevat toimet ovat tarpeen
ennen katsastusta:

ylimaaraisen tavaran poisto veneesta

turkkiluukkujen yms. avaus ja/tai poisto

l&pivientien letkujen ja mahdollisesti venttiilien irrotus

mahdollisten "mustaa rautaa” olevien akseleiden ulosveto

Tavoitteena on mahdollisimman moneen rungon kohtaan kasiksi paasy.

ENTISET AMMATTIALUKSET

Entiset, ammattikaytdssa olleet alle 24 metriset alukset, jotka on otettu huvikayttdéon 16.6.1998
jalkeen, ovat huvivenedirektiivin piirissa, ja niissa tulee olla CE-merkinta. Mikali ammattikaytosta
poistetussa veneessé ei ole CE-merkintad, ei niiden eika yli 24 metristen veneiden katsastusta
pida tehda. Lisatietoa saa Trafin veneilytarkastajilta.

Ammattikayttoa (myos vuokraveneet) varten tehtdvan katsastuksen saa suorittaa vain Trafin
hyvaksyma katsastaja. Lisatietoa saa Trafin alueellisista tarkastusyksikoistéa.



KATSASTUSLUOKKAKOHTAISET VAATIMUKSET
Veneet katsastetaan niiden rakenteen, varustuksen ja purjehdusalueen mukaan seuraaviin
luokkiin:

Katsastusluokka 1: Avomeri

Avomerellisiin olosuhteisiin rakenteeltaan ja kunnoltaan soveltuvat veneet, jotka pystyvat
olemaan tarvittavan omavaraisia. Purjehdusalue kattaa Itameren lahtineen, Pohjanmeren,
Ruotsin, Norjan ja Kuolan niemimaan rannikot, Brittein saaret, Biskajan, Espanjan ja Portugalin
rannikon seka Valimeren (= Euroopan rannikkovedet ja Valimeri).

Purjeveneet
Veneet on tarkoitettu avomerellisiin olosuhteisiin pitkille matkoille.

Veneen tulee kestaa ylimurtuvat aallot ja oltava itseoikaiseva suuristakin kallistumista
monirunkoveneité lukuun ottamatta. Rungon, kannen ja kajuutan on aukkoineen ja luukkuineen
oltava riittdvan vesitiivis kokonaisuus. Kulkuaukko avotilasta kajuuttaan tulee voida sulkea
paakannen tasolta, ja kaikki luukut on Kiinnitettava siten, ettd ne pysyvat kiinni veneessa
mahdollisessa kaatumistilanteessakin. Kaikki aukot taytyy pystya tarvittaessa sulkemaan.
Istuinkaukalon tulee olla nopeasti itsetyhjentyva.

Moottoriveneet

Veneet on tarkoitettu avomerellisiin olosuhteisiin pitkille matkoille.

Veneen on oltava taysin katettu, vahvasti rakennettu ja vesitiivis, ja sen rakenteiden on
kestettava ylimurtuvat aallot. Veneen tulee kestaa suuretkin kallistumat. Kulkuaukot ja -ovet
kansilta kajuuttoihin on voitava sulkea vesitiiviisti. Kynnyskorkeuden on oltava vahintadan 200
mm. Umpireelingeisséa on oltava vuotoportit. Ulkolaidoituksessa olevat ilma- tai muut aukot
pakoputkea lukuun ottamatta on voitava sulkea vesitiiviisti, ja ilmaottoaukoissa on oltava
vesiloukut. Veneesséa on oltava vahintdan 35 kW kulkukoneisto, joka ei saa olla peramoottori.
Sisétiloista on oltava varapoistumistiet.

Katsastusluokka 2: Rannikko

Merellisiin olosuhteisiin rannikon laheisyydessa rakenteeltaan ja kunnoltaan soveltuvat veneet,
jotka pystyvéat olemaan tarvittavan omavaraisia.

Purjehdusalue kattaa Pohjan- ja Suomenlahden, Riianlahden, Itdmeren rannikot ja vain
suotuisissa olosuhteissa Selkdmeren ja ItAmeren aavat keskustat (néilla alueilla voi, jos
paikallinen matalapaine kehittyy akkia, olla nopeasti nousevan myrskyn vaara ja suojaan paasy
kyseenalaista).

Purjeveneet
Veneet on tarkoitettu merellisiin olosuhteisiin rannikkojen laheisyydessa.

Veneen on oltava itseoikaiseva monirunkoveneité lukuun ottamatta, ja kohtuullisen vesitiivis.
Kulkuaukko kajuutasta avotilaan pitaa voida sulkea paakannen tasolta roisketiiviisti. lIma- ja
muut aukot on sijoitettava suojaiseen paikkaan ja niissa on oltava vesiloukut. Istuinkaukalon
tulee olla nopeasti itsetyhjentyva.



Moottoriveneet

Veneen on oltava katettu, vahvasti rakennettu ja vesitiivis. Kulkuaukot ja ovet kansilta
kajuuttoihin on voitava sulkea kohtuullisen vesitiiviisti. Umpireelingeissa on oltava vuotoportit.
Ulkolaidoitukseen tehtyjen ilma- tai muiden aukkojen on oltava rungon puolivalin peran puolella
ja rakenteeltaan sellaiset, ettei vesi paase sisddn suurillakaan kallistumilla. Ilmanottoaukoissa on
oltava vesiloukut. Peramoottorin ohjauskaapelien ja letkujen lapivientien on oltava tiiviit.
Sisétiloista on oltava varapoistumistiet. Kynnyskorkeus vahintaan 150 mm.

Katsastusluokka 3: Saaristo

Saaristoon ja sisévesille rakenteeltaan ja kunnoltaan soveltuvat veneet.

Purjehdusalue kattaa Suomen rannikot, jarvet, Suomenlahden perukan Viipurinlahdelle ja
Saimaan kanavan, seka suotuisissa olosuhteissa Ahvenanmeren, Merenkurkun ja vélin Helsinki-
Tallinna.

Purjeveneet
Veneet on tarkoitettu saaristo-olosuhteisiin ja sisavesistdihin.

Veneen rakenteiden pitda olla siten toteutettu, ettei niista aiheudu veneen uppoamisvaaraa.
Istuinkaukalon ei tarvitse olla itsetyhjentyva, mutta se on suositeltavaa.

Moottoriveneet

Veneen on oltava rakenteeltaan saaristokayttoon soveltuva joko kajuutallinen tai HT-vene, jossa
on yépymismahdollisuus tai runkopituudeltaan vahintdan 5 metria, jonka koneteho on vahintaan
35 kW. Ydpymistilat pitdd voida sulkea sade- tai roiskevesitiiviiksi kuomulla tai jollain muulla
menetelmalld. Ulkolaidoitukseen tehtyjen ilma- ja muiden aukkojen on oltava rungon puolivalin
peran puolella ja siten sijoitettuja, ettei vesi padse niista sisatiloihin. Peramoottorikaivon on
oltava rakenteeltaan sellainen, ettei vesi paase sielta veneeseen. Kaapeli- ja letkulapivientien on
oltava tiiviit.

Katsastusluokka 4: Suojaiset vesialueet
Suojaisille vesialueille rakenteeltaan ja kunnoltaan soveltuvat veneet, seka valvotuissa
olosuhteissa tapahtuvien purjehdustapahtumien veneet.

Purjeveneet
Veneet on tarkoitettu suojaisille vesialueille tai veneilytapahtumiin, esim.

ratapurjehduskilpailuihin, joissa on jatkuva valvonta ja pelastusvalmius.

Moottoriveneet
Veneen on rakenteeltaan, asennuksiltaan ja kunnoltaan suojaisille vesialueille soveltuva. Vene
voi olla HT-, tuulilasi- tai avovene.




Avomeri Rannikko

Saaristo Suojaisat vesialueet




1.1 Rungon ja rakenteiden kunto
Veneen rungon taytyy rakenteeltaan ja kunnoltaan kestaa kaytettavalla vesialueella esiintyvat
olosuhteet. Rakenteissa ei saa olla sellaisia murtumia, hankautumia, lahovikoja tai syopymia,
jotka oleellisesti heikentéavat rakenteita tai paastavat kosteutta niihin. Mahdolliset karilleajo- ja
muut vauriot on korjattava asiantuntevasti ja huolellisesti.

Kellukkeiden kunto tulee tarkastaa vuosikatsastuksessa. Tavoitteena on veneen
kelluvuusominaisuuksien sailyminen vahintd&n alkuperaisen veroisena. Vuotavat kellukkeet on
korjattava. Kellukkeiden tyhjennystulppien on oltava paikallaan.

PUUVENEET

Puuveneissa saa taivutettuja kaaria olla katkenneina enintdan kaksi vierekkain eika viitta
useampaa koko veneessa. Kaikki lujuuteen vaikuttavat lahoviat on korjattava. Pinnoitteen
(maalit, lakat) on oltava ehjaa ja hyvin alustassaan kiinni.

Puuveneen arkoja kohtia ovat mm:
— koli ja alimman laudan liitoskohta
— laudan liittymiskohta rankaan ja perapeiliin
— vesirajan alue
— koneen lahisto
— ylin lauta, etenkin yldreunastaan ja tormayslistan alla

LUJITEMUOVIVENEET

Lujitemuoviveneissa ei saa olla katkaistuja jaykisteitd. Jos niihin on tehtava reikia, on reién kohta
vahvistettava alkuperédiseen lujuuteensa. Gelcoat-vauriot pitda korjata lukuun ottamatta pienia
pintahalkeamia ("hamahakkeja"). Jos osmoosin aiheuttamaa lasikuituruttoa havaitaan, on
omistajan huomio kiinnitettavéa asiaan ja ohjattava h&net korjaustoimenpiteisiin.

Lujitemuovin vahingoittuminen ilmenee mm seuraavasti:
— mekaaniset vauriot kuten hankautumat, iskut ja murtumat
— kaytosta aiheutunut tasainen pehmeneminen
— delaminoituminen
— kosteustason nousu
— veden aiheuttama jaatymisvaurio, kemialliset vauriot, esim. liuottimen johdosta

METALLIVENEET

Metalliveneet tarkastetaan syopymisen ja selvasti nakyvien vaurioiden varalta. Arkoja kohtia
ovat mm. hitsisaumat, seka niittien, ulokkeiden ja lapivientien ympaéristot.

Metalli- ja betoniveneissa on kaytetyn pinnoitemateriaalin oltava ehjaa ja hyvin alustassaan

kiinni. Maalaamattomissa alumiiniveneissa suositellaan kaytettavaksi alumiinille tarkoitettua

venevahaa. Hoitovapaata veneen rakennemateriaalia ei ole olemassa!

ABS JA MUUT MUOVIVENEET

Materiaaleille on tyypillista haurastuminen ja lohkeilu. Auringonvalo toimii usein vanhenemista
kiihdyttdvana, josta usein on merkkina varin haaleneminen seka pintahalkeamien synty. Myos
saumaukset voivat reveta. Aineen heikkeneminen on kenttdoloissa valitettavan vaikeata havaita.



Hankautumat syntyvét usein kohtiin, missa materiaalin paksuus valmistusteknisista syista
muutoinkin on ohutta. Kestomuovit eivét yleensa sieda polttoaineita tai liuottimia

SANDWICH-RAKENTEET

Mikali veneen runko on tehty kerroslevyrakenteisena (sandwich), tulee laminaattien liittyminen
ydinaineeseen tarkastaa. Kerroslevyrakenteiset alueet koputellaan sopivalla vélineella
molemmin puolin. Rungon tulee olla virheeton. Virheet esiintyvat todennakdisimmin suuresti
rasitetuissa seka voimakkaasti kaarevissa kohdissa.

LUJITEMUOVIPAALLYSTEISET PUUVENEET
Terveeseen runkoon asiallisesti tehty paallystys on taysin hyvaksyttava. Valitettavan usein
paallystys tehddan kelvottomaan runkoon siind toivossa, etta venetta vield voitaisiin kayttaa.

1-luokkaan ei tule hyvaksya venettd, mika vasta vanhempana on paallystetty lujitemuovilla.
2-luokassa voidaan sallia kohtuullisessa kunnossa olevan vanhemman veneen asianmukainen
paallystys.

KANSIRAKENTEET JA KAJUUTTA

Kannen, rungon ja kajuutan liitosten toisiinsa on oltava tiiviit ja rakenteiden tulee olla terveet ja
ehyet. Kaikki kovaan rasitukseen joutuvat kansihelat, kuten vinssit, kiinnitysknaapit ja
skuuttikiskot on kiinnitettava lujasti, mahdollisuuksien mukaan lapipultein ja riittdvan suuria
aluslevyja kayttaen.

Venematkailuun kaytettavissa kajuutallisissa veneissa tulee olla vahintaan kaksi makuupaikkaa.

Sisdohjaamon sivuikkunat saavat olla tummennetut, mutta eivat vérilliset.

MITA VAADITAAN — MITA SALLITAAN

1-luokissa edellytetddn veneelta jo alkujaankin normaalia suurempaa lujuutta ja tiiviyttd. Rungon,
kannen ja ylarakenteiden tulee olla lujat, ylimurtuvan aallon kestavat seka tiiviit. Aalto tarkoittaa
tassa yhteydessa aaltoa itsedan eika aallon aiheuttamia roiskeita. 1-luokissa on rakenteen
lujuuden ja tiiviyden oltava moitteeton. Normaalia, turvallisuuteen vaikuttamatonta kulumaa
voidaan toki sallia.

2-luokissa katsastus kohdistuu paaasiassa runkoon ja vedenalaisiin osiin. Luokkiin voidaan
hyvaksya rakennustavaltaan tavanomaisia veneité ilman lujuutta koskevia epéilyj&, kunhan
lujuus ei huomattavasti ole alentunut alkuperéisesta. 2-luokissa, voidaan vahaisia virheité sallia,
mikali nAma eivat oleellisesti vaaranna turvallisuutta katsastusluokan mukaisessa kaytossa. Ota
veneen nopeus ja tai kélimuoto huomioon arvioinnissa: liukuvene ja evakolivene rasittuvat
pohjasta huomattavasti enemman kuin uppoumavene tai pitkakolinen purjevene.

3-luokissa arvioidaan tarvittava lujuus veneen nopeuden mukaan. Veneelta on edellytettava sita
parempaa kuntoa mité lahempana moottorin teho on suurinta suunniteltua.



TEHDYT MUUTOKSET
Veneen kantavia rakenteita taikka vaadittua tiiviytta ei saa heikentdd muutoksilla. Téllaisia ovat
mm:
— suuret, vahvasti liitetyt laipiot
— runkoon liitetyt jaykisteet, palkit ja kaaret
— konepeti
— perapeili ja taméan tuenta
— kiinnityshelojen lahelld olevat alueet
— tiiviiksi tarkoitetut rakenteet
— rakenteet, jotka joutuvat kantamaan suuren kuorman
— pilarit, mm. maston alla
— rustiraudat, seka naiden polviot ja vastaavat

Veneeseen saa olla tehty muutosta, mika huonontaa tiiviyttd, kuten itsetyhjentyvan avotilan tai
rungon varustaminen ilma-aukoilla, lammitinten tai jaakaappien ilmaputkilla, luukuilla taikka
vastaavilla. Tiiviys arvioidaan katsastusluokan perusvaatimusten mukaan. Huomioi 3-luokan
kellukkeet!

Rakenteiden ajattelematon rikkominen saattaa tapahtua, kun veneeseen asennetaan keitin,
jaakaappi, kdymala, uusi moottori, lammitysjarjestelma, elektroniikkaa, lisétankkeja, taikka kun
veneen ylarakenteita tai sisustusta muutetaan. Katsastuksessa selvitetdan, mitd muutoksia
veneeseen on tehty ja onko rakenteiden lujuus ja tiiviys jatetty koskemattomaksi.

Kun rakenteiden muuttaminen tulee kyseeseen, voi aina kysya neuvoa veneen valmistajalta tai
muulta asiaan vihkiytyneelta asiantuntijalta. Sama koskee tehtyjen muutosten vaikutusten
arviointia.

VENEEN HOITO JA HUOLTO
Kaikki veneet vaativat hoitoa ja huoltoa. Seuraavassa on lueteltu tarkeimmat, veneenomistajan
usein itsensa tekemét huoltotoimenpiteet:

Syyshuolto

— takilan alasrikaus, veneen nosto,

— pohjan pesu ja huolto, mahdollisten kélivaurioiden korjaus, potkurin huolto

— moottorin huolto, 6ljynvaihto, suodatinten tyhjennys tai vaihto, jddhdytysjarjestelméan
suojaus, vesipumpun huolto, moottoritilan puhdistus. Dieselmoottoreiden
polttoainesailid kannattaa yleensa pitaa taytend kondenssiveden estamiseksi, mutta on
varmistauduttava, etté polttoaine on talvilaatua. Kesalaatu parafinoituu helposti
pakkasella.

— sahkojarjestelman (myds lamput) huolto ja suojaus, akkujen huolto ja talvisailytys

— makeavesijarjestelman ja pumppujen, venttiilien ym. tyhjennys, vesi-wc:n puhdistus ja
tyhjennys ja kaikkien pakkassuojaus tai irrotus ja vienti [lampima&an sailytyspaikkaan
talveksi.

— lieden, lammittimen, vinssien yms. huolto

— takilan huolto ja talvisailytys

— veneen tyhjennys (homevaara), mahdollisen talvilammityksen asennus

— veneen kattaminen niin, etta ilma kiertda eika lumi kuormita katetta eika venetta



Talvella ulkona silytettya venetta on hyva pitaa silméalla mahdollisten vaurioiden torjumiseksi.

Kevathuolto
— katteen purku ja sdilytys, veneen pesu ja puhdistus
— maalaukset ja lakkaukset, vahaaminen
— pohjan kunnostus
— moottorin koekayttd
— takilan kunnostus
— vesillelasku ja rikaus.

Perushuolto

Veneet tulisi noin 10 vuoden valiajoin perushuoltaa, mika olisi helpointa tehda sisatiloissa, ts.
saada vene hallisailytykseen. Perushuollon ajankohtaa arvioitaessa on syyta ottaa huomioon
erityisesti lujitemuoviveneissa pinnoituksen uusimistarve, tai mahdollinen lasikuituruton
korjaaminen. Perushuollossa tulisi venettd purkaa mahdollisimman paljon, jolloin piilossa olleet
kulumat ja vauriot paljastuvat, seké tarvittaessa korvata kuluneet osat uusilla. Samalla my6s
kaikki tiivisteet tulevat vaihdetuiksi. Moottorin perushuollossa tulisi tarvittaessa kayttaa
ammattitaitoista asentajaa. Myos kaikki irrotettavat laitteet tulisi tarvittaessa vieda
ammattitaitoiseen huoltoon. Nain pidennetddn veneen kayttoikaa sekd vahennetaéan
odottamattomien vikojen todennakoisyytta.

1.2 Aukot ja niiden suljettavuus
Pinta-alaltaan yli 18 dm? ikkunoissa tarvitaan 1-luokassa myrskysuojukset, elleivat ikkunat ole
lujuusmielesséa osa runkoa. 2-luokassa suositellaan myrskysuojuksia.

Ovissa ja luukuissa on oltava lukitusjarjestelma jos niiden tahaton liikkuminen voi aiheuttaa
henkilévahinkoja. Liukuluukuissa tulee olla lukitusjarjestelma auki asennossa (esim. salpa) joka
estaa luukun liukumisen jos henkild on luukkuaukossa.

1.3 Materiaalin ja pinnoitteen kunto
Pintakasittelyn tulee kyeta sailyttamaan aineen lujuusominaisuudet. Ulkonakdseikat eivat vaikuta
katsastukseen. Vahaiset naarmut ym. sallitaan.

Lujitemuovissa esiintyvia vahaisia hamahakkikuvioita ei ole pidettava vaarallisina, jollei
halkeama jatku itse laminaatissa. Gelcoat-pinnan kupliminen (lasikuiturokko) on oire aineviasta
ja se tulee korjata. Vahainen maara kuplia voidaan kuitenkin hyvaksya samalla opastaen
omistajaa seuraamaan vian etenemista seka korjauttamaan gelcoat-pinta sopivan tilaisuuden
tullen.

Veneen sisdpuolella huomioidaan erityisesti kohdat, joihin vesi voi jdada seisomaan. liman
gelcoat- tai topcoatpintaa olevasta lujitemuovista peseytyy hartsia vahitellen pois ja pintaan jaa
valkea kuitu. Kaksikuoriveneissa ei ole mahdollista ndhda joka paikkaan ja niissd saattaa olla
tallaisia kohtia piilossa.

Puu- ja terdsveneen tulee olla my6s sisapuolelta tarkoituksenmukaisesti suojattu. Alumiini
kestaa meidan oloissamme suojaamatta, on pikemminkin varottava maalaamasta muulla kuin



nimenomaan alumiinille soveltuvalla pohjamaalilla. Mm. kuparipitoinen veneenpohjamaali
aiheuttaa voimakkaan korroosion.

1.4 Koli ja peréasin
Kolin ja perasimen kiinnitysten pitaé olla ehjat. Kolipulteissa ei saa olla merkittavia
ruostevaurioita. Perasinevan kiinnityksen pitaa olla kunnossa eika perasinakselin laakeroinnissa
saa olla suurta valjyytta.

1.5 Ohjausjarjestelmat
Ohjaamosta tai ohjailupaikasta on oltava hyva nakyvyys kaikkiin suuntiin. Sen pitéisi olla veneen
keskella tai oikealla puolella.
Ohjausjarjestelmén tasapainotuksella on ehkaistava ohjauskulman suureneminen
ohjauspyoérasta irtipaastettaessa. Kauko-ohjatuissa jarjestelmissa on oltava perasinrajoittimet, ja
niissa on perasinakseliin voitava jarjestaa suora varaohjaus.
Ohjauspulpetin ja -jarjestelmén on kestettava ohjausvoimien liséksi ne voimat, jotka ohjaaja
aiheuttaa veneen odottamattomien liikkeiden takia.

Veneen padohjausjarjestelman pitaa olla ehja ja luotettava seka kestettava purjehditulla
vesialueella odotettavissa olevat suuretkin rasitukset. Perdsimen, evan, perasinakselin ja
rajoittimien tulee olla luotettavasti kiinnitetyt ilman valysta. Ohjausvaijereiden, -kaapelien ja -
putkien on oltava oikein mitoitetut ja kunnoltaan moitteettomat, erityisesti liitosten, kiinnitysten ja
jatkoskohtien osalta.

Suora ohjaus

Perasinpinnan on kestettava kaikki sen kautta perasimelle valitetyt ja sielta tulevat voimat.
Tiukkuusvaihtelut kAannettaessa perasintd aariasennosta toiseen merkitsevat yleensa
epatarkkaa asennusta tai vaantynytta akselia. Perasimen vannasputken tulee ulottua selvasti
vesilinjan yldpuolelle ja mieluiten itsetyhjentyvan ulkotilan tai perdakannen alapintaan asti.
Vaijeriohjaus

Ohjausvaijerin vahvuus on 4-6 mm riippuen veneen ja/tai moottorin koosta. Vaijerin tulee olla
ruostumatonta tai korroosiolta suojattua. Suositellaan 7x19 — saikeista. Muovipaallysteisia
vaijereita ei suositella, koska paallyste voi murtuessaan lukita ohjauksen. Pylpyréiden tulisi olla
nylonia ja minimihalkaisijaltaan 16x vaijerin @. Ne on kiinnitettava lapimenevin pultein ja
aluslevyin.

Vaijeripaatteet on tehtava joko vaijerilukoilla (2 kpl/paéte), pleissaamalla tai puristamalla.
Vaijeripaatteessa on kaytettava koussia. Liséksi ohjausvaijerin tulee olla saadettava.
Ohjaussegmentin on oltava vahvarakenteinen ja asianmukaisesti kiinnitetty. Jarjestelmassa
tulee olla rajoittimet estamassa liiallisen perdsimen kaéantymisen.

Kaapeliohjaus
Kaapeliohjauksen laitekoko riippuu moottorin tehosta. Valinnassa ja asennuksessa on
noudatettava kaapeliohjausjarjestelmén valmistajan ohjeita.

Hydraulinen ohjaus

Ohjauksessa kaytetadn nestepainetta, jonka avulla voimat véalitetaan perasinlaitteeseen.
Jarjestelma on taysin tunnoton. Jarjestelman taytto- ja ilmauskohtiin on paéastava helposti
kasiksi. Metalliset hydrauliputket on kiinnitettava vahintdan 0,3 m valein. Hydrauliletkut on
kiinnitettava niin, ettd ne eivat hankaudu tai joudu liikkuvien osien valiin tai jyrkille mutkille.
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Automaattiohjausjarjestelmat

Markkinoilla on eri valmistajien jarjestelmid, jotka yleensé ovat séahkoisia. Ne voidaan asentaa
seka ruoriratasohjaukseen etta ruoripinnachjaukseen. Automaattiohjain pitaa valitun suunnan
jarjestelman oman kompassin avulla. Kehittyneimmat jarjestelmét voidaan kytked myds muihin
sensoreihin (tutka, GPS, tuuli).

Tuuliperasinjarjestelmat

Valtamerilla purjehtiviin purjeveneisiin asennetaan usein tuuliperasin helpottamaan ohjailua.
Tuuliperasin vaikuttaa useimmiten apuperasimen avulla varsinaiseen perasimeen eika siis ole
mekaanisessa yhteydessa siihen. Tuuliperasinta voidaan kayttaa esteettomilla vesialueilla ja
vakailla tuulensuunnilla.

1.6 Vetolaitteiston, akselin ja potkurin kunto
Potkurin akselin on oltava suora ja ehja eika siind saa olla mainittavia syopymia. Erityisesti
vannasputken, kiinnityslaippojen, laakereiden sek& murrosnivelien kuntoon on kiinnitettava
huomiota. Potkurin akselin laakeroinnissa ei saa olla liikaa véalysta. Potkurissa ei saa olla
mainittavia syépymia eika suuria muotovirheitd. Vetolaitteiden tiivistekumien seka vetoakselin ja
pakoputken paljekumien on oltava ehjat ja joustavat. Ne tulisi vaihtaa valmistajan ohjeen
mukaisesti.

1.7 Runkolapiviennit, Sulkuventiilit ja putkistot
Pohjalapiviennit ovat Itdmeren alueella yleensa vesijohtokalusteita eli messinkiseoksesta tehtyja.
Valtamerille tarkoitetuissa veneissa kaytetddn haponkestévia tai pronssiseoksia
korroosioherkkyyden vahentamiseksi. Myds muoviset, venekayttoon tarkoitetut hyvaksytaan.
Lapiviennin ja pohjan vélissa kaytetaan tiivisteena veteen liukenematonta joustavuutensa
sdilyttavaa ainetta (esim. Sikaflex, EI SILIKONI!). Sulkuventtiileiden tulisi olla ns.
yksiotepalloventtiileitd, jotka ovat nopeita kayttaa eivatka juutu.

Palloventtiilissa on pallo, jossa on reikd, joka voidaan karaa kaantamalla saada kohdakkain
pesassa olvien reikien kanssa, kun venttiili on auki- asennossa. Palloa vasten pesassa on
tiivisterenkaat, jotka nojaavat pallon pintaan. Tiivisterenkaiden paine pallon pintaa vasten on
venttiilida koottaessa asetettu sopivaksi tiiviyden saavuttamiseksi. Kun venttiilida avataan, paasee
vetta venttiilin pesan ja pallon véliseen tilaan. Jos vetta ei moneen kertaan avaamalla ja
sulkemalla poisteta, niin ulkosailytyksessa vesi jaatyy ja jdadtyessdan laajenee ja rikkoo venttiilin
pesén. Osittain avattuun asentoon talveksi jatetyn venttiilin joustavasta materiaalista valmistetut
tiivisterenkaat pyrkivat vapautumaan esijannityksestaan niilté osin, jotka eivat nojaa pallon
pintaan. Jos ne paasevat kovettumaan tadssé asennossa, niin seuraavan kerran venttiilia
kaannettdessa pallon reian reuna pyrkii vuolemaan tiivisteesta lastuja, jos reuna on liian terava
ja tiiviste on silloin pilalla. Tasta syysta osittainen auki- asento ei ole suositeltava. Talvihuolto
voidaan myos tehda laskemalla venttiilin 1&pi jaatymisenestonestettd ja varmistetaan, etté neste
pesén ja pallon valitilassa on myds jaatymaténta. Talldin venttiili voi olla auki tai kiinni ilman
vaurioitumisen vaaraa.

Lapivientien tahystamista varten irrotetaan letku tarvittaessa seka mikali mahdollista my®os ritila.
Venttiili on syyta poistaa, mikali sen lapi ei nde. Pohjalapivienti on kiinnitettava joko suoraan
runkoon tai lapivientiin. Suoran l&apivientihelan jatkona sallitaan esim. kierteilla kiinnitetty
putkimutka, johon venttiili on asennettu kierreliitoksella. Valiletkua ei sallita. Venttiilin toiminta
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tarkastetaan kokeilemalla. Toiminnan on oltava moitteetonta. Sisaista korroosiota ei saa
esiintya. Venttiilin kansi ei saa paasta pyorimaan venttiilia kaytettdessa.

Letku ja letkusiteet tarkastetaan huolella ja ne on uusittava tarvittaessa. Suositellaan omistajalle
uusimista varmuuden vuoksi, jos epailyksia heraa tarkastuksessa. Joskus venttiiliin kiinnitetty
letkuyhde on niin lyhyt, etté kahta letkusidettéd ei saa mahtumaan yhteen paalle. Silloin on syyta
vaihtaa tilalle pitempi yhde, koska tyhjan pé&alle kiristetty letkuside vain pusertaa letkua kasaan ja
voi vetaa ensimmaisenkin letkusiteen pois paikaltaan letkun mukana.

Runkolapivientien tulee olla ehjat, tiiviit ja sulkulaittein varustetut seuraavasti:

1-luokassa kaikissa lapivienneissa

2-luokassa vesirajan alapuolisissa lapivienneissa, suositellaan myods vesirajan ylapuolisiin
l&pivienteihin

3-luokassa vesirajan alapuolisissa lapivienneissa.

Letkut liitetaan lapivienteihin puristinliitoksella tai kahdella letkusiteell&, joiden asennuksessa
lukot asetetaan letkun vastakkaisille puolille. Jousivoimaan perustuvia kiristimia ei sallita.
Erityista huomiota on kiinnitettava vesirajan alapuolelle johdetun istuinkaukalon
tyhjennysputkiston kuntoon.

Suositellaan, ettd muoviletkut uusitaan viiden (5) vuoden ja kumiletkut kymmenen (10) vuoden
valein.

1.8 Putoamisen ehkaisy ja kiinnityshelat

Moottoriveneet:
11k. 2 Ik. 2 k. 21k (* 3 1k. 4 k.
>85m <8,5m
Karhennettu kansi X X X X X X
Varvaslista X X X X
Tartuntakahvat X X X X X X
45 cm kaiteet X
60 cm kaksoiskaiteet X X
Kiinnityspisteet X X
valjaille

(* Moottoriveneissa 2-luokassa ei vaadita kaiteita, mikali valjaille on kiinnityspisteet

Purjeveneet:
1 lk. 2ja3lk. | 2ja3lk. 3 1k. 4 1k.
>8,5m <85m paivavene (*
Karhennettu kansi X X X X X
Varvaslista X X X X
Tartuntakahvat X X X X X
45 cm kaiteet X
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60 cm X X
kaksoiskaiteet

Kiinnityspisteet X X X X
valjaille
Elamé&nlankojen X X X

kiinnityspisteet
(* Paivaveneella tarkoitetaan venettd, jolla liikutaan ainoastaan paivaaikaan,
ts. auringonnousun ja auringonlaskun valisena aikana.

60 cm korkeissa kaiteissa maksimi kaidetolppien vali on 2,5 metria ja 0,45 metrisissa 2 metria.
Vaadittu kaidekorkeus tulee jatkua koko veneen ympari.

Keulakeh& saa olla edesta avoin. Aukon koko enintd&n 360 mm. 1- ja 2-luokkiin suositellaan
suljettavaa keulakehaa.

Turvavaljaiden kiinnityspisteita tulee olla seuraavasti:
a) korkeintaan 1 metri paasisadnkaynnista
b) korkeintaan 2 metrid kaikista ulko-ohjauspisteista
c¢) korkeintaan 2 metria mastosta (purjeveneissa);
d) korkeintaan 2 metria vinsseilta (purjeveneissa)
e) korkeintaan 2 metria ankkuripelilta tai kiinnitysknaapeista

Kiinnityspisteet eivat saa olla yli 3 metrin etéisyydella toisistaan.

Ylimman kaiteen on oltava vaijeria tai lujuudeltaan vastaavaa ainetta, esimerkiksi synteettista
liinaa. Liinan tulee kestdd hankausta. Keula- ja perakehien tulee olla kaiteiden korkuiset ja
rakenteeltaan suojakaiteita vastaavat. Myds vastaavan turvallisuuden antavat muut
kaidejarjestelyt, esim. kiinteat metalliset tai puiset suojakaiteet hyvaksytaan. Suositellaan
(muovi)pinnoittamatonta vaijeria.

Kaiteiden ja k&densijojen on oltava tukevasti rakenteisiin kiinnitettyja ja siten sijoitettuja, ettéa ne
antavat hyvan tuen kansilla liikuttaessa ja tydskenneltdessa. Kannet suositellaan varustettavaksi
liukuestein.

Veneen sisélla tarvitaan riittavasti kAdensijoja turvallista liikkumista varten meriolosuhteissa.
Pyoristetyt kalusteiden kulmat vahentavat loukkaantumisriskia.

Lieden yhteyteen tarvitaan kayttgjaa varten 1- ja 2-luokissa turvavyo.

KINNITYSHELAT

Kdysien kiinnitysknaapien pitaa olla riittavan suuret ja luotettavasti kiinnitetyt.
Kdysiohjaimia suositellaan rasitusten vahentamiseksi. Kiinnityshelojen ja -kdysien tulee
olla mitoitettu siten, ettéa kbyden murtolujuus on rakenteita pienempi.

Yksi ankkurointi/hinauspiste keulassa kaikissa veneissa
Yli 6 m veneissa lisaksi yksi kiinnityspiste perassa

13



Yli 12 m veneissé kaksi kiinnityspistetta keulassa ja perassa
Yli 18 m veneissa liséksi yksi kiinnityspiste SB- ja BB- laidoilla

1.9 Painavien esineiden Kiinnitys

1- ja 2-luokassa tulee kajuutan kaikkien sailytystilojen olla sellaiset, etta niihin sijoitetut esineet
pysyvat paikoillaan kovassakin merenkaynnissa, ja kaikki laatikot ja ovet pysyvat kiinni suurissa
kallistuksissa. Kaikissa luokissa on painavat esineet (esim. akut, ankkurit ym.) kiinnitettavéa siten,
etteivat ne paése vaaraa aiheuttavasti likkumaan merenkaynnissa.

1.10 Makeavesijarjestelmat

1.11

Makeavesijarjestelmiin luetaan tdssa yhteydessa myds talousvetena kaytettava
merivesijarjestelma. Makeavesijarjestelman paaosat ovat sailid(t), putkisto ja pumput.
Makeavesiséailididen koko vaihtelee veneen kayttotarkoituksesta riippuen. Suuret
makeavesimaarat (>200 I) jaetaan yleensd useampiin sailidihin. Pienissa jarjestelmissa
kaytetaan kasi- tai jalkapumppua, suuremmissa sahkdpumppua ja painevetta. Putkisto on
yleenséa kudosvahvisteista muovia.

Merivesijarjestelmat kayttavat suoraan yleensa jalkapumpulla meresta otettua raakavetta
makean veden sdastamiseksi.

VESISAILIOT

Vesisailiot on kiinnitettéva tukevasti. Kiinteasti asennetut vesisailitt ja niiden putkistot tulee voida
tarvittaessa tyhjentda ja puhdistaa.

Jarjestelmien huolto vaatii syksyisin sailididen, pumppujen ja putkistojen tyhjentamista ja
mahdollisesti myds desinfioimista. Kasittelematon vesi jattaa helposti sailioon vaikeitakin
suolistoinfektioita aiheuttavan bakteerikannan, jonka vuoksi veneessa olisi hyva olla juomaveden
desinfiointiaineita. Seisonut merivesi pilaantuu pumpuissa.

Alin vuotoaukko

Katsastuksen yhteydessa etsitdan yhdessa veneen omistajan kanssa se paikka, josta vesi
ensimmaisena tulee sisdan veneeseen. Havaittu paikka ja sen korkeus veden pinnasta
merkitdan katsastuspoytakirjaan kohtaan 1.11 ja/tai tarvittaessa huomautuksiin sivulla 2.
Varalaita tarkoittaa pieninta korkeutta vesilinjan yldpuolella mihin tahansa tulva-aukkoon
(aukkoon, josta voi paasta vetta veneen sisaan tai pilssiin tai kaukaloon/syvennykseen).

2. TAKILA JA PURJEET

2.1 Takila

Puusta tehdyt mastot ja puomit ovat kasity6ta ja yksildllisia. Ne voivat olla useammasta lohkosta
liimattuja, ja ainakin mastoura on erikseen tehty ja mastoon liimattu tai muodostettu lohkoja
liimattaessa. Lujuudelle on tarkead, etté limasaumat ovat ehyet ja puuaines tervetta. Samoin
helojen alla olevan puun on oltava tervetta. Sité ei yleensa née irrottamatta helaa, jonka vuoksi
saanndllinen huolto on tarkeaa. Puuaineksen kunnolle on valttamatdnta, etta pinnoite (lakka,
maali) on ehyttd ja kunnolla alustassa kiinni.
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Alumiinimastot ovat sarjavalmisteisia pursotettuja profiileja, joiden aines on homogeenista.
Profiilimuotoja ja -vahvuuksia on useita. Alumiinimastoissa on tarkkailtava seuraavia kohtia:

- mastossa ei saa olla painaumia, koska ne ovat rasituksessa mahdollisia nurjahduskohtia

- metallin vasymisestd johtuen saattaa vanteista ja saalinkien alueelta lahtea hiusmurtumia.
Niitd on vaikea havaita, mutta esim. dljy tai liuotinsively paljastaa ne murtumaan
tunkeutuneen lian tai murtumaan tunkeutuneen sivelyaineen nakymisen ansiosta. Murtuma
voidaan pysayttaa poraamalla sen paéhan pieni reikéa.

- Jos vantit on kiinnitetty mastoon T-mallisilla vaijerip&éatteilla, mastossa on pitkdnomainen
reikd, joka on tavallisesti vahvistettu mastoon niitatulla tukiosalla, jolloin mastoon tehty
reikd on alaosastaan osa ympyran kaarta. Tama hela on tavallisesti valmistettu
ruostumattomasta tai haponkestavasta teraslevysta prassaamalla muotoonsa. Helan reian
pitkat sivut jadvat verrattain kapeiksi ja niiden kunto on tarkastettava huolellisesti. Jos reidn
sivu/t nayttavat venyneilta, on odotettavissa, etté sivussa on alkava tai jo kehittynyt
repeama, jolloin hela on vaihdettava.

- Tarvittaessa on turvauduttava mastoasiantuntijaan maston kunnon selvittdmiseksi. Jos
mastoon kiinnitettyjen helojen vieressa nékyy valkoista pulverimaista ainetta, on syyna
suolaisen veden aiheuttama korroosio, jota esiintyy jos helan, niittien tai ruuvien aine
muodostaa galvaanisen sahkoparin.

- masto on kausittain huollettava, jolloin on tarkastettava erityisesti mastonhuipussa olevat
pylpyrat seka saalingit kiinnitysheloineen. Peruskatsastuksen yhteydessa on masto
kokonaisuudessaan oltava tarkastettavissa (kaadettuna pukeilla).

Juoksevassa rikissa on tarkeada tarkastaa koysi/vaijeriliitosten kunto ja uusia ne tarvittaessa.
Koysi/vaijeriliitoksen suojana kaytetaan tavallisesti koko liitoksen pituista rihmosta, joka on
alttiina kulutukselle. Jos siina on havaittu loppuun kulumista tai litos on jopa kokonaan ilman
suojaa, se on suojattava uudelleen. Kdydet on hyva ottaa muutaman vuoden véliajoin ja aina
peruskatsastuksessa pois mastosta huollettaviksi ja tarvittaessa uusittaviksi. Kiinteén rikin
harukset ja vantit on tarkastettava ja puhdistettava mieluiten joka syksy. Jos yksikin sédie on
poikki, on koko vaijeri uusittava. Vaijerien vuosihuoltoon on sopiva aine ohut ja tunkeutuva
mastoodljy. Vaijerinostimien on oltava riittdvan notkeita, etteivat ne joutuisi taipumaan liiallisesti
kulkiessaan pylpyrdiden yli. Kaytanngssa ei voida kayttaa tarpeeksi ohuista langoista
valmistettuja vaijereita ja riittdvan isohalkaisijaisia pylpyroita. koska mastoissa ei ole tilaa. Siksi
ainakin uloimmat lankakerrokset joutuvat taipumaan liiallisesti ja vaijerin uloimmat
lankakerrokset ylittavat aineen myotorajan joka kerran, kun vaijeri liikkuu pylpyran yli ja ilman
jannitysta vapaana oleva vaijeri on kiharalla. Joustavimmat vaijerit punotaan rasvakyllastetyn
kuitusydamen ymparille. Pylpyrdn uran muodon on oltava vaijerin halkaisijan mukainen ja vaihto
koysinostimeen edellyttdd myoés pylpyran vaihtoa kdydelle sopivaksi.

Vanttiruuvit on myos puhdistettava ja kevyesti oljyttdva. Samalla on tarkastettava, etteivat
vanttiruuvipaatteet ole vaantyneet tai taipuneet ja etta vaijeri on moitteettomasti kiinni
paatteessaan. Joskus varsinkin korjauksien yhteydessa kaytetdaan pytredé kartiomaisella
vaijerin sisaén asennettavalla kiilalla varustettua ruuvaamalla kiristettdvaé holkkimaista
kiinnityshelaa, jonka asennuksessa huolellisuus ja riittava kiristys on ratkaiseva kiinnityksen
lujuuden kannalta. Yksinkertaisin rikivaijeri on tavallinen 19- lankainen. Lujuutta, keveytta ja
pienempéa ilmanvastusta tavoiteltaessa on kehitetty monenlaisia rakenteita ja joskus vaijerit on
valssattu sileampipintaisiksi ja jopa korvattu yhdella paksummalla langalla (rodi), jolloin tarvittava
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lujuus saavutetaan ohuemmalla aineella, kun ei ole tyhjaa ilmatilaa vaijerin séikeiden valissa.
Rodeja kaytettdessa on varottava poikittaisten naarmujen syntymisté rodin pintaan, koska terava
naarmun pohja aiheuttaa jannityshipun, joka voi olla alku jannitysmurtuman synnylle.

Sopivia aineita haponkestavien vanttiruuvien voiteluun ovat kuparipasta tai vanttiruuvioljy, jotka
estavat kierteiden kiinnileikkautumista, ellei ole kaytetty parempia kiinnileikkaantumista estavia
liukupareja, kuten esim. haponkestava terés / pronssi, jotka tietenkin on myés voideltava.

Takila voi olla joko osatakila tai huipputakila, ja masto joko kannella seisova tai lapimeneva.
Masto tuetaan haruksin ja vantein siten, ettéd se on lepotilassa sivusuunnassa suora.
Pituussuunnassa mastossa voi olla joko taivutusta tai nojaa tai molempia riippuen veneen
vaatimasta takilan trimmauksesta. Lapimenevat mastot on tuettava pumppaamisen estamiseksi
kannen tasossa erittdin hyvin. Tukikumeja kéytettdessa niiden on puristuttava ainakin 25 %
paksuudestaan.

Vanttiruuvit on lukittava aukikiertymistd vastaan. Jos lukitus on tehty sokilla ne on suojattava tai
teipattava teravien paiden aiheuttamien vahinkojen ehkaisemiseksi.

2.2 Purjeet
Purjeet tehdaan nykyisin keinokuidusta. Matkaveneissa ovat yleistyneet rullattavat keulapurjeet,
nykyisin myds maston sisaan rullattavat isopurjeet. Normaalit isopurjeet ovat joko lyhytlatoitetut
tai lapilatoitetut.

Purjeen huollossa tarkeintd on syksyisin tehtava tarkastus, joka kohdistetaan saumoihin ja
ompeleisiin. Purjeiden repedmét voi tilapaisesti korjata purjeteipilla, mutta heti tilaisuuden tullen
on purjevaurio ommeltava tai paikattava. Kehittyneemmissa kilpapurjeissa on otettu kayttéon
laminoiduista kalvomateriaaleista valmistettuja ja vetojannitysten mukaan suunnattuja kuituja
sisaltavia rakenteita, joita kayttamalla saavutetaan sileampi purjeen pinta ja laminaarisempi
virtaus, jolloin ilmanvastus ja pyorteily on vahdisempaa ja purjeet ovat kevyempia ja
tehokkaampia. Tallaisten purjeiden kasittelyssé on valtettava terdvia taitteita ja ne ovat
jaykempia kasiteltavia, kuin kudotuista kangasmateriaaleista tehdyt. Jos laminaatissa ndhdaan
kuplimista, se kertoo laminaattikerrosten irtoamisesta ja tarpeesta kayttaa purje huollettavana
valmistajalla, joka paattad, voidaanko purje korjata esim. koko vaurioituneen kentén vaihdolla,
vai onko se tullut ikdnsa paattkseen.

Purjehuollon tekee yleensa purjeneulomo.

2.3 Myrskypurjeet
1-luokassa vaaditaan myrskyiso ja -fokka.
2-luokassa suositellaan samaa, mutta reivattava iso ja rullakeulapurje voidaan hyvaksya.

2.4 Reivausjarjestelyt
Kovan séan varalta edellytetdaan seuraavia purjeiden sdatomahdollisuuksia:
1-luokka Myrskykeulapurje sekd myrskyiso tai sitd korvaavana isopurjeen
reivausjarjestely, jolla purjeen mastoliikkia voidaan lyhentéaé ainakin 40 %.
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2-luokka Myrskykeulapurje tai sitd korvaavana rullakeulapurje ja isopurjeen
reivausjarjestely.

3-luokka Suositellaan reivausjarjestelya. Reivausjarjestely ei ole valttdmaton
veneissa, joissa maston ja purjeen trimmaus mahdollistaa purjeen riittavan
latistamisen tuulen voimistuessa

3. MOOTTORI JA JARJESTELMAT

YLEISTA
Taman paivan moottorien kehitys on johtanut kaytanndssa siihen, ettd omatoiminen moottorien
huolto ja korjaus on ainakin uusimmissa koneissa unohdettava ja jatettava ne ammattilaisille.
Kun moottoreilta vaaditaan entistd parempaa tehopainosuhdetta, pienempaa polttoaineen
kulutusta ja pienempia paastoja, ovat valmistajat paatyneet kehitystydssaan paasaantoisesti
séhkagisesti ohjattuihin polttoaineen syottojarjestelmiin seka sahkoisiin hallintalaitteisiin.
Perusedellytys moottorin toiminalle on, etta polttoainetta on tankissa, jadhdytysvesi virtaa,
moottorissa on riittdva maara voiteluainetta ja moottori saa riittdvasti ilmaa seka etta akuissa on
energiaa koneen kaynnistamiseen.

3.1 Moottorin asennus
Kaikki sisamoottorit on asennettava suljettuun tilaan erilleen asuintiloista niin, etta asuintiloihin
kohdistuva tulipalon tai tulipalon leviamisen vaara sek& myrkyllisiin kaasuihin, kuumuuteen,
meluun tai tarindan liittyva vaara minimoidaan. Moottori asennetaan moottoripedille tukevasti ja
valmistajan ohjeiden mukaan niin, etta tarinanvaimennus ja tydntévoimien vastaanotto on
mahdollisimman hyva. Asennusohjeiden mukaisia moottorin kallistuskulmia ei saa ylittaa.

Moottoritilan on oltava tuuletettu seka moottorin tarvitseman ilmansaannin takia, etta
paloturvallisuussyista. Moottorin on saatava esteettomasti ilmaa kayntiaéan ja moottoritilan
jadhdytysta varten. Vapaan ilma-aukon suuruuden tulee olla 1 dm2 sylinteritilavuuden litraa
kohti, turboahdetuissa 1,5 dmz2 litraa kohti. Veden p&ésy ilma-aukkojen kautta veneeseen on
estettava vesiloukuilla. Moottorin kehittdma lampo aiheuttaa mahdollisen vuotaneen polttoaineen
kaasuuntumista ja kaasuseos on herkasti syttyvaa esim. starttimoottorin kipindinnistd. Taman
vuoksi bensiinimoottoreissa on oltava moottoritilasta kaasut pois imeva kipindsuojattu imuri, jota
kaytetdan ennen kaynnistysta ja moottorin pysayttamisen jalkeen. Myds nykyiset
dieselpolttoaineet ovat aikaisempia herkemmin syttyvid. Ohjauspaikalla tulee olla merkinta
tuulettimen kaytdsta vahintaan neljan minuutin ajan ennen kaynnistysta.

Moottori on aanieristettava sellaisella materiaalilla, joka on paloa hidastavaa eika ime
polttonesteitd, ja joka on pinnaltaan helposti puhdistettavaa.

Peramoottorilla tulee olla vahva teline tai muu kiinnitysrakenne. Yli 15 kW peramoottorit on
kiinnitettdva veneeseen pulttaamalla.

Moottori on varustettava suojilla, jotka estavat tahattoman paésyn liikkuviin tai kuumiin osiin.
Moottorin huoltoa ja tarkastuksia varten moottoritilaan tarvitaan paasy luukkujen tai irrotettavien
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kalusteiden kautta (esim. portaat tai konekoppa) ja moottorin osiin on helposti paéstava kasiksi.
Moottorista ei saa vuotaa polttoainetta, vetta/jadhdytysnestettéd eika oljyd. Moottorin alla tulisi
olla joko kaukalo, tai muu jarjestelma, jolla estetdan mahdollisten 6ljyvuotojen sekoittuminen
pilssiveteen ja paasy pilssipumpun kautta veteen.

Moottorin pakoputken on oltava kyseiseen kayttéon hyvaksytettya ja joko jaahdytetty tai
lampderistetty. Veneissa kaytetaan yleisesti vesijadhdytettyd pakoputkea, jossa moottorin
jadhdytysvesi johdetaan pakoputken kautta ulos. Kaksoisseindmaisessa pakoputkessa vesi
kulkee putken ulkovaipassa. Vesijaahdytetyn pakoputken on moottorin jalkeen noustava ainakin
125 mm yli vesirajan veneen ollessa maksimikuormassaan veden sisdén tunkeutumisen
estadmiseksi. Pakoputken ulkovaippa ei saa olla kuumempi kuin 60 °C. Jos putki on kuumempi,
on erityisesti lapivientien kohdalla oltava lampderistys. 1-luokassa saattaa olla tarpeen
pakoputken lapivientihelan sulkuventtiili.

Moottorin voimansiirto potkuriin tapahtuu merikytkimen ja suoran potkuriakselin tai
kulmavaihteen kautta. Varsinkin pienissa moottoreissa merikytkin on kevytrakenteinen ja
edellyttédd hellavaraista kayttoa. Joissakin veneissa kaytetadn merikytkimen jalkeen
tarindnvaimennusnivelta vannasputken saastamiseksi. Suorat potkuriakselit viedaan
vannasputken Iapi, jossa ovat veden sisddn tunkeutumisen estavat tiivisteet. Ne ovat nykyisin
yleensa vesivoideltuja huulitiivisteitd, joiden toiminnalle on tarkead, ettd heti vesillelaskun jalkeen
niista poistetaan ilma. Niilla on ajotuntimaarainen kaytt6ika, jolloin purjeveneissa on eduksi estéa
potkuriakselin pydriminen purjehdittaessa. Myds 0ljy- tai vesivoideltuja narutiivisteitd kaytetaan.
Akselin tukilaakerina kaytetaan vesivoideltua kumilaakeria, jolloin osa moottorin
jaahdytysvedesta johdetaan laakeriin. Jaahdytysvesiputken tukkeutuminen aiheuttaa laakerin
vaurioitumisen.

Potkurit tulisi huoltaa ja puhdistaa talven aikana, jolloin voidaan tarkistaa, ettei niissa ole
syopymia eikd muodonmuutoksia. Taittuvalapaisten potkureiden mekanismi on myds huollettava
ja voideltava ja kaikki ruuvit on ehdottomasti lukittava. Potkuri- ja voimansiirtojarjestelman
suojasinkit on uusittava yleensé joka kevat. Jos ne eivat kulu, on tarkastettava, etta niista on
sahkdinen yhteys suojattavaan kohteeseen ja ettei potkuriakseli ole laakereiden sisalta

syopynyt.

Moottorissa olevat putket ovat metallia ja letkut 6ljya kestavaa kumia tai muovia.
Polttoaineputkissa, pakoputkissa ja jaahdytysjarjestelmissa kaytetdan koostumukseltaan erilaisia
materiaaleja riippuen niissé kulkevan nesteen lammaosta ja kemiallisista ominaisuuksista. Taman
vuoksi on tarkeaa, ettéa kuhunkin tarkoitukseen valitaan oikea letkumateriaali. Moottoritilassa
kaikkien letkujen tulee olla palonkestavéaa laatua (EN ISO 7840 mukainen A-luokitus) ja liitosten
tiiviita.

Polttoainejarjestelmissé kaytetyt kupariputket haurastuvat ajan mittaan. Hauraus poistetaan
hehkuttamalla, jota varten putket on irrotettava ja huuhdeltava.

Sisaperamoottorin kilvessa oleva kumitiiviste samoin kuin purjevetolaitteen (S- veto) kumitiiviste
eivat ole ikuisia. Tiivisteen pettaminen upottaa veneen. Tiiviste tulee kaksoistiivisteesta
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huolimatta vaihtaa valmistajan maarittelemin valiajoin seka aina milloin se tarkasteltaessa
osoittautuu heikentyneeksi. Omistajan tulee seurata tiivisteen kuntoa.

Katsastuksessa moottoriasennuksen osalta kiinnitetd&dn huomiota seuraaviin kohteisiin:
- moottori oikea asennus moottoripedilla, potkuriakselin rihtaus
- moottorikiinnitysten tiukkuus
- tarindnvaimentimien eheys ja oikea koko
- moottorin puhtaus, nestevuodot, ruostuneisuus
- aanieristeen kunto ja mahdolliset 6ljy- ja polttoaineimeytymat; eristeessa tulee olla dljytiivis
ja helposti puhdistettava pinta myds péissa ja alareunassa
- kiilahihnojen kunto ja tiukkuus, varahihnojen olemassaolo
- jaahdytysveden imuputken eheys, vesipumpun vuodot
pakoputken kiinnitys ja jarjestelméan kunto

3.2 Moottorin hallintalaitteet ja niiden toimivuus
Hallintalaiteiden tulee toimia moitteettomasti ja loogisesti. Moottorin kierrosluvun hallintalaite ei
saa lukittua muuhun kuin vapaa-asentoon. Poikittain veneen kulkusuuntaan ndhden asennettu
moottorin hallintalaite ei ole suositeltava sen epéloogisuuden vuoksi.

3.3 Polttoainejarjestelméa
Polttoainejarjestelman asennukset ja laitteet polttoaineen tayttoa, varastointia, tuuletusta seka
sy6ttda varten on suunniteltava ja asennettava niin, etta tulipalo- ja rajahdysvaara on
mahdollisimman pieni.

Polttoainesailiot, -putket ja -letkut on Kiinnitettéva ja pidettava erillaan tai suojattava kaikilta
huomattavilta lampolahteilta. Sailididen rakennetapa ja materiaali on maariteltava niiden
tilavuuden ja polttoainetyypin mukaisesti. Yli 50 | sailidssa on oltava loiskelaipiot. Sailibsséa tulee
olla huoltoluukku.

Sailién huohotinputkessa on oltava riittdva hanhenkaula ja huohotinhelassa liekinsuojaverkko.
Huohotin ei saisi olla kyljessé veneen keulassa, koska aallokossa voi silloin polttoainesailioon
paasta vetta. Huohottimen kaikkien osien minimi leikkauspinta-ala on oltava vahintaan 95 mm?
(g12mm).

Bensiinisailiot eivat saa muodostaa rungon osaa ja niiden on oltava eristettyja moottoritilasta ja
muista Kipindlahteista seka erillaan suljetuista ja katetuista oleskelutiloista.

Sahkolaitteet, jotka sijaitsevat bensiinisdilidtilassa tai tilassa, jossa on asennettuna
bensiinijarjestelman osia, tulee olla kipinasuojattuja. Kaikkien yhteiden tulee olla tankin
ylapinnalla. Dieselséiliossa saa olla sivuilla ja pohjassa lapivientejd jos ne varustetaan
sulkuventtiileilla. Venttiilien on oltava helposti luoksepaastavia. Sailiét on kiinnitettava pysyvasti
mekaanisesti (pl. irtokanisterit). Vaahto ei riita tankin kiinnitykseksi.
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Sopivat sailibmateriaalit ja seindmavahvuudet eri polttoainelaaduille ovat seuraavat:

Bensiini Pienin seinaméavahvuus
haponkestava teras 1 mm
alumiini 2 mm (Huom! séilion tulee kestaa E10

bensiinin vaikutukset

Dieselpolttoaine

alumiini 2 mm

ruostumaton teras 1 mm

korroosiosuojattu terés 1,5mm

polyeteeni 5 mm

lasikuitulaminaatti 4 mm (ei saa olla rungon rakenteellinen osa)

Polttoaineputkistojen on oltava ko. polttoaineen kestavaa materiaalia. Tayttéhelan
sisdhalkaisijan on oltava vahintddn 38 mm ja hela on sijoitettava siten, ettei ylivalunut polttoaine
paase veneen sisatiloihin. Kiintedssa sailiéssa on putkien sailibnpuoleisessa paassa oltava
sulkuventtiili, jos sdilié voi letkuvaurion vuoksi tyhjentya.

Letkuissa on kaytettava kahta letkusidettd, ja metalliputkissa on oltava kierre- tai helmiliittimet.
Kiinteiss&a asennuksissa tulisi olla vedenerotin moottorin hienosuotimen liséksi.
Polttoainejarjestelma on bensiinimoottoreissa katkeamattomasti maadoitettava tayttbhelasta
tankin kautta moottoriin ja my6s dieselmoottoreihin maadoitusta suositellaan.

Katsastuksessa polttoainejarjestelman osalta kiinnitetddn huomiota seuraaviin seikkoihin:
- polttoainesailion ja -letkujen materiaali, asennus ja kunto
- huohottimen ulosvienti ja vesilukkomahdollisuus
- suodatinten tiiviys ja kunto
- bensiinimoottoreissa maadoitus ja moottoritilan tuuletus
- dieselmoottoreissa omistajan tieto ja taito moottorin ilmaamiseen ja veden poistoon
jarjestelmasta dieselbakteerikasvuston estamiseksi.

3.4 Jaahdytysjarjestelma
Venemoottorit ovat nykyisin nestejaahdytettyja, joko raakavesijarjestelmalla tai suljetulla
makeavesijarjestelmalla. Merellisiin olosuhteisiin suositellaan suljettua jarjestelméd, koska se
pidentdd huomattavasti moottorin ikda. Merivesijaahdytysjarjestelmaan asennetaan
lappoventtiili, jos on riski, etta syntyy lappoilmio, kun kone on asennettu syvalle vesilinjan
suhteen.

Jaahdytykseen kaytettavan raakaveden sisaanoton pitda olla sihtisuojattu ja lapiviennissa on

oltava hana. Jadhdytysvesiletkun pitaa olla kumi- tai muoviletkua, joka ei litisty imusta tai
taivutuksesta.
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Vesipumppu on huollettava ja voideltava vuosittain ja vahankin vaurioitunut siipipy6ra on
vaihdettava uuteen. Raakavesijarjestelmissa on moottorin suojasinkit vuosittain tarkastettava ja
tarvittaessa vaihdettava. Makeavesijarjestelmissa kiertava pakkasnesteseos on
ruosteenestoaineiden tehon haviamisen vuoksi vaihdettava noin joka 3. vuosi.

Syyshuollossa on raakavesikierrot huuhdeltava makealla vedella ja suojattava
pakkasnesteseoksella, seka tarkastettava termostaatin toiminta. Moottorin kayntilampdétilan tulisi
raakavesijarjestelmissa olla n. 65 °C, koska suolaveden syovyttavyys kasvaa voimakkaasti
veden lampdtilan noustessa 70 °C:een. Suljetussa jarjestelméassa jadhdytysveden lampdtilan
tulisi olla 75 — 85 °C, jolloin palaminen sylintereissa on hyvaa ja karstanmuodostus vahenee.

3.5 Merivesisuodatin
Katsastuksessa 1-luokassa vaaditaan merivesisuodatin kaikissa veneissa ja 2-luokassa
moottoriveneissé. Merivesisuodatin suositellaan moottoriveneissd myods 3-luokassa.
Moottoriveneissa kayntivarmuus lisdantyy, jos kaytetaan kahta jaahdytysveden sisdanottoa ja
vaihtoventtiililléa varustettua kaksoismerivesisuodatinta. Merivesisuodatin on muissakin luokissa
suositeltava, koska levat ja muut epapuhtaudet tukkivat helposti moottorin sylinterirungossa ja
kannessa olevat ahtaat jadahdytyskanavat.

3.6 Sahkojarjestelmat
Veneissa kaytettavien sahkolaitteiden maaréa on monipuolistunut kehittyvén tekniikan
mahdollistamana. Samalla uudet tekniikat asettavat sahkojarjestelmille uusia vaatimuksia, jotka
veneilijan on tunnettava. Sahkoturvallisuuden Edistamiskeskuksen internetsivuilta
(https:/iwww.stek.fi/Sahkoturvallisuus/veneilijan_sahkoturvallisuus/fi_Fl/Sahko_ja_vene_opas/)
on vapaasti tulostettavissa opaskirja "Sahko ja vene”.

Sahkojarjestelmat on suunniteltava ja asennettava siten, etta varmistetaan veneen moitteeton
toiminta kaikissa tavanomaisissa kayttdolosuhteissa ja minimoidaan tulipalon ja s&hkdiskun
vaarat.

Veneen sahkojarjestelman tulee olla oikein mitoitettu ja asiantuntevasti merellisiin olosuhteisiin
rakennettu, erityisesti johdotuksen ja jarjestelmésuojauksen osalta. Kaapeloinnissa on
kaytettava olosuhteisiin ja kayttotarkoituksiin sopivaa, oikein mitoitettua johtoa, jolla on seké
mekaanista kestavyytta etta pieni jannitehavio. Kaikki kayttélaitteet moottorin/moottorien
k&ynnistysmoottoria lukuun ottamatta on suojattava oikein mitoitetuin sulakkein.

Eri jannitteiset sahkojarjestelmét on niin selvasti erotettava toisistaan, ettei erehtymisen vaaraa
ole. Kaikki 230 V ja korkeampijannitteiset, maasahko- ja esim. agregaattijarjestelmat on tehtava
voimassaolevien sdhkdasennusmaaraysten, )standardit SFS-EN ISO 10133:2012. Veneiden
matalajinniteasennukset tasavirtajarjestelmissa ja SFS EN ISO 13297:2012 Alle 250 voltin
vaihtojannitejarjestelmat veneissd) mukaisesti. Veneen omistaja voi tehda asennuksen itse vain
siind tapauksessa, etta han kayttad valmisosista pistokeliitoksilla koottavia, hyvaksyttyja sarjoja
tai jos hanelld on sédhkdasennuksien tekemiseen oikeuttava lupa.

Asennuksista tulee olla valtuutetun asentajan antama asennustodistus. esim. FI, S, N, D, TUV
jne. (www.fi-merkki.fi). olla s&hkolaitteiden tarkastuksesta vastaavan tarkastuslaitoksen merkki.
Euroopassa tavallisia merkkeja ovat uusien asennusten ja veneessa olevien siirrettavien
sahkolaitteiden tulee tayttaa kaikki uudet standardit ja olla CE- merkittyja. Lisaksi kaikissa
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sahkolaitteissa tulee olla sahkolaitteiden tarkastuksesta vastaavan jonkin tarkastuslaitoksen
merkki. Euroopassa tavallisia ovat esimerkiksi FI, S, N, D, TOV jne. (www.fi-merkki.fi).

Kaikkien veneen laitteiden tarkastus ja kunnossapito on Merilain (www.finlex.fi) mukaan
paallikdn tai varustajan (useimmiten omistajan/haltijan) vastuulla.

Eri sahkojarjestelméat on kaapeloitava eri johdinkanavissa ja eri koteloiden kautta kuin
matalajannitteinen sahkaistys.

Veneissa, joissa maaséhkojarjestelmaa ei ole mutta tilapaisesti kaytetaan maista otettua
sahkosyottoa tyokaluja tai akkulaturia on hyvaa erillisté vikavirtasuojaa kaytettavan laitteen ja
litAntajohdon valissa, ellei ole varmuutta vikavirtasuojan olemassaolosta virranottolahteessa.
Veneenomistajan ja kulloisenkin paallikon tulee tuntea veneensa sahkdojarjestelma niin hyvin,
ettd han pystyy vikatilanteessa paikantamaan vikaantuneen virtapiirin, vaihtamaan tai
palauttamaan sulakkeen tai vakavammassa hairiéssa eristamaan ko. virtapiirin ja syyshuollon
yhteydessa suojaamaan kosteuden aiheuttamalle hapettumiselle altteimmat kohteet.
Keskeiselle navigointielektroniikalle suositellaan jannitteen syoton kahdentamista
asianmukaisesti tehtavalla jannitesyoton kahdentamisella ja/tai muuten varasy6ttéon
varautumista.

Veneessa on hyva olla séahkojarjestelman kytkentéakaavio. Veneen omistajan tulee myds tuntea
veneensa suojaaminen galvaaniselta syopymiseltd, so. suojasinkkien sijoittaminen oikeisiin
kohtiin veneen rungossa ja moottorissa. Tarkeinta on, ettéd suojattavasta kohteesta (esim.
potkuri- tai perasinakselilla) on suojasinkkiin hyva sahkoinen yhteys. Moottoreissa on yleensa
myds jddhdytysjarjestelman suojasinkki/-sinkit, jotka venetta merivedessa kaytettdessa on
tarkastettava vuosittain.

Tasavirtajarjestelma

Veneiden sahkojarjestelmat ovat 12 VDC tai 24 VDC tasasahkojarjestemia. Sahkolla
moottoroiduissa veneissa kirjo on kattavampi. S&hko tuotetaan moottorin kayttdmalla
vaihtovirta- tai tasavirtalaturilla. Osa tuotetaan aurinkopaneeleilla, tuuligeneraattoreilla ja
potkuriakselilatureilla. Energiavarastona kaytetaan yleisimmin 60 — 180 Ah lyijy-, hyytel6- ja
hybridiakkuja.

Akut

Akku/akut sijoitetaan kiintea&n/kiinteisiin, happoa kestéaviin koteloon/koteloihin ja kuivaan tilaan
pilssivesirajan ylapuolelle siten, ettéd se/ne syy/pysyvét paikoillaan kovassakin merenkaynnissa.
Akkuasennuksen tulee kestaéa jyrkka kallistus irtoamatta ja vuotamatta, veneen kaatuessa.
Akkutilan tulee olla latauksessa purkautuvan vetykaasun takia ulostuulettuva. Akkujen
suositeltavin sijoituspaikka on muualla kuin polttoainesailion tai — suotimien yla- tai alapuolella.
Akun/akkujen ei myodskaan tulisi sijaita samassa tilassa polttoainesailion tai moottorin kanssa.

Katsastusluokissa 1 ja 2 vaaditaan erilliset kaynnistys- ja kayttdakustot tai 2—akkujarjestelma.
Sahkaoisille ankkurivinsseille suositellaan omaa kayttbakkua/-akkuja padkytkimineen.
Paakytkimien tulee, mahdollisuuksien mukaan, olla veneen ohjaajan hallittavissa ohjauspaikalla,
kayttdtarkoitus merkittyina.
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Akuston koon maarittdmiseksi on laskettava séhkojarjestelman kulutus. Seuraava esimerkki
valaisee asiaa. 12 v jarjestelmé, kulussa 14,1 V, ankkurissa 12,6 V.

Laite Teho Virta kulussa Virta ankkuroituna

sivuvalot 20w 14 A

mastovalo 10w 0,7 A

peravalo 10w 0,7 A

ankkurivalo 10W 0,8A

moottori 24 W 1,7 A

sisavalot 20w 14 A 1,6 A

lammitin 24 W 19A

elektroniikka 24 W

jadkaappi 40w 28A 3,2A

Yhteensa 182 W 12,1 A (171 W) 7,4 A (95 W)
teho (W)

Kaava: virta (A) = -----------—---- teho (W) = jannite (V) x virta (A)

jannite (V)

Kulussa kulutetaan 171 W. Vaihtovirtalatureiden teho on n. 35-70 A eli n. 500-1000 W.

Tehoa ja& siis lataukseen 330-660 W eli n. 23-46 A. Jos akuston koko on 60+120 Ah ja akkujen
varaustila olisi lahtiessa ollut 50 %, akut tulisivat tayteen n. 4-6 tunnin ajon jalkeen. Lyijyakun
vastus nimittain kasvaa nopeasti varaustilan noustessa, jolloin latausvirran vastaanottokyky
pienenee. se on keskimaarin 10-25 % akun nimellis- Ah- maarasta. Hyyteldakut ottavat vastaan
lahes muuttumattomalla ampeerimaaralla.

Ankkurissa kulutetaan 7,5 A eli 95 W. Taydella kayttdakustolla virtaa riittdd 120 Ah/7,5 A =16
tuntia. Akkuja ei kuitenkaan pida kuluttaa tyhjiksi (ns. syvépurkaus) , joten kaytannodssa virtaa
riittda n. 10 tuntia. Jos aika pitenee on, joko ladattava tai vhennettava kulutusta. Toisaalta
laskelma osoittaa, etta kayttdakusto on kulutukseen nahden liian pieni.

Akuista ei voi koskaan ottaa ulos enempaa kuin 70 % niiden kokonaiskapasiteetista, jos raja
ylitetdan, akut vahingoittuvat. Kun akut ovat 90 % taynna tarvitaan viela runsaasti aikaa akkujen
saamiseksi tayteen lataukseen. Suotuisissa olosuhteissa on siis kaytettavissa 60-65 %
asennetusta akkukapasiteetista.

Aurinkopaneelien teho on 30-80 W. Jos muu kulutus poistetaan, aurinkopaneeli pystyy péaivisin
tuottamaan vaikkapa jadkaapin vaatiman energian.

Akkuja taytyy huoltaa. Akun pinta on pidettdva puhtaana pintapurkautumisen takia ja navat on
suojattava lakalla tai suojarasvalla. Kayttbkaudella on kennojen nestepintaa tarkkailtava ja
tarvittaessa lisattava akkuvetta. Varaustilan voi luotettavimmin selvittdéd ominaispainomittarilla eli
areometrilla. Talvisin akut tulisi varastoida viiledén ja kuivaan tilaan, seka purkaa ja ladata niita
2-3 kertaa. Hyytelo- ja hybridiakkuja voivat huoltaa vain huoltoliikkeet. ne ovat hinnakkaita, mutta
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kestavia ja sietdvat 90-180 asteen kallistuksen vuotamatta. Ne ovat kuitenkin tarkkoja
latausjannitteelle ja niilla on eréita muitakin rajoituksia.

Paakytkin

Akkujarjestelmat tulee varustaa paakytkimin. Paakytkin sijoitetaan jarjestelméan + puolen
kaapelointiin, mahdollisimman helle akkuja. Moottoripiirille voi olla oma péaavirtakytkin, luokissa 1
ja 2 se vaaditaan.

Johdotus
Johdotuksen tulee olla merellisiin olosuhteisiin tarkoitettua, kayttétarkoituksen mukaan
mitoitettua ja riittdvan vahvaa kaapelia, jolla saavutetaan riittdvd mekaaninen kestavyys ja
mahdollisimman pieni jannitehavio.
Johdotuksessa on otettava huomioon:
- jatkuvassa kuormassa eivat johdot saa lammeta liikaa (valot, laitteet)
- hetkellisessa kuormassa jannitehavio ei saa olla siian suuri (k&ynnistysmoottori)
- mekaanisen lujuuden takia pienin johtovahvuus on 1,5 mm2 eika hienolankajohtoa
suositella kaytettavaksi, lukuun ottamatta laitteiden kiinteita liitosjohtoja
- kytkennassa kaytetddn esim. autotekniikassa kaytetyilla, mahdollisimman hyvalaatuisilla
puristus- tai ruuviliittimilla, juottamista ei suositella
- johdot on kiinnitettdva 20 — 30 cm vélein, + ja — johdot olisi vedettava erillaan.
- johtojen lammonkestavyys tulee olla vahintaan 60°C ja konetilassa véahintaan 70 °C .

Katsastuksessa veneenomistajan huomio kiinnitetdén seuraavaiin veneasennuksen
perussaanntoihin:

- mitoita jarjestelma oikein

- kayta tarkoituksen mukaisia johtoja

- varusta jokainen piiri omalla sulakkeella

- merkitse sulakkeet

- kayta oikeita liittimi&, oikeita puristustyokaluja ja litostekniikkaa

- varmista kiinnitykset ja lapiviennit

- tee sahkokytkentékaavio

Turvallisuuteen liittyvat laitteet — kuten kulkuvalot, VHF/DCS, sumutorvi, valonheittimet — on
syyta varustaa kukin omalla sulakkeellaan. Samoin kaikki laitteet, joiden ottama teho on 60 W (5
A) tai suurempi, on syyté varustaa kukin omalla johdollaan ja sulakkeellaan. Sulakkeita ei pida
sijoittaa moottori- tai akkutilaan.

Sulakkeet

Sulakkeena voi kayttaa tavallisia lankasulakkeita. Tarjolla on muitakin toimivia ja jopa
merkkivalolla varustettuja tuotteita, jotka useimmiten ovat sulakeautomaatteja. Laskemalla
kuormituksen (laitteen teho jaettuna jannitteelld) saa selville pienimmaéan sulakkeen. Taulukko
ilmaisee suurimman sulakkeen, jota kullakin johtimen poikkipinta-alalla saa kayttaa. Ylivirtakytkin
on kayttokelpoinen, koska sen voi virittdéd uudelleen. Haittapuolena on hinta ja suunnittelun
vaatima ammattitaito.
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Maasahkdjarjestelma

Vapaa-ajan veneiden sahkojarjestelmat tulee asentaa ja korjata voimassaolevien maaraysten
mukaisesti. Tat ohjaavat osuuden alussa mainitut standardit.

Sahkolaitteiden kayttdolosuhteet katsotaan veneissa aina vaarallisiksi tai erittain vaarallisiksi.
Pienveneen kannelle tai sen ylapuolelle asennettavien séhkolaitteiden kotelointiluokan on
taytettava vahintaan IP67-vaatimukset. sahkdjarjestelman tulee olla TN-S-jarjestelman
mukainen, ts. nolla ja suojamaa on oltava erilleen johdotettuna. Liitdntd on 1—vaiheinen 230VAC
ja vain poikkeustapauksissa 3-vaiheinen (230-400 VAC). Liitantajohdon tulee olla sdéankestavaa
3-napaista kumikaapelia, johtimen poikkipinta v&hintdan 1,5 mm2 ja maksimipituus 25 m, seka
varustettu IEC-309 tyyppisilla pistokkeilla. Koska monissa satamissa on viela kaytdssa schuko-
rasiat, veneeseen on syyta varata mukaan sovite, jolla kaapelin pystyy liittdm&&n maadoitettuun
schuko-rasiaan. Veneen kiinteissa sahkdasennuksissa on oltava paéakytkin sijoitettuna
helppopaasyiseen, kayttotarkoitus merkittyna.

Kun vene liitetddn maasahkdon, ei useita liitAntdjohtoja saa kytkea toisiinsa eikd samassa
johdossa saa olla useita veneitd. Sahkoturvallisuuden kannalta on tarkeaa, ettéa jatkojohdot ja
kaapelikelat ovat kummastakin paasta varustettu CEE-pistokkeilla, jotta vaihe, nolla ja suojamaa
pysyvat jarjestyksessa.

Jos veneessa on ainoastaan yksi virtapiiri, saa ylivirtasuojaa kayttaa paakytkimena. Jokainen
ryhmé&johto on varustettava ylivirtasuojana toimivalla asianmukaisella katkaisijalla.
Johdotuksessa tulee kayttdd monilankaisia johtoja, joiden poikkipinta-ala on vahintadan 1,5 mmz2.
Johdotus on tehtava siten, ettei 230 V jannite missaén tapauksessa paase
tasajannitevirtapiireihin. Markkinoilla on myds venekayttdon tarkoitettuja pistokkeilla liitettavia
asennussarjoja.

Suojaerotusmuuntaja

Suojaerotusmuuntajalla erotetaan veneen suojamaadoituspiiri sataman suojamaasta seka
veneen vaihtosdhkoverkko sataman sahkoverkosta.

Suojamaadoituspiirin katkaisulla estetddn tehokkaasti vuotovirtakorroosiota ja
vaihtoséhkdverkon erotuksella tehddan séahkon kayttd veneessa turvallisemmaksi.

Jos veneen maasahkojarjestelméssa ei ole suojaerotusmuuntajaa, on vaarana, etta virta lahtee
kiertam&an veneen vedenalaisten metalliosien kautta laiturin rakenteisiin, laiturin rakenteista
pistorasian maadoitusliittimeen ja maadoitusliittimesta johdinta pitkin takaisin veneeseen. Tama
kiertava virta aiheuttaa vuotovirtakorroosiota, mika saattaa olla erittdin voimakasta.

Vikavirtasuoja

Vikavirtasuoja tarkkailee vaihejohtimen ja nollajohtimen véalista virta-eroa. Jos eroa on yli 30 mA,
eli sahkda vuotaa maahan luvatonta kautta, vikavirtasuoja katkaisee jannitesyoton. Kaikki
veneeseen tuotu 230 VAC sahkd, mybds omassa aggregaatissa tuotettu, on johdettava
kayttolaitteille veneen oman maasahkojarjestelman kautta. Sellaisissakin veneissa, joissa
maasahkojarjestelmaa ei ole, on syyta kayttaa erillisté vikavirtasuojaa maista otettua
verkkosahkoa myaos tilapaisesti kaytettaessa.

Veneen maasahkojarjestelman asennukset ovat maarayksien mukaa taysin vastaavassa
asemassa maalla tehtyjen asennus- ja korjaustdiden kanssa. Veneymparistd on vaativampi ja
vaarallisempi. Ne vaativat tekijaltaan riittavaa ammattitaitoa ja tyolle riittava patevyyskirja.

Korroosiosuojaus
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Korroosio voi olla koko kemiallista tai (emékset, hapot,) tai sdhkokemiallista eli galvaanista, joka
johtuu metallien erilaisesta potentiaalista. Kun metallit joutuvat toistensa kanssa yhteyteen
meriveden valitykselld, syntyy galvaaninen virta. Se aiheuttaa potentiaaliltaan alemman metallin
syopymisen, joka on sita voimakkaampaa, mitd kauempana metallit galvaanisessa sarjassa
ovat. Esim. alumiinin ja kuparin kosketuksessa alumiini syépyy voimakkaasti, toisaalta
messingin ja ruostumattoman terdksen valilla sydopymista ei juuri tapahdu. Korroosiolta
suojaudutaan kayttamalla alhaisen potentiaalin omaavia sinkkianodeja suojattavissa kohteissa.
Niiden valilla on oltava hyva sahkdinen yhteys, esim. muoviset aluslevyt ja laakerit voivat toimia
eristeend. Suojasinkkia ei saa maalata. Potkuriakseliin kiinnitetty suojasinkki on tasapainotettava
varindiden estadmiseksi.

Toinen keino on kayttaa sinkkipinnoitusta, galvanointia. Pinnoitteen on oltava ehyt, muuten
sy6pyminen tapahtuu pinnoitteen alla. Kuumagalvanointi antaa huomattavasti tehokkaamman
suojan kuin sahkoinen ns. kylméagalvanointi. Veneen maadoituksia ei pida liittda
runkolapivienteihin korroosiovaaran takia.

4. VENEVARUSTEET

Kaikkien varusteiden tulee olla toimintakuntoisia, helposti kasille saatavia ja laadultaan, kooltaan
ja teholtaan kyseiselle venekoolle tarkoituksenmukaisia.

4.1 Veneen ja varusteiden merkinnat
Veneen rekisteritunnus on merkittava veneen kummallekin sivulle siten, ettd se on veneen
liikkeella ollessa selvasti nakyvissa.

Veneen nimi ja kotipaikka tai kotiseura merkitddn veneen runkoon tai kansirakennelmaan siten,
etta ne ovat ulkopuolelta luettavissa. Veneen nimen tulee nakya myos laiturille. Samat tiedot
merkitddn venekohtaisiin pelastusliiveihin, pelastusrenkaisiin ja pelastuslautan pakkaukseen.
Muissa kelluvissa esineissa, kuten lepuuttajat ja airot, voi olla merkinta tunnistamisen
helpottamiseksi, mistd on hyotya esim. etsintatilanteissa ja tavaroiden kadottua vahingon tai
varkauden seurauksena.

Veneen sisélle suositellaan nékyviin kylttia, josta ilmenee veneen nimi tai rekisteritunnus seka
omistajan nimi, osoite ja puhelinnumero.

Veneen tunnistamisen helpottamiseksi varkaustapauksissa suositellaan veteen liukenematonta
merkintaa veneen sisélle paikkaan, josta ulkopuolisen on vaikeaa sita l6ytaa.

4.2 Ankkurivarustus

Veneessa tarvitaan veneen kokoon ja painoon néhden riittavan kokoinen ankkuri ja ankkurikoysi

seuraavasti:

1-luokka:
Kaksi ankkuria ja kummallekin ankkurikdysi pituudeltaan noin 80 m, josta kettinkia 10 m,
tai vaihtoehtoisesti pelkkaa kettinkia noin 60 m.

2-luokka:
Kaksi ankkuria ja kummallekin ankkurikdysi pituudeltaan noin 50 m, josta kettinkia tai
painokoytta 3 m, tai vaihtoehtoisesti pelkk&é kettinkid noin 30 m.
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3-luokka:
Yksi ankkuri kettinkeineen ja ankkurikdytta 30—40 m veneen koosta riippuen.

Ankkurikdyden lapimitan tulisi olla seuraava:

Venekoko Koysi Kettinki
yli 6 tonnia 20 mm 8 —10 mm
2 — 6 tonnia 14 —16 mm 6 —-8mm
alle 2 tonnia 12 mm

Ankkurikdyden voi korvata vastaavan vetolujuuden omaavalla ankkuriliinalla.
Ankkurikoytta saa jatkaa luotettavin solmuin.

4.3 Ajoankkuri
Moottoriveneissa vaaditaan 1-luokissa ajoankkuri, ja sité suositellaan myos 2-luokkaan.

4.4 Venekoydet
Matkaveneissa vaaditaan ainakin seuraava kéysiméaara veneen koon mukaan mitoitettuina:
1 -luokassa 4 kpl 30 metrin pituista kiinnityskoytta.
2 -luokassa 2kpl 30 metrin pituista kiinnityskoytta
3- ja 4- luokissa vahintaan 30 metria.

Suositellaan erillistd hinauskoytta.

Koysien vahvuuteen sovelletaan samaa taulukkoa kuin ankkurikdyteenkin.
Kotisatamaa varten tulisi olla erilliset valmiiksi mitoitetut ja olosuhteiden mukaan joustimin ja
haoin varustetut kiinnityskdydet.

4.5 Tyokalut ja varaosat
Veneessa tulee olla tydkaluja ja varaosia veneen ja sen takilan, purjeiden, moottorin ja
jarjestelmien seka varusteiden huoltoon ja korjaukseen. Omistajan huomio kiinnitetaan liitteena
3 olevaan suositustaulukkoon.

4.6 Airot tai mela
Siten mitoitetut, etta niista on hyotya veneen liikutteluun. Isoissa veneissa (yli 2 tn) ei vaadita.

4.7 Venehaka
Tarkoituksenmukainen ja vahvarakenteinen, vetdmisen ja tyontamisen kestava.

4.8 Heittoliina
Kayttévalmis, noin 20 metria pitka, kelluvalla varillisella kéydella ja heittamiseen sopivalla peh-

mustetulla painolla varustettu.

4.9 Laitasuojat
Veneen koon mukaan 4—6 kappaletta. Laitasuojien pitda olla riittavan suuria.
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4.10 Venetikkaat / veneeseen nousu

Kiintedsti asennetut tikkaat, jotka mahdollistavat veteen joutuneen henkilén nousun veneeseen
joko perasta tai laidalta. Ylosnostettavat tai taitettavat tikkaat on veteen joutuneen voitava vetaa
alas. Jos ne ovat kaiteen osa, ne eivéat saa vaarantaa kansiturvallisuutta. Jarjestelyn alimman
askelman tulee alas laskettuna ulottua vahintddn 300 mm vesilinjan alapuolelle.

Jos kuormaamattoman veneen varalaita on alle 500 mm, ei erillista tikasjarjestelmaa vaadita.
Tallaisessa veneessa tulee kuitenkin olla kadensija jota apuna kayttden voi nousta veneeseen.

4.11 Huurteenpoisto ja lasinpyyhin

412

Suljetussa ohjaamossa vaaditaan 1- ja 2- luokissa jarjestely, milla estetaan tuulilasin
huurtuminen ja pyyhitddn sade- ja roiskevesi pois tuulilasilta nakyvyyden varmistamiseksi. 3-
luokkaan suositellaan vastaavaa jarjestelya.

Kaymalavarustus ja jatehuolto

Kaymalajarjestelmat

Ympadristdn saastumisen valttamiseksi veneissa vaaditaan kdymala, vahintaan istumisen
kestava kannellinen &mpaéri. Ne tulee tyhjentaa aina maihin vesialueiden rehevoitymisen
estamiseksi.

Kemiallisissa kdymaloissa joudutaan kayttamaan lisdaineita hajuhaittojen kontrolloimiseksi. Ne
ovat luonnolle myrkyllisia, jonka vuoksi kemiallisen kdymalan saa tyhjentaa vain sité varten
varattuun sailioon erikseen kasiteltavaksi.

Vesi-wc:ssa vaaditaan septitankki imutyhjennysvarustuksella. Kaikissa jatejarjestelman
lapivienneissa pitaa olla toimivat venttiilit, ja ne on pystyttava tarvittaessa sinetdimaan kiinni.
Huohottimen sisahalkaisijaksi suositellaan 19 mm. Imutyhjennysputken halkaisija 38 mm.
Asetus aluksista aiheutuvan ympéariston pilaantumisen ehkaisemiseksi 635/1993 18 §:n mukaan
septitankin tyhjennys mereen voidaan suorittaa vahintdan 12 mpk:n paassa lahimmasta maasta
ja vahintaan neljan solmun nopeudella riittavan laimennuksen saavuttamiseksi. Vesi-wc:ssé ei
saa kayttdd mitéaan lisaaineita.

Vesi-wc:n kayttohuolto on jarjestelman puhdistusta ja silloin talléin ruokadljyn tms. lisédmista
huuhteluveteen pumpun takertelun vahentamiseksi. Syksyisin wc on hyvin puhdistettava ja
pumppuosa purettava ja voideltava esim. silikonilla. Wc:n letkut suositellaan uusittaviksi noin 10
vuoden vélein riippuen niiden kunnosta.

Jatehuolto

Muu jatehuolto kattaa elintarvikejatteiden, paperijatteiden, lasi- ja metallijatteiden seka
ongelmajatteiden lajittelun ja varastoinnin niin, etta ne voidaan sopivassa paikassa jattaa
kunnalliseen jatehuoltoon tai palauttaa kiertoon. Erityista huomiota on veneissa kiinnitettava
Oljyjatteiden talteenottoon, koska pienikin maara 6ljya pilaa suuren maaran vetta. Jatedljylle on
oltava oma astia ja pilssiin paassyt 6ljy on imeytettava esim. imuhuopaan. Oljypitoista pilssivetta
ei saa pumpata vesistéon. Moottorin alla tulisi olla erillinen kerdysastia 6ljylle, tai moottorin osa
pilssista tulisi olla erotettu muusta pilssista.
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4.13 Nestekaasujarjestelma ja laitteet
Nestekaasun kaytosta on sdadetty asetuksella ja nestekaasustandardilla. Kaasulaitteiden on
oltava hoyrystavaa tyyppid, niiden on oltava tiiviita ja niiden on kestettdva meriymparistolle
tyypillisia rasituksia. Laitteiden on oltava hyvaksyttya tyyppié ja polttimissa on oltava
liekinvarmistimet. Laitteet tulee asentaa ja tarkastaa voimassaolevien maaraysten mukaisesti.
Omistajan vastuulla on putkistojen tiiviystarkastus joka kevat.

Putkistossa on oltava sulkuventtiili ja jokaisessa laitteessa sen lisaksi erillinen sulkulaite.
Haaroitetuissa kaasulinjoissa on oltava jokaiselle laitteelle laiteventtiili. Kaasupullot on
sdilytettava erillisissa tiloissa, jonne on paasy ainoastaan ulkokautta ja jonka alimmasta
kohdasta on tuuletus alaviistoon veneen ulkopuolelle vesirajan yldpuolelle. Nestekaasutila ei saa
tuulettua istumalaatikkoon, jos sen tyhjennysputket avautuvat vesirajan alapuolelle. Siséatiloissa
olevan nestekaasupullon kotelo on oltava kaasutiiviiksi suljettavissa ja tuuletettava alimmasta
kohdastaan veneen ulkopuolelle vesirajan ylapuolelle. Nestekaasupullon asentamista sisatiloihin
ei suositella.

Kiinteista nestekaasujarjestelmisté tulee olla hyvaksytyn asennusliikkeen antama
tarkastus/asennustodistus. Letkuasennukset saa veneilija tehda omatoimisesti. Kaasun
johtamiseen on kaytettava oranssin varista nestekaasuletkua, jonka yhteenlaskettu pituus saa
olla enintdan 120 cm.

Nestekaasujarjestelman vuotuinen tiiviystarkastus on omistajan vastuulla. Putkistoa on myds
valvottava siten, ettei se padse hankautumaan lapivienneissa ja etta kiinnitykset pitavat.

4.14 Liesi ja lammitin
Yleisimmat veneissa kaytettavat lammittimet ovat joko valopetroli- tai dieselpolttonestekayttbisia
kuumailmapuhaltimia. Valmistajan ohjeen mukaisesti asennettuina ja huollettuina ne ovat melko
toimintavarmoja. Koska niissa on itsendinen paloilman saanti seka savukaasujen poisto, ne eivat
vaadi tuuletusta. Vahaisen melun ja sahkdnkulutuksen takia niitéd voidaan pitdd myds satamissa
pitkdhkoja aikoja paalla. Bensiinikayttoisia laitteita ei CE-merkityissa veneissa saa olla.

Keittimet ja liedet on asennettava siten, ettei alle 150 mm etéisyydelld vaakasuunnassa ja alle
350 mm etdisyydelld pystysuunnassa polttimen keskipisteestd mitattuna ole syttyvaa
materiaalia. Erityisesti on varottava tekstiileja. Liekin leviaminen keittoastioiden alla voi aiheuttaa
lahella olevissa puurakenteissa jopa hiiltymista, jonka vuoksi ne on suojattava. Alueella, joka
nestekaasupolttimilla on 300 mm vaakasuunnassa ja 500 mm korkeussuunnassa, tulee
materiaalien olla lampderistettyja esim. metallilevylla siten, etté valiin ja& ilmarako. Nestemaista
polttoainetta kayttavilla laitteilla vastaavat mitat ovat 300 mm ja 700 mm.

Nestemaista tai kiinteda polttoainetta kayttavia kamiinoita koskevat samat vaatimukset. Ellei
kamiinassa ole savutorvea, on palokaasujen poistosta hakamyrkytysvaaran takia ehdottomasti
huolehdittava.

Paloturvallisuussyista on lieden lahella oltava kayttévalmiina sammutuspeite, jolla

leimahduksenomaisen neste- tai rasvapalon saa nopeasti sammumaan. Liedet, joissa on
kuumeneva keittolevy, vaativat palovammojen estamiseksi erityista huomiota kayttajilta.
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Purjeveneissa on 1- ja 2-luokissa oltava liedessa lukittava kardaaniripustus ja suojatanko.

Polttolaitteiden on saatava palamiseen tarvittava ilma ja savukaasujen on paastava ulos.
Nestekaasu- lieden lahella pitdé olla noin 150 cm2 laajuinen ulkoilmaan johtava tuuletusaukko,
joka saa olla suljettavissa. Tama saa olla esim. avattava ikkuna. Merkinta "suljettujen ilma-
aukkojen tulee kaytdn aikana olla auki. Keittolaitetta ei saa kayttaa tilojen lammittdmiseen.” tulee
olla asennettuna keittolaitteen lahelle.

Kutakin nestekaasuvalaisinta ja -jAdkaappia varten pitdé olla 10 cm2 tuuletusaukko, joka ei ole
suljettavissa.

4.15 Perélippu tai viiri
Ainoastaan katsastetulla ja seuran rekisteriin merkitylla veneelld on oikeus pitda seuran
peralippua. Peralipun sijaan voidaan kayttda veneenomistajan viirid. Viiria ei saa kayttaa
kansallisuuslipun paikalla. Jos veneen omistaa suomessa asuva EU:n kansalainen, joka on
seuran jasen, han voi halutessaan hakea Liikenne- ja viestintdministeriosta maksullisen luvan
pursiseuralipun kayttdon veneensa peralippuna, jos ehdot tayttyvat.

Vene saa kayttaa Suomen lippua, tai siita johdettua veneily-yhdistyksen lippua ainoastaan, jos
Suomen kansalaisen tai suomalaisen oikeushenkilén omistusosuus veneesta on yli 60 %.
Omistusoikeus %- luku on muutosharkinnan alaisena.

5 MERENKULKUVARUSTEET

5.1 Kulkuvalot ja ankkurivalo
Kulkuvalojen tulee olla Trafi:n hyvaksymaa mallia. Lista hyvaksytyista on Trafi:n sivuilla.
1- ja 2-luokissa valojen tulee olla Meriteiden saantdjen mukaiset. 3-luokassa valot saavat olla
sisavesisaantdjen mukaiset, jos venetta kaytetaan vain niilla vesialueilla, joita siséavesisaannot
koskevat. Jos 4-luokan venetta kaytetdan auringonlaskun ja -nousun valisena aikana, tulee siina
olla kulkuvalot. Purjeveneissa riittda esim. taskulamppu, jolla voidaan tarvittaessa nayttaé valoa.
Varaosiin tulee varata kulkuvalojen varapolttimoita. Hehkulankapolttimolle hyvaksyttyyn lyhtyyn
ei ole sallittua asentaa LED- polttimoa.
Kulkuvalojen sijoituksen pitaéa olla maaraysten mukainen. Peravalon sijoituksen tulee olla
sellainen, ettei esim. lippu tai peramoottori peita valoa.

Ankkurivalo saa olla maston huipussa, veneen keulakolmiossa tai istumalaatikon kohdalla.
Ankkurivaloksi hyvaksytaan Suomen sisaisilla kulkuvesilla myrskylyhty.

5.2 Merkkikuviot
Ankkuripallo vaaditaan kaikissa luokissa yli 7-metrisissé veneissa. Mikali venetta kaytetaan
sisadisten aluevesien ulkopuolella, vaaditaan ankkuripallo aina, pituudesta ja luokasta
rippumatta. Moottorilla varustetussa purjeveneessa vaaditaan lisdksi musta kartio kaikissa
luokissa. Merkkikuvioiden koko on sdadoksissad méaaratty, mutta materiaalille ei ole vaatimuksia.
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5.3 Aanimerkinantolaite
Perusvarusteena vaaditaan puhallettava torvi. 4-luokassa riittd& esim. pelastusliivin pilli. S&hko-
tai paineilmatoimisen aanimerkinantolaitteen varalaitteeksi tarvitaan puhallettava tai pumpattava
torvi. Yli 12 m:n pituisissa aluksissa aanimerkinantolaitteen on oltava hyvaksyttya mallia. Yli 20
metrin aluksissa vaaditaan mygs laivakello.

5.4 Tutkaheijastin
Tutkaheijastin vaaditaan 1- ja 2-luokassa. Sita suositellaan myos 3-luokkaan. Tutkaheijastin
pitaisi asentaa mahdollisimman korkealle siten, ettd sen tehokkain heijastuspinta-ala on
vaakatasossa veneen pituusakselin suunnassa. Tutkaheijastimen tyypin suhteen ei aseteta
vaatimuksia.

5.5 Ohjailukompassi
Veneessa tarvitaan ohjailua varten nestekompassi siten asennettuna, etta ruorimies kykenee
ohjaamaan sen mukaan. 4-luokassa ohjailukompassiksi riittda esim. suunnistuskompassi.
Kompassin eksyma tulisi tarkistaa purjehduskauden alussa, koska veneen magneettikentté voi
talven aikana muuttua. Mikéli eksymaa havaitaan, on tarpeen laatia eksymataulukko. Suuret
eksymat saattavat aiheutua lahella kompassia olevista magneettisista metalliesineista,
kaiuttimista, matkaradioista, matkapuhelimista tms. Niiden siirtdminen véhintaan 0,5 m:n
etdisyydelle auttaa. Muussa tapauksessa virhe pitda korjata kompensaattoreilla.

5.6 Varakompassi ja suuntimalaite
1- ja 2-luokissa vaaditaan ohjailukompassin varalaitteeksi itsendinen nestekompassi, jota
voidaan hatatilassa kayttaa ohjailuun. Sellaiseksi sopii esim. suuntimalaitteen kompassi tai
suunnistuskompassi.
Paikanmaaritysta varten 1- ja 2-luokissa tarvitaan suuntimalaite, joksi sopii
kasisuuntimakompassi, kdsisuuntakeha tai parrassuuntimalaite.

5.7 Loki, kaikuluotain ja ilmapuntari
Loki
1- ja 2-luokissa tarvitaan navigointia varten kuljettua matkaa mittaava loki. Se voi olla
mekaaninen tai sdhkdinen ja siina voi olla myds muita toimintoja. 3-luokassa suositellaan lokia.
Loki pitéda kalibroida mahdollisimman virheettémaksi tai tuntea lokin korjauskerroin. GPS:n
matkanaytto ei yksin riita.

Mekaanisessa lokissa mitataan lokipotkurin kierrosten maara aikayksikdssa, jonka perusteella
ilmaistaan veneen nopeus veden suhteen. Laite ei vaadi sdhkovirtaa.

Sahkoiset lokit toimivat samalla periaatteella, mutta ovat tarkempia. Laitteen sisaisen laskimen
avulla saadaan hetkellinen nopeus, keskinopeus halutulla aikavélilla ja kiihtyvyys/hidastuvuus.
GPS-laskin antaa myds nopeustiedon, mutta se vaihtelee jarjestelméan tarkkuuden rajoissa.
Suurin ero on kuitenkin se, ettda GPS antaa nopeuden pohjan suhteen eli silld voidaan havaita
virran nopeus ja suunta.

Kaikuluotain

1- ja 2-luokissa vaaditaan kiinteasti asennetulla anturilla varustettu kaikuluotain.
3-luokassa suositellaan kaikuluotainta. Ainakin pitéisi olla kéasiluoti.
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Kaikuluotain perustuu dani-impulssin lahettamisen ja palaavan kaiun havaitsemisen véliseen
aikaeroon. Aanen nopeus vedessa tunnetaan, jolloin voidaan laskea syvyys. Keila on n. 30
asteen kartio, joten mittaus on jossain maarin epatarkka, johon vaikuttaa myds pohjan laatu ja
valiheijastukset, esim. kalaparvet, merikasvit tai suuret lampdétilaerot.

Purjeveneissa veneen kallistuminen vaaristaa syvyyslukemia.

Kaiku nayttaa vain suoraan alas, joskin ns. viistokaikuluotaimia on tullut markkinoille. Niissa
kaiku on suunnattu sivulleolevan merimaaston havaitsemiseksi.

IImapuntari
1-ja 2-luokissa tarvitaan ilmapuntari ilmanpaineen muutosten seuraamiseksi. limapuntarin tulee

olla luotettava ja merellisiin olosuhteisiin sopiva.
3-luokassa suositellaan ilmapuntaria.

5.8 Merikartat ja tydskentelyvélineet sekéa kiikari
Merikartat ja tyoskentelyvalineet
Veneessa tarvitaan ajan tasalla olevat merikartat kulloiseltakin purjehdusalueelta seka valineet
matkan ja suunnan mittaamiseksi merikartalta. Vuorovesialueilla tarvitaan vuorovesitaulukot.
Pohjanmerella, Biskajalla ja Véalimerella tarvitaan lisdksi ainakin sekstantti, tarkka kello sekéa
Nautical Almanac. digitaaliset laitteet ja valineet eivat korvaa edella mainittuja. Sindnsa
jarjestelmat on tarkkoja, mutta vain suhteessa kartan tarkkuuteen ja on riippuvainen
hairiéttomasta sahkon saannista. Siksi se ei korvaa perinteisia merikarttoja ja
tyoskentelyvélineita.

Kiikari
Veneessa tarvitaan hyvalaatuinen, merikayttoén sopiva kiikari, esim. 7x50. Piiruasteikkoa ja
diopterisaatda suositellaan.

5.9 Yleisradiovastaanotin
Veneissa tarvitaan saatiedotusten kuuntelemisen mahdollistava yleisradiovastaanotin. VHF-
radiopuhelin, matkapuhelin tai sd&vastaanottimet eivat korvaa.
Yleisradiovastaanotin on tavalliselle sisavesistoilla ja rannikolla purjehtivalle luotettavin keino
saada saatietoja. Saatiedotusten lahetysaikoja ei juuri muuteta. Jos veneessa on kiintea
yleisradiovastaanotin, kannattaa varalaitteena pitaé paristokayttoista kevytté vastaanotinta, joka
on helppo ottaa mukaan veneesté poistuttaessakin. Radiolupaa ei tarvita.

5.10 Satelliittipaikannin ja ais
1-luokassa vaaditaan satelliittipaikannin, joiksi hyvaksytaan ainakin GPS tai DGPS.
2-luokassa satelliittipaikanninta suositellaan.

Nykyaan kaytetaan lahinna GPS-jarjestelmaa (Global Positioning System). Navigointi perustuu
GPS-vastaanottimen kautta saadun tiedon kasittelyyn laskimessa ja sen antamien nayttdjen
hyddyntamiseen veneen ohjailussa.

Veneen oman ja muiden alusten paikan, kulkusuunnan nopeuden ilmoittavat AlS- laitteet ovat
nykyisin jo veneilijankin ulottuvilla. Koska ne ovat myo6s radioldhettimi&, ne on merkittva
aluksen radiolupaan.
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Huviveneisiin suositellaan kaytettavaksi vain B- luokan AlS- laitteita, koska niiden antamaa
tietoa voidaan tarvittaessa suodattaa VTS- keskusten nayttoruuduilla.

5.11. Tutka
Tutka vaaditaan 1-luokassa ja sité suositellaan myos 2-luokkaan. Tutka on ainoa
navigointivaline, jolla huonossa nékyvyydessa voidaan havaita muu vesiliikenne.

Tutkan kaytto edellyttdd perehtyneisyytta tutkanavigointiin sek& kokemusta.
Tutka merkitaan aluksen radiolupaan ja siksi se pitda ilmoittaa Viestintavirastoon heti hankinnan
jalkeen merkintda varten.

5.12 Valonheitin
Moottoriveneissa vaaditaan 1- ja 2-luokissa kiinteasti asennettu, tehokas valonheitin. Sit&
suositellaan myds 3-luokkiin.

5.13 VHF-meriradiopuhelin
1- ja 2-luokissa vaaditaan ja 3-luokassa suositellaan VHF-meriradiopuhelinta. Luokassa 1 ja 2 A-
vaihtoehdossa vaaditaan digitali selektiivi kutsu (DSC)-toimintoa sekd matkapuhelinta
(sdankestavasti suojattuna seka laturi).

1-luokassa lisaksi suosituksena kasi-VHF

Meri-VHF on turvallisuusvéline. Rannikolla ja sisavesistilla GSM on jo luotettava halytysvaline,
mutta silla ei voi antaa yleiskutsua.

VHF-laitteen kaytto edellyttad radiopuhelimen hoitajan patevyystodistusta, jonka saa
suorittamalla meri-VHF-tutkinnon. Todistuksen omaavan vélitttmassa valvonnassa voivat myos
muut henkilot kayttda radiopuhelinta. DSC-laitteen kayttd ei edellyta lisatutkintoa, vaan jo
myonnetyt patevyystodistukset ovat edelleen voimassa. Meri-VHF-laite vaatii aluksen
radioluvan. Siina on merkintd mahdollisesta DSC-laitteesta. My6s kannettava radiopuhelin
edellyttda radiolupaa (Huomioi oma DSC:N MMSI numero) .

Kansainvalisen Inmarsat-satelliittijarjestelmén kautta valitetddn myds merenkulun
viestiliikennetta. Inmarsat-paéte on luvanvarainen lahetin.

5.14 Veneen asiakirjat
Veneessa tulee olla voimassa olevat vesiliikennettd koskevat sdadokset ja katsastussaannot
seka tarvittava maara navigointi-, purjehdus- ja satamaoppaita sek& muita merenkulun
kasikirjoja. Naita ei vaadita 4-luokassa.

Veneen, moottorin ja laitteiden kasikirjat tulisi sailyttaa veneessa. Asiakirjoihin kuuluvat veneen
rekisteritodistus, venetodistus, veneen radiolupa seka paallikon patevyysasiakirjat, esim.
radiopuhelimen hoitajan todistus, kansainvalinen huviveneenkuljettajan kirja ja
merkinantopistoolin hallussapitolupa. Ulkomailla tarvitaan kunkin valtion siséisia kulkuvesia kos-
kevat maaraykset (esim. kanava- tai jokipurjehdusohjeet), veneen vakuutusasiakirjat, todistus
veneen omistusoikeudesta ja mahdollisesti todistus veneesta maksetusta arvonlisaverosta.
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6 TURVALLISUUSVARUSTEET

6.1 Kelluntavarusteet
Jokaiselle veneessa olijalle on oltava hanelle kokoluokaltaan ja kantavuudeltaan sopiva,
hyvaksytty (CE-merkitty, Suomen Standardisoimisliiton/Tavaraselosteliiton (TSL), Trafi:n,
Konsumentverketin (Ruotsi), Dansk Varefaktan (Tanska), Varefaktan (Norja) tai muun SOLAS
yleissopimukseen liittyneen valtion merenkulkuviranomaisen hyvaksyma) pelastusliivi,
kelluntapukine tai pelastuspuku seuraavasti:

1-luokka:

Vahintdan 100 N pelastusliivi, jossa tulisi olla valmiina turvavaljaat.
2-luokka:

100 N pelastusliivi, suositellaan turvavaljaita.
3-luokka:

Vahintaan 50 N kelluntapukine. Suositellaan 100 N tai 150 N pelastusliivia.
4-luokka:

50 N kelluntapukine.

1- ja 2-luokissa liiveissa vaaditaan myos haararemmi, muissa sita suositellaan.

Vastaavat ns. vanhat, hyvaksytyt liivit kelpaavat edelleen. Merenkulkulaitoksen paatos
vesikulkuneuvojen varusteista 23.04.1995 Dnro 44/00/97 on edelleen voimassa. Trafin
maarayskokoelma http://www.trafi.fi/merenkulku/saadokset/kansalliset maaraykset.

Suositellaan, etta pelastusliivit ovat variltdan oranssit tai muuten nakyvat.
Kelluntahaalareita ei suositella kaytettavaksi ilman pelastusliiveja.

liImataytteisten pelastusliivien mukana téaytyy olla varaosasarja jokaista liivia kohti. Liivit pitaa
huoltaa valmistajan ohjeiden mukaisesti. Tehdysta huollosta on oltava merkinta liiveissa. llman
huoltomerkintéa tai varaosasarjaa olevaa ilmataytteista pelastusliivia ei hyvaksyta
katsastuksessa. Huollon ja tarkastuksen voi osaava tehda itsekin valmistajan ohjeita
noudattaen. Valmistajat suosittelevat liivin uusimista 10 vuoden jélkeen, tai aikaisemmin, jos
siind on rakenteellista vikaa.

6.2 Turvavaljaat ja -kOydet
Purjeveneissa vaaditaan 1-luokassa turvavaljaat jokaiselle veneessa olijalle.
2- ja 3-luokissa vaaditaan kahdet turvavaljaat.

Moottoriveneisséa vaaditaan 1-luokassa kahdet ja 2-luokassa vahintédan yhdet turvavaljaat.
Suositellaan, etta turvavaljaat kuuluvat pelastusliivien varustukseen. Turvavaljaiden
kiinnitykseen tarvitaan kaksi turvakoytté hakoineen kiinnityspisteisiin kiinnittaytymiseksi. Jos
veneessa on juoksukdydet, riittaa yksi kdysi valjasta kohti.

6.3 Pelastusrengas
Purjeveneissa on pelastusrenkaassa oltava pilli, heijasteteipit, valolaite ja ajoankkuri.
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Moottoriveneissa riittdé heijasteteipit ja valolaite. Jos uudessa renkaassa ei ole ostettaessa
teippeja, pitdd ne hankkia ja kiinnittaa itse. Lisdksi moottoriveneissa on ainakin yhden
pelastusrenkaan oltava kiinnitetty veneeseen noin 20 m:n pituisella kdydella.

Pelastusrenkaita vaaditaan seuraavasti:
1-luokka:
kaksi pelastusrengasta, joista toisen on purjeveneissa oltava varustettu lippupoijulla.
Yhden pelastusrenkaan on oltava ruorimiehen saatavilla valittdomasti kayttovalmiina.
Pelastusrenkaiden on oltava vériltdan oranssi, punainen tai keltainen.
2-luokka:
yksi pelastusrengas varusteineen ruorimiehen saatavilla valittomasti kayttovalmiina.
3-luokka:
yksi pelastusrengas ruorimiehen saatavilla valittdmasti kayttévalmiina, valolaitetta ei
moottoriveneissa vaadita
4-luokka:
suositellaan pelastusrengasta.

Pelastusrenkaan tyypille tai mallille ei ole asetettu vaatimuksia, sen variksi suositellaan oranssia,
punaista tai keltaista.

6.4, 6.5, 6.6 Hatailmoitusvalineet
Hatailmoitusvalineiden uudet katsastusvaatimukset perustuvat Rajavartiolaitoksen tekemaan
tutkimukseen ja sen pohjalta tehtyyn "APUA-Veneilijan hatailmoitusopas” -suosituksiin
(http:/mwvww.raja.fi/SAR). Kaytdnndssa aikaisemmin vaaditut varusteet tayttavat jatkossakin
katsastusvaatimukset, mutta nyt voidaan katsastaa vene myds ilman, etta veneessa on
pyrotekniikkaan pohjautuvia hatailmoitusvalineita. Hatailmoitus sisaltaa kolme peruselementtia,
joihin varustevaatimukset perustuvat:

AVUN PYYTAMINEN
KOMMUNIKOINTI SEKA
PAIKANTAMINEN

Hatailmoitusvalineitd vaaditaan seuraavasti:

1-luokka,

vaihtoehto A:
VHF-DSC kiinteasti asennettu
EPIRB (huomioi radiolupa, akun paivays)
Matkapuhelin, sd&nkestavasti suojattuna
1kpl Led-soihtu varaparistoineen
2 kpl oranssisavuja

vaihtoehto B:
VHF kiinteasti asennettu (suositellaan DSC-toiminnolla)
4 kpl punaisia laskuvarjoraketteja, (valopistooli korvaa enintaan 2 laskuvarjorakettia)
4 kpl punasoihtuja tai 1kpl Led-soihtu varaparistoineen ja 2 kpl punasoihtuja
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2 kpl oranssisavuja

Suositellaan liséksi:
Matkapuhelin, saankestavasti suojattuna

2-luokka,
vaihtoehto A:
VHF-DSC kiinteasti asennettu
Matkapuhelin, sdankestavasti suojattuna
1kpl Led-soihtu varaparistoineen tai 4kpl punasoihtuja

Suositellaan liséksi:

EPIRB

4 kpl punaisia laskuvarjoraketteja
2 kpl oranssisavuja

vaihtoehto B:
VHF kiinteasti asennettu (suositellaan DSC-toiminnolla)

4 kpl punaisia laskuvarjoraketteja (valopistooli korvaa enintdan 2 laskuvarjorakettia)
4 kpl punasoihtuja, tai 1kpl Led-soihtu varaparistoineen ja 2 kpl punasoihtuja

Suositellaan liséksi:
Matkapuhelin, sdankestavasti suojattuna
2 kpl oranssisavuja

3-luokka
vaihtoehto A:
Matkapuhelin, sd&nkestavasti suojattuna.
1kpl Led-soihtu varaparistoineen (vaihtoehtoisesti 2 kpl punasoihtuja)

Suositellaan lisaksi:
2 kpl punaisia laskuvarjoraketteja sekéa
2 kpl punasoihtuja
Ulkosaaristossa kiinteésti asennettu VHF-DSC (huomioi radiolupa).

vaihtoehto B:

2 kpl punaisia laskuvarjoraketteja ja 2 kpl punasoihtuja (vaihtoehtoisesti LED-soihtu
varaparistoineen) tai

4 punasoihtuja, tai

2 kpl punasoihtuja ja 1 kpl LED-soihtu

Suositellaan lisdksi: Matkapuhelin, sdankestavasti suojattuna ja VHF.

4-luokka;

Suositellaan (Matkapuhelin, sdankestavasti suojattuna) ja saaristossa Led-soihtu
varaparistoineen tai 2 kpl punasoihtuja
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Vaihtoehdoissa 1B, 2B ja 3B pyroteknisten hatailmoitusvélineiden kelpoisuusajan tulee olla
valmistajan merkinnan mukaan voimassa katsastushetkella.

1 luokka 2 luokka 3 luokka 4 luokka

A B A B A B A | B
Viline 112121212 |1|2]| 3] 4
VHF-DSC 1] s S 11 1] s s | s* | s*
VHF 1 1 1 1 3 3 S S
EPIRB*** 1 s s
Laskuvarjoraketti 4 | 4| s4|s4| 4| 4]s2|s2| 2| 2
Punasoihtu 4 | 2 4 | 4| 2]s2]| 2| 2 4 | 2 [s2**
Led-soihtu 1 1]11 1] 1 1 1 sH*
Oranssisavu 2 2 2 | s2|s2] s2| s2
Matkapuhelin 1 s 1 (1] s s 1 (1] s s s s s s
s =suositus
n=lukumaara

* ulkosaaristossa

** saaristossa

*** Emergency Position Indicating Radio Beacon (hatapaikannus radiomajakka, vaatii radioluvan)
VHF ja VHF-DSC kiinteasti asennettuna. Matkapuhelin saankestavasti suojattuna.

Pyroteknisten hatamerkinantovalineiden on oltava hyvéakuntoisia ja asianmukaisesti sdilytettyja
valmistajan ohjeiden mukaisesti, erillisessa kotelossa vedelta ja lammadlta suojattuna.

Valopistoolin patruunoiden kelpoisuusaika on leimauksen mukainen, tai ilman leimaa enintaan
25 vuotta, jos ne ovat ulkoisesti virheettomat ja ostoajankohdan pystyy todistettavasti
esittamaan. Valopistooliin vaaditaan hallussapitolupa.

Hatailmoitusvalineiden sdilytyspaikan on oltava jokaisen veneessa olijan tiedossa.
Purjehduskauden ulkopuolella niita tulee séilyttaa kuivassa ja viileassa paikassa ja pyroteknisia
valineita lisaksi paloturvallisuusmaaraysten mukaisesti.

6.7 ja 6.8 Tyhjennysvélineet
Kaikki veneet on suunniteltava niin, etta uppoamisvaara on mahdollisimman pieni.
Istumakaukaloiden ja muiden kaukaloiden pitaa olla itsetyhjentyvia eraitd vanhempia
venekonstruktioita lukuun ottamatta, tai veden paéasy niihin on muuten estettava.
Tyhjennysjarjestelman on kyettava poistamaan vesi kaikista veneen paaosastoista, mihin sitéa
saattaa kerédantya.

Veneessa pitaa olla kasikayttéinen tyhjennyspumppu, ylemmissa katsastusluokissa kaksi, joiden
imukohta on pilssissé. Nykyisin kaytdssa olevien kalvopumppujen teho on 60-120 I/m, jolla
hallitaan kohtuullinen vuoto. Ensisijaisesti vuoto on pyrittava tukkimaan, koska pumppaaminen
on raskasta ja jaksaminen rajallista. Veneeseen kertyva sadevesi pysyy parhaiten hallinnassa
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kohokatkaisijalla varustetun sahképumpun avulla. Pumppu on kytkettdva suoraan akkuun ohi
paakatkaisijan.

Kaikkien pumppujen imuputket on varustettava sihdilld, koska pilssissa on yleensa kaikenlaista
roskaa, joka tukkii pumput. Sihdit on sdannollisesti puhdistettava.

Jos useampi pumppu poistaa saman lapiviennin kautta, on varmistuttava, ettei vesi paase
takaisin toisen pumpun kautta ja ettei pumppausteho ole heikentynyt molempien pumppujen
toimiessa samanaikaisesti.

Kalvopumppujen tarkein varaosa on varakalvo ja lappéaventtiilit. Pumpun kahva on syyta pitéaa
narulla kiinni veneessa, jottei se esim. aallokossa luiskahda yli laidan. lIman kahvaa
pumppaaminen on vaikeaa. Varatyhjennysvalineina veneessa tarvitaan aina muutama vahva
sanko.

Veneesséa on oltava tyhjennyspumppu tai muu sopiva tyhjennysvaline seké veneen koon
mukaan useita vankkoja sankoja.

1-luokka:
kaksi kiinte&sti asennettua kasikayttdistd pumppua, joita toista on voitava kayttaa kannen
ylapuolelta ja toista alapuolelta kaikki luukut suljettuina. Lisaksi vaaditaan vahintdan 1
koneellinen pumppu. Lisdksi suositellaan vuotomattoa.
2-luokka:
kiinteasti asennettu kasikayttéinen pumppu, jota on voitava kayttaa joko kannen
ylapuolelta tai alapuolelta kaikki luukut suljettuina. Lisaksi voi olla koneellisia pumppuja.
3-luokka:
kiinteasti asennettu kasipumppu.
4-luokka:
sopiva tyhjennysvaline, vahintaan ayskari.

6.9 ja 6.10 Sammutusvalineet
Lainsaadanndn mukaan, veneissa, joissa on liekilla toimiva polttolaite, sisamoottori tai yli 25 kW
peramoottori, on oltava sammutin.
Sammuttimen on oltava vesiliikenneasetuksen (124/1997) 28 mukaan vuosittain tarkastettu.
(muutettu Valtioneuvoston asetuksella 330/2006)

Virallisesti uusi kdsisammutin hyvaksytdan vuoden ajan valmistusajankohdasta, joka on
stanssattu sammuttimeen. Katsastuksessa sammuttimessa tulee olla silla hetkella voimassa
oleva merkinta. kdsisammuttimen huoltoleiman ei siis tarvitse kattaa koko veneilykautta.
Sammuttimen huollattaminen ennen huoltoajankohdan umpeutumista, jos se tapahtuu
purjehduskaudella (touko - lokakuun aikana), on veneenomistajan vastuulla.

Moottoritilan sammutin ei korvaa ké&sisammutinta/kasisammuttimia.

Katsastuksessa vaaditaan:

1-luokka: kaksi vahintaan 8A 68B -luokan sammutinta, joista toinen on sijoitettu
ulos ja toinen sisélle, seka sammutuspeite. Toisen sammuttimen
teholuokaksi suositellaan 34A 183B.
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2-luokka:

3-luokka:
4-luokka:

kaksi vahintdan 8A 68B -luokan sammutinta seka sammutuspeite.

Toisen sammuttimen teholuokaksi suositellaan 34A 183B.

yksi vahintaan 8A 68B-luokan sammutin seka sammutuspeite

yksi vahintaan 8A 68B-luokan sammutin, mikali veneessa on avoliekkinen
polttolaite, sisdmoottori tai yli 25 kW:n peramoottori tai mikali veneesséa on
nestekaasua tai akku.

Seka A-, ettd B-luokkien sammutusteholuokan tulee olla véhintdan mainitut vaatimukset

tayttavat. Esim. 13A 55B ei tiyta vaatimusta.

Minimivaatimusten mukainen sammutin on kuitenkin tositilanteessa pieni.

Uusien sammuttimien on oltava 1.9.1997 voimaan astuneen EN3 -standardin mukaisia.
Jos sammutin on asennettu kaappiin tai vastaavaan paikkaan, tulee paikka olla merkitty

ulkopuolelta.

Suuntaa-antavia ohjeita sammuttimen sijoitukselle;

- enintdan 1 m etaisyydelle pddohjauspaikasta tai avotilasta alle 10 m veneissa

- enintdan 2,5 m etaisyydelle pddohjauspaikasta tai avotilasta 10 - 15 m veneissa

- enintdan 2 m etdisyydelle keittimesta ja/tai kiinteasti asennetusta avoliekkisesta
laitteesta, ei kuitenkaan niin l&helle ettd sen kayttdonotto vaikeutuu palon yhteydessa

- konetilan ulkopuolelle ja enintddn 2 m etdisyydelle konetilan sammutusaukosta

- enintdan 5 m etaisyydelle nukkumatiloista mitattuna punkan keskelta

- Mikali kaikkia naita ehtoja ei voida tayttaa yhdellda asennuspaikalla, tulee sammuttimia
olla useampia.

6.11 Hatasulkimet runkolapivienteihin
Veneissa, joissa on runkolapivienteja, on oltava sopivankokoisia esim. pehmeésté puusta
valmistettuja kartioituja puutappeja, joilla voidaan tukkia lapivientien aukot. Jokaisen lapiviennin
yhteyteen tulisi sijoittaa sopivan kokoinen kartiotappi.

6.12 Kéasivalaisimet

Veneissa on oltava kasivalaisimia seuraavasti:

1-luokassa

2-luokassa

3-luokassa

kolme kasivalaisinta, joista yksi on tehokas, roisketiivis etsintéavalaisin ja
yksi vesitiivis, viestitysmerkkien antamiseen soveltuva

kaksi kasivalaisinta, joista yksi on tehokas, roisketiivis etsintavalaisin ja yksi
vesitiivis, viestitysmerkkien antamiseen soveltuva

yksi tehokas, roisketiivis etsintavalaisin

Valaisimiin on oltava varaparistot/latauslaite ja varapolttimot.

6.13 Ensiapuvalineet

Veneissa tulee olla ensiapuvélineet esim. liitteena 2 olevan ensiapuvalinesuosituksen

mukaisesti.
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6.14 Varaohjaus
Ruorirattaalla varustetussa veneessa on oltava suoraan perasinakseliin viivytyksetta
kiinnitettavissa oleva varaohjausvarsi. Ruoripinnalla varustetussa veneessa pitaa 1- ja 2-
luokissa olla varapinna.

Moottoriveneessa on kauko-ohjatuille perasimille oltava varaohjausjarjestelma. Omistajan
huomio on liséksi kiinnitettava veneeseensa soveltuvaan hataohjausjarjestelmaan.

6.15 Hatatyokalut
Hatatyokaluina vaaditaan rikivaijerien tai vanttiruuvien katkaisuun takilavaurion varalta riittdvan
tehokkaat valineet, esim. vaijeripihdit/'voimaleikkurit. Rautasahan kaytté on kyseenalaista.

6.16 Varajuomavesi ja varamuona
1- ja 2-luokissa vaaditaan erillinen noin 10 litran kanisteri juomavettda sekd muonapakkaus.
3-luokassa suositellaan varajuomavetta ja — muonaa.

6.17 Pelastuslautta
1-luokassa vaaditaan automaattisesti tayttyva pelastuslautta. Lautan koon pitaa olla veneen
henkildomaaran mukainen. Lautta tulee sdilyttaa vain sille varatussa helppopéésyisessa
paikassa, josta se on nopeasti saatavissa veneen laidalle. Lautta on tarkastettava valmistajan
ohjeen mukaisesti hyvaksytyssa huoltoliikkeessa.

2-luokassa suositellaan pelastuslauttaa riippuen vesialueesta ja olosuhteista.
Lautan laukaisunaru on aina kiinnitettava veneeseen.

6.18 Palonilmaisin ja kaasuhalytin
Avoliekilla toimivalla keittimella varustetulla pentterilla ja suljettavilla makuutiloilla
varustetuissaveneissa tulee olla pentterissa ja jokaisessa suljetussa makuutilassa

mahdollisimman ylds sijoitettu palonilmaisin. Veneisiin, joissa on nestekaasulaitteita,
suositellaan kaasuhalytinta.
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